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1 Allgemeines

1.1 Veranlassung

Die Bundesregierung hat im Jahre 1998 ein Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des
Bundes beschlossen.

Grundlage fiir das Larmsanierungsprogramm ist die ,Richtlinie fiir die Férderung von MaRnah-
men zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes®. Larmsanierung wird als
freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt, der dafiir jeweils im Bundeshaushalt zur Verfi-
gung gestellten Mittel gewahrt. Die DB AG, vertreten durch die BBPrejektBat-GmbH DB Netz
AG, ist fur die Umsetzung des bundesweiten Larmsanierungsprogramms verantwortlich.

Die LarmsanierungsmalRnahmen bestehen zum einen aus ,aktiven® MaBnahmen wie z. B. dem
Bau von Larmschutzwanden und zum anderen aus ,passiven“ MaRnahmen wie z. B. dem Einbau
von Schallschutzfenstern.

3

Die eingereichten Unterlagen der Planfeststellungsverfahren ,Ortsdurchfahrt Geroldshausen’
von 2015 wurden auf die Basis die verschiedenen Riickmeldungen (u.a. Naturschutzbehérde,
Landratsamt Wiirzburg, EBA) angepasst und mit eine neue Baularmgutachter erganzt.

Dariiber hinaus und unter Beriicksichtigung des Inkrafttretens der neue Forderrichtlinie zur For-
derung von Malinahmen an bestehenden Schienenwegen des Bundes im Jahr 2019, wurden alle
dazugehdrigen Unterlagen (u.a. schalltechnische Unterlagen, Baularmgutachten, Erlauterungen,
Ubersichtskarten, Lagepliane, Querprofile, Bauwerksverzeichnis und Umweltplanung, ...) fiir Ge-
roldshausen auf die neuen Ergebnisse angepasst oder neue erstellt.

Nach Inkrafttreten der Forderrichtlinie 2019 erfolgten erneut schalltechnische Berechnungen ent-
sprechend den hierin enthaltenen Festlegungen. Als Basis wurden die Zugbelegungen der Ana-
lyse 2018 und der Prognose 2030 verwendet. Die Ermittlung der LarmschutzmaRnahmen erfolgte
anhand der Analyse 2018, da diese hoheren Emissionen als die Prognose 2030 verursacht. Im
Ergebnis wurden die Larmschutzwande 1 bis 4 als forderfahig ermittelt. Larmschutzwand 1 wurde
am Ende zwecks Anpassung an Bahnubergang gekurzt. Larmschutzwand 2 hat die gleichen Ab-
messungen, wie bislang geplant. Die Larmschutzwand 3 wurde am Beginn zwecks Anpassung
an neue Schallgutachtung um ca. 152 m verlangert. Bei Larmschutzwand 4 handelt sich um eine
neue komplette Larmschutzwand.

Alle resultierenden Ergebnisse sind in den Unterlagen der Planfeststellungsverfahren ,,Ortsdurch-
fahrt Geroldshausen® beriicksichtigt.

In das oben genannte Larmsanierungsprogramm wurde die Ortsdurchfahrt Geroldshausen an der
Bahnstrecke 4120 Mosbach-Neckarelz - Wiirzburg-Heidingsfeld-West aufgenommen. Im Ergeb-
nis von schalltechnischen Untersuchungen (STU) sind fiir die Ortsdurchfahrt Geroldshausen ak-
tive Larmschutzmalinahmen in Form von ¢tet vier Larmschutzwanden sowie passive MaRnah-
men vorzusehen. Die Larmschutzwande sind bahnrechts von km 142,595 bis km—342;968 km
142,850 und von km 143,130 bis km 143,420 sowie bahnlinks von km 142,740 bis 142,845 und
von k43440 km 143,288 bis km 143,540.

Das Baurecht fiir den Bau von Larmschutzwanden wird tber ein Planfeststellungsverfahren nach
§ 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) erlangt.

Im Rahmen der Genehmigungsplanung wurden flir den betroffenen Streckenabschnitt ein UVP-
Screening sowie eine spezielle artenschutzrechtliche Prifung mit einem landschaftspflegeri-
schen Begleitplan erstellt.
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1.2 Lageim Netz

Der Sanierungsabschnitt Geroldshausen liegt im Landkreis Wiirzburg. Der Landkreis Wiirzburg
liegt im Regierungsbezirk Unterfranken in Bayern.

Die Gemeinde Geroldshausen ist Mitglied der Verwaltungsgemeinschaft Kirchheim, Rathaus-
stral3e 2, 97268 Kirchheim

Die Strecke 4120 Mosbach-Neckarelz - Wiirzburg-Heidingsfeld-West verlauft vorwiegend in Rich-
tung von Sid nach Nord.

Die Strecke ist zweigleisig und elektrifiziert.

Die Bahnstrecke 4120 Mosbach-Neckarelz - Wiirzburg-Heidingsfeld-West verlauft zunachst ge-
landegleich bis zum Wandanfang bei km 148,800, und dann abwechselnd in Einschnitt- bzw.
Dammlage.

Bei Bahn-km 142,860 kreuzt die Albertshdauser StraRe schienengleich durch einen mit Schranken
technisch gesicherten Bahniibergang (BU).

Bei Bahn-km 143,427 kreuzt die Klingenstral3e schienengleich durch einen mit Schranken tech-
nisch gesicherten Bahniibergang. (BU).

2 Beschreibung des vorhandenen Zustandes
Gegenwartig existieren keine Larmschutzwande.

Im Bereich der herzustellenden Larmschutzwande befinden sich Bahniibergange, Kabeltrogtras-
sen, erdverlegte Kabel, sicherungstechnische Anlagen (Signale u. a.), Tiefenentwasserungen,
Schachte.

Im Bahnhof Geroldshausen liegen zwei Aulienbahnsteige. Die vorgesehenen Larmschutzwande
liegen aulierhalb der Bahnsteige, so dass die Bahnsteige und die Zuganglichkeit fiir die Reisen-
den sowie der 6ffentlichen Wege gewahrt bleibt.

Es existieren im Baubereich keine weiteren Ingenieurbauwerke.
3 Beschreibung des geplanten Zustandes

Die Grundlage fur Linienfuhrung und konstruktive Durchbildung der Larmschutzwande ist die
Richtlinie 804.5501.

Die Larmschutzwande verlaufen parallel zur Gleisachse in einem Abstand von 3,80 m zur
Gleisachse, wobei im Bereich von Einbauten (Maste, Signale oder dhnlichem) die Larmschutz-
wande entsprechend verzogen werden. Die Larmschutzwande liegen in der Gelandeebene oder
in geringer Dammlage.

Die Lange der Larmschutzwand 1 bahnrechts von km 142 595 bIS -1-4—27999 142 850 betragt %89
m 255 m weeg z 3 afle.
Die Hohe betragt 3, O m uber Schlenenoberkante

Die Lange der Larmschutzwand 2 bahnlinks von km 142,740 bis 142,845 betragt 105 m. Die
Hohe betragt 3,0 m Giber Schienenoberkante.

Die Lénge der Larmschutzwand 3 bahnlinks von km +43;448 143,288 bis 143,540 betragt +66-m
252 m. wegen der zu beriicksichtigen Licke am BU bei Bahn-km 143,427 KlingenstralBe. Die
Hohe betragt 3,0 m Gber Schienenoberkante.

Die Lange der Larmschutzwand 4 bahnrechts von km 143,130 bis 143,420 betragt 290 m. Die
Hohe betragt 3,0 m Giber Schienenoberkante.

Der geplante Verlauf der Larmschutzwande ist den Lageplanen (siehe Anlage 3) zu entnehmen.
4
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Die Larmschutzwande werden grundsatzlich als Aluminiumelemente errichtet. Der maximale
Pfostenabstand betragt auBerhalb von Ingenieurbauwerken 5,00 m.

Die Griindungskorper sind in der Regel Rammpfahte Stahlrohre, dieim-eberen-Bereich-miteinem
kéeheratusgebildetsind, in welche die Stahlpfosten einbetoniert werden.

Aufgrund von Hindernissen im anstehenden Boden bzw. infolge ggf. vorhandener hochliegender
Felshorizonte wird bei Bedarf ein Vorbohren bzw. die Ausfiihrung einer Sondermaflinahme erfor-
derlich. Diese Festlegungen sind vor Ort entsprechend den 6rtlichen Gegebenheiten zu treffen
und auszufuhren.

Durch den BU bei Bahn-km 142,860 Albertshauser StraRe miissen gie-ESW-unterbrochentnd
die Uberstandslange der LSW 1 und LSW 2 verkiirzt werden.

Durch den BU bei Bahn-km 143,427 KlingenstraRe muss-die-Uberstandstange-der miissen die
LSW 3 vetktirzt-wergen unterbrochen und die Uberstandslange der LSW 4 verklrzt werden.

Im Bereich der Bahniibergange wird am beiden Wandteile (rechts und links von Bahniibergang)
Wandende-je ca. 20 m ein transparenter Streifen in Augenhéhe zur Verbesserung der Sichtver-
haltnisse gemald Ril 815 ausgebildet. Wegen der geringen Lange des transparenten Anteils sind
keine Verschlechterungen fiir die Anwohner zu erwarten.

Zur Vermeidung von Vogelschlag wird flr transparente Schallschutzwandelemente ausschliel3-
lich liniertes Vogelschutzglas eingesetzt.

Bei den bahnparallelen Abschnitten der LSW an der Ingolstadter StraRe (gesamte LSW 1) und
der Kirchheimer Stralle (gesamte LSW 3) sowie an der StraRe ,Sommerrain“ (ca. 30 m LSW 2)
werden mit beidseitig hochabsorbierenden Wandelementen ausgestattet. Reflexionen aus dem
StraBenverkehr sind dann nicht zu erwarten.

Im Bereich des der Bahn sehr naheliegenden Anwesens IndustriestralRe 3 wird aus technischen,
konstruktiven und schalltechnischen Griinden auf der Lange des Anwesens keine Larmschutz-
wand gebaut werden kénnen. Die Larmschutzwand 1 endet bei Bahn km 142,850, kurz vor BU
AIbertshauser Stralle. eirtransp A 6 e A g

Alle Gbrigen Wandelemente der Larmschutzwande werden gleisseitig hochabsorbierend ausge-
bildet.

Die farbige Gestaltung der Larmschutzwande erfolgt in Abstimmung mit der Kommune. Dazu
werden vom Vorhabentrager Vorschlage unterbreitet.

Die Oberkanten der Sockelelemente aus Stahlbeton befinden sich in Hohe bzw. unterhalb der
Schienenoberkante. Im Sockelbereich wird das anfallende Oberflachenwasser tiber das Planum
in die Seitenentwasserung der Strecke bzw. die angrenzende Dammbdschung abgeleitet. Dafir
ist der Einbau einer 20 cm starken wasserdurchlassigen Kiesschicht erforderlich, in die der Be-
tonsockel maximal 10 cm einbindet.

In Gelandegleichen kann in Abhangigkeit von den 6rtlichen Gegebenheiten die Herstellung von
Entwasserungsschlitzen zur Ableitung des Oberflachenwassers ins angrenzende Gelande erfor-
derlich werden.

Bei allen vier ¢ret LSW ergibt sich eine Fluchtméglichkeit am Wandanfang/Wandende uber die
vorhandenen Bahnibergange. Zusatzliche Tiiren sind nicht erforderlich.
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In ,Ortsdurchfahrt Geroldshausen® werde keine Rettungstiire geplant. Nichtsdestotrotz werden
alle Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an den Bau und den Betrieb von Ei-
senbahntunneln eingehalten. Als Fluchtmdglichkeiten der geplanten Wande stehen sowohl die 2
Bahniibergange bei km 142,86 (Kreuzung mit Albertshauser Str.) und km 143,427 (Kreuzung mit
Klingenstral3e) als auch die vorhandenen Bahnsteige der Haltepunkt zur Verfligung

Bei den Bahnibergangen sind die Sichtverhaltnisse durch den Bau der Larmschutzwande ent-
sprechend dem Regelwerk zu tiberpriifen. Die Beschilderung ist anzupassen, die Seitenwege zu
den Bahniibergangen sind hydraulisch zu befestigen als Fluchtwege.

Die Planung der Fluchtwege erfolgte auf Grundlage der Richtlinie ,Anforderungen an den Brand-
und Katastrophenschutz.

4 Ingenieurbauwerke

Vorhandene Ingenieurbauwerke sind von der Mallnahme nicht betroffen.

5 Temporar zu errichtende Anlagen

Zur Realisierung der Baumalinahme ist die Errichtung einer Baustelleneinrichtungsflache (BE)
notwendig. Die BE sowie die Bereitstellungsflache wird im Bahnhof Geroldshausen km 143,0 bis
143,1 errichtet. Die dort vorhandene Flache wird je zu einem Drittel der MaRnahme in Kirchheim,
Geroldshausen und Reichenberg zugeordnet.

Von dort aus sind auch die Zwischentransporte zu den jeweiligen Baustellen auf der StralRe und
dem Gleis moglich.

- Lokale Eingleisstellen fiir Zwei-
wegebagger stehen im Bereich der Bahniibergange bei km 142,86 (Kreuzung mit Albertshduser
Str.) und km 143,427 (Kreuzung mit KlingenstraRe) zur Verfligung.

Diese temporaren Bereitstellungsflache im Bahnhof Geroldshausen km 143,0 bis 143,1 Antagen
werden wird im Bereich des Bahngelandes errichtet und nach Abschluss der Arbeiten wieder
zuruckgebaut. Es ist dafur keine voriibergehende Nutzung von Fremdgrund erforderlich.

6 Tangierende Planungen

In Wiirzburg-Heidingsfeld wird der Bau eines elektronischen Stellwerks geplant. Wieweit es
dadurch zu Anderungen auf der Strecke 4120 kommt, kann noch nicht abgeschatzt werden. So-
weit notig, werden in der Bauphase mogliche neue Signalstandorte oder Signale beriicksichtigt.

Gegenwartig sind keine weiteren Baumalinahmen im Streckenabschnitt geplant.

Der Ausbau der Strecke fiir den Personennahverkehr ist abgeschlossen.

7 Larm- und Erschiitterungen wahrend der Bauphase - AVV Bauldrm

7.1  Allgemeines

Fur die Baumalinahme gelten die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm - Gerduschimmission - vom 19. August 1970. Es ist damit zu rechnen,
dass erhebliche Uberschreitungen der Richtwerte der AVV Baularm im Nachzeitraum (ber einen
Zeitraum von mehreren Wochen auftreten werden.

Im Regelabstand von 5,0 m mussen Tiefgriindungen fiir die Larmschutzwandpfosten erstellt wer-

den. Dies soll durch Rammgttindungen-Vibrationsgriindungen, ggf. in Verbindung mit Auflocke-

rungshohrungen erfolgen, alternativ durch Bohrpfahlgriindung im Drehverfahren etfelgen. bm
6
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Sehwefptrﬁkt—am—Weeheﬁeﬁde D|e Arbelten werden abhanglg von den Wanden sowohl tags und

nachts vorgenommen wetgterr. Durch diese Arbeiten wird die Zumutbarkeitsschwelle der AVV
Baularm tberschritten. um bis zu 30 dB(A) tberschritten, jedoch liegt die ermittelte Larmvorbe-
lastung durch Zugverkehr ca. 3 dB(A) liber der 0.g. zu erwartenden Belastung durch den Baularm.

Eine nachtliche Bauzeitbeschrankung ist nicht beabsichtigt, da dadurch der Zeitraum der Larm-
einwirkungen erh6ht wiirde. Es soll das Bauverfahren mit der kiirzesten Bauzeit angewendet
werden. Es sollen deshalb viele Arbeiten am Tag ausgefiihrt werden, soweit diese technisch und
bahnbetrieblich méglich sind.

7.2  Bahnbetrieb und mogliche Sperrpausen

Die Bahnstrecke 4120 Mosbach-Neckarelz - Wiirzburg-Heidingsfeld-West ist eine wichtige Ver-
bindungen zwischen den Raumen Stuttgart und Wiirzburg. Dort werden tagstiber Taktverkehr flr
den Schienenpersonenverkehr und zwischen den Takten Giiterverkehre abgewickelt. In den
Nachten werden vorwiegend Giiterziige gefahren. Der Umfang des Giiterverkehrs richtet sich
nach der Nachfrage der Bahnbetreiber.

7.3  Nacht-, Sonn- und Feiertagsarbeit (neu)

Gemald § 7 Abs. 1 der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV) sollen im
Nachtzeitbereich sowie an Sonn- und Feiertagen in Allgemeinen Wohngebieten keine der im An-
hang der Verordnung benannten Baumaschinen betrieben werden. Schienenwege von Eisen-
bahnen des Bundes sind von dieser Regelung ausgenommen. Auch nach dem Immissions-
schutzgesetz des Landes Bayern besteht keine Genehmigungspflicht fiir den Larm durch Eisen-
bahnbaustellen.

Unabhangig davon sieht die DB Netz AG in ihren Regelungen die Anzeige der Nacht-, Sonn- oder
Feiertagsbaustellen vorab bei ihrer Aufsichtsbehérde, dem Eisenbahn-Bundesamt, sowie der zu-
standigen Landesbehdrde und der Polizei bzw. dem Ordnungsamt aus Griinden einer vertrau-
ensvollen Zusammenarbeit vor. Um die betroffenen Blrger zu informieren und um Verstandnis
zu werben, erfolgen zusatzlich entsprechende Meldungen in der 6rtlichen Presse, die je nach
Lange der Baumalinahme auch baubegleitend abgegeben werden.

7.4 Bauablauf

Die Errichtung der Larmschutzwande erfolgt in Abschnitten.

Mit Baubeginn werden vorwiegend in Tagschichten die vorhandenen Kabel manuell unter Beihilfe
von Kleingeraten freigelegt und die Kampfmittelsondierung durchgefiihrt, die Grundlage der Aus-
fihrungsplanung sind.

Die Grindungsoffnungen werden manuell unter Beihilfe von Geraten freigelegt, die Griindungs-
rohre werden in die vorgesehene Ortlichkeit durch Zwei-Wege-Bagger verfahren.

Die BaumaRnahme ist auf Grund der topographischen Verhdltnisse am Standort (Dammlage
bzw. Gelandeanschnitt) gréfitenteits teilweise nur von der Gleisseite aus realisierbar.

Das Einbringen der Griindungsrohre erfolgt deshalb tberwiegend durch Rammgerate Vibrations-
gerate am Zwei-Wege-Bagger vorwiegend in nachtlichen Sperrpausen. Soweit méglich, werden
auf Neben- und Hauptgleisen in kleineren Bereichen - wenn die Voraussetzungen einer geeig-
neten Zufahrt von aufen und bei groferen Abstanden gegeben sind - die Grindungsarbeiten

von au@en und dann tagsuber durchgefuhrt Bles—wafe—verbeh-aHreh—de%Z-us&mmtmg—der—N-a&Hh
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- Die Arbeiten werden tblicherweise ;nit mehreren
Geraten gleichzeitig ausgefiihrt. Aus Griinden der Sicherung gegen die Gefahren aus dem Ei-
senbahnverkehr kdnnen jedoch nicht mehr als zwei Baukolonnen gleichzeitig eingesetzt werden.

Nach Einbringen der Griindungsrohre werden diese im oberen Bereich ca. 70 cm freigelegt, die
Pfosten durch den Zwei-Wege-Bagger eingehoben und betoniert. Die Abbindezeit des Betons ist
einzuhalten.

Nach der Abbindezeit des Betons werden durch Zwei-Wege-Bagger die vorgefertigten Betonso-
ckelelemente und dann die Wandelemente in Nachtsperrpausen eingehoben.

Bei der fortlaufenden Bautatigkeit (Wanderbaustelle) fiir die Errichtung einer LSW spielen Mal3-
nahmen bei der Einrichtung der Baustelle, temporare Abschirmmaflnahmen und eine bzgl. der
Anwohner optimierte Aufstellung von Baumaschinen lediglich eine untergeordnete Rolle.

Auch Malinahmen wie dem Einsatz gerauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren sind durch
die Art der Arbeiten Grenzen gesetzt.

Eine nachtliche Bauzeitbeschrankung wiirde den Zeitraum der erheblichen Larmeinwirkungen
durch die BaumaRnahme fiir die nachstgelegenen Anwohner deutlich erhéhen.

7.5  Wahl des Griindungsverfahrens - Vorgesehenes Gerit

Die im Rahmen der Baumal3nhahmen zum Einsatz kommenden larmrelevanten Gerate, Maschi-
nen, Anlagen, Anlagenteile und Nebeneinrichtungen sind unter Beachtung des Standes der Tech-
nik zur Larmminderung und zur Reduzierung von Erschutterungen zu errichten und zu betreiben.

Im Hinblick auf den Luftschall sind durch die zum Einsatz kommenden Gerate und Maschinen die
Gerauschemissionsgrenzwerte nach Tab. Art. 12 fiir die Stufe Il der ,Richtlinie 2000/14/EG des
Europadischen Parlaments und des Rates, vom 08.05.2000“ einzuhalten. Dies wird in den Aus-
schreibungsunterlagen an die ausfiihrenden Firmen tbermittelt.

Zur Beschleunigung des Bauablaufes kommen mehrere Griindungsgerate und Bautrupps gleich-
zeitig zum Einsatz.

7.6  Erschiitterungen

Es ist zu befiirchten, dass durch die Griindungsarbeiten Rammtatigkeitert in Gebdauden mit ge-
ringem Abstand gleichzeitig erheblich belastigende Erschutterungen gem. DIN 4150-2 ,Erschiit-
terungen im Bauwesen - Einwirkungen auf Menschen in Gebauden® auftreten kénnen, die die
Beeintrachtigungen erheblich verstarken.

Es ist vorgesehen, erschiitterungsarme Griindungsverfahren einzusetzen, so dass die Erschiit-
terungen minimiert werden kdnnen.

Baubegleitend werden Erschitterungsmessungen durchgefiihrt. In den bisherigen BaumalRnah-
men in den vergangenen zehn Jahren aus dem Larmsanierungsprogramm konnten messtech-
nisch keine Uberschreitungen der zulassigen Erschiitterungsgrenzwerte festgestellt werden.

7.7  Offentliches Interesse

Fir Wohn- bzw. Mischgebiete gelten gemal} der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Bauldrm vom 19.08.1970 (AVV Bauldrm) nachtliche Immissionsrichtwerte von 40 dB(A)
bzw. 45 dB(A), bei einer Uberschreitung um 5 dB(A) sollen MaBnahmen zur Minderung ergriffen
werden (Nr. 4.1. AVV Baularm).
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Von einer Stilllegung von Baumaschinen kann abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten im 6f-
fentlichen Interesse erforderlich sind und ohne Uberschreitung der Richtwerte nicht durchgefiihrt
werden kénnen (Nr. 5.2.2. AVV Baularm).

Die MaBnahmen aus dem Larmsanierungsprogramm liegen im offentlichen Interesse und sind
ohne Uberschreitung der Richtwerte nicht moglich.

7.8  Optimierter Bauablauf

Die insgesamt 286-m 255 m lange Larmschutzwand 1 bahnrechts muss voraussichtlich auf die
gesamte Lange auch aus Griinden des Vogelschutzes in der Brutzeit vom Juni bis Juli vom Gleis
ausgebaut werden. Fir diese Wandlange sind ca. 68 55 Pfosten mit ca. 68 55 Griindungen er-
forderlich. Bei einem Zeitansatz von knapp 1/2 h pro Griindung sind dafiir ca. 36 28 Einsatzstun-
den ZWB mit Rammeinrichtung notwendig. Wir gehen davon aus, dass die Griindungen in ca. 6
Nachtschichten eingebracht werden kénnen.

Die dort wohnenden Anwohner sind von sehr hohem nachtlichem Baularm voraussichtlich jeweils
in zwei bis drei Nachten direkt betroffenen: Wegen der Arbeitsgeschwindigkeit der Griindungen
von ca. 10 bis 20 Griindungen pro Nachtschicht wird bereits in der folgenden Nacht durch die
dann vorhandene Entfernung des Grundungsgerats von 50 bis 100 m die nachtliche Larmspit-
zenbelastung nicht mehr erreicht (,Wanderbaustelle®).

Firr den Einbau von Pfosten mittels ZWB nach einigen Wochen (Abbindezeit des Betons) sowie
den Einbau der Sockel- und Wandelemente nach wiederum einigen Wochen sind fiir diesen Ab-
schnitt ca. 6 Nachtschichten erforderlich. Soweit méglich, werden Teile der Bauarbeiten tagsiiber
von aufRen durchgefiihrt.

Die insgesamt 86 105 m lange Larmschutzwand 2 bahnlinks muss auf die gesamte Lange vom
Gleis aus, gebaut werden. Fiir diese Wandlange sind ca. 24 Pfosten mit ca. 24 Griindungen
erforderlich. Bei einem Zeitansatz von knapp 1/2 h pro Griindung sind dafiir ca. 12 Einsatzstun-
den ZWB mit Rammeinrichtung notwendig. Wir gehen davon aus, dass die Griindungen in ca. 2
Nachtschichten eingebracht werden kénnen.

Die dort wohnenden Anwohner sind von sehr hohem nachtlichem Baularm voraussichtlich jeweils
in finf Nachten direkt betroffenen: Wegen der Arbeitsgeschwindigkeit der Griindungen von ca. 5
bis 10 Grindungen pro Nachtschicht wird bereits in der folgenden Nacht durch die dann vorhan-
dene Entfernung des Griindungsgerats von 50 bis 100 m die nachtliche Larmspitzenbelastung
nicht mehr erreicht (,Wanderbaustelle®).

Fiir den Einbau von Pfosten mittels ZWB nach einigen Wochen (Abbindezeit des Betons) sowie
den Einbau der Sockel- und Wandelemente nach wiederum einigen Wochen sind fiir diesen Ab-

schnitt ca. 2 Nachtschichten erforderlich. Seweitmoglch,-werdenTteite-derBatarbeiten-tagstiber
voratfiendurehgefthit

D|e msgesamt 1—95 1—99 252 m Iange Larmschutzwand 3 bahnlmks k—aﬁﬁ—vefauss-rehﬁteh—vem

- Wird sowohl von vom Glels aIs von auEen
gebaut. Den Teilbereich der LSW 3 sidlich des BU KlingenstraBe kann nur in den Sperrpausen
im Nachtzeitbereich gebaut werden. Den Teilbereich der LSW 3 nérdlich des BU Klingenstral3e
wird von aufl3en gebaut. Hier wird eine voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen im Umfeld
der LSW 3 (Kirchheimer StraRRe) durch den dazugehérigen Antrag auf verkehrsrechtliche Anord-
nung (VAO) tiber die StraRenverkehrsbehdrde und/oder den Eigentiimer der Flachen rechtzeitig
beantrag um die Anwohner/Betroffenen rechtzeitig zu informieren.

Fir die Wandlange von ca. #65 252 m sind ca. 24 50 Pfosten mit ca. 24 50 Griindungen erfor-
derlich. Bei einem Zeitansatz von knapp 1/2 h pro Griindung sind dafiir ca. 2 25 Einsatzstunden
ZWB mit Rammeinrichtung notwendig. Wir gehen davon aus, dass die Griindungen in ca. 2 4
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Naehsehiehten Schichten (siidliche Teil in ca. 2 Nachschichten und nérdliche Teil ca. 2 Tag-
schichten) eingebracht werden konnen.

Die dort wohnenden Anwohner der stidliche Teil sind von sehr hohem nachtlichem Baularm vo-
raussichtlich jeweils in zwei bis drei Nachten direkt betroffenen. Die dort wohnenden Anwohner
der noérdliche Teil sind von hohem nachtlichem Baularm voraussichtlich jeweils in zwei bis drei
Tagesschichten direkt betroffenen.

Wegen der Arbeitsgeschwindigkeit der Griindungen von ca. 10 bis 20 Griindungen pro Naeh-
sehieht Schicht wird bereits in der folgenden Nacht/Schicht durch die dann vorhandene Entfer-
nung des Grindungsgerats von 50 bis 100 m die nachtliche Larmspitzenbelastung nicht mehr
erreicht (,Wanderbaustelle®).

Fiir den Einbau von Pfosten mittels ZWB nach einigen Wochen (Abbindezeit des Betons) sowie
den Einbau der Sockel- und Wandelemente nach wiederum einigen Wochen sind fiir diesen Ab-
schnitt ca. 2 Nachtschichten erforderlich.

Die insgesamt 290 m lange Larmschutzwand 4 bahnrechts wird auf der gesamten Lange von
aulBen gebaut werden. Fiir diese Wandlange sind ca. 60 Pfosten mit ca. 60 Griindungen erfor-
derlich. Bei einem Zeitansatz von knapp 1/2 h pro Griindung sind dafiir ca. 30 Einsatzstunden
ZWB mit Rammeinrichtung notwendig. Wir gehen davon aus, dass die Griindungen in ca. 5
Schichten eingebracht werden kénnen.

Die dort wohnenden Anwohner sind von hohem taglichem Baularm voraussichtlich jeweils in flinf
bis sechs Schichten direkt betroffenen: Wegen der Arbeitsgeschwindigkeit der Griindungen von
ca. 10 bis 20 Griindungen pro Schicht wird bereits in der folgenden Schicht durch die dann vor-
handene Entfernung des Grundungsgerats von 50 bis 100 m die nachtliche Larmspitzenbelas-
tung nicht mehr erreicht (,Wanderbaustelle®).

Fir den Einbau von Pfosten mittels ZWB nach einigen Wochen (Abbindezeit des Betons) sowie
den Einbau der Sockel- und Wandelemente nach wiederum einigen Wochen sind fiir diesen Ab-
schnitt ca. 6 bis 7 Schichten erforderlich.

7.9 Vorbelastung der Strecke

Die Zumutbarkeitsschwelle wird auch durch die Vorbelastung bestimmt (BVerwG v. 10.07.2012,
Az. 7 A 11/11). Die ermittelte Larmvorbelastung durch Zugverkehr liegt aftereingsnech-erhebtich
witer ca. 3 dB(A) Uber der o.g. zu erwartenden Belastung durch den Baularm. Auferdem ist zu
berlicksichtigen, dass der Gerauschcharakter des Baularms stark von dem der Zuggerausche
abweicht, sowohl hinsichtlich der Art (Impulshaltig) als auch des Zeitablaufes.

Bohrgerate haben typische Schallleistungspegel in Hohe von etwa 109 dB(A) bis zu 119 dB(A)
bei GrolRbaugeraten, Vibrationsrammen Vibrationsgerate etwa 115 dB(A). Schlagrammen kon-

nen wesenthch hohere Pegel aufwelsen Ba—deﬁ—tymseheﬁ—A-bst—aﬁdeﬁ—Ztﬁa-aehstgebgeﬁeﬁ

 htiohe Bouried L 4 IBE:} .

Unter der Annahme, dass eine Vibrationsramme in 50 % der Arbeitszeit einer Schicht im Einsatz
ist, sind an der nachstgelegenen Wohnbebauung im Abstand von ca. 15 bis 30 m Beurteilungs-
pegel von etwa 71 dB(A) zu erwarten.

Dieser nachtliche Beurteilungspegel entspricht etwa der zu erwartenden Larmbelastung aus den

Zugzahlen der Progrose2615 Analyse 2018. Zuglarmbetastungin-einem-Abstant-vor25-m-von
biszt7H5-dBA - nachts bet-der Progrese-Analyse 26152618,

3

7.10 Larmreduzierung durch Verminderung des Zugverkehrs wahrend der Bauphase
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Durch die Sperrung eines Gleises ist die bahnbetriebliche Leistungsfahigkeit der Strecke erheb-
lich eingeschrankt bzw. bei der Bahnlinie 4120 Mosbach-Neckarelz - Wirzburg-Heidingsfeld-
West nicht mehr gegeben. Die betroffenen Ziige werden groRraumig umgeleitet.

Dies fiihrt ebenfalls zur Larmreduktion wahrend der Bauzeit.

7.11 Informationen der Biirger

Die Anwohner werden vor Baubeginn (iber den Ablauf der Bauarbeiten umfassend informiert.
AuRRerdem miissen wahrend der Bautatigkeiten Ansprechpartner der 6rtlichen Bauliberwachung
und der Baufirma erreichbar sein. Die Kommunikationsdaten werden auf den Bautafeln fiir jeder-
mann veroffentlicht.

7.12 Sanierungsziel

Nach Errichtung der Larmschutzwande wird die dauerhafte Verbesserung der Verkehrslarmsitu-
ation zukiinftig im Mittel zwischen 7 und 8 dB (A) tags und nachts betragen. Fiir die erste Reihe
der Wohngebaude werden maximale Pegelminderungen zwischen 11 dB (A) und bis zu 12 dB
(A) erzielt.

Weitere - statistisch nicht erfasste - entfernter gelegene Gebaude werden ebenfalls dauerhaft von
diesen MaRnahmen profitieren. Durch die Errichtung der Larmschutzwande wird somit eine deut-
liche Verbesserung der Immissionssituation (aktiver Schallschutz) Ortsdurchfahrt erzielt werden.

7.13 Gesetzliche Grundlagen (neu)

Der durch die MaBnahmen entstehende Baularm wird grundsatzlich nach der Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm aus dem Jahr 1970 beurteilt.

Diese Vorschrift gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die Baumaschinen
gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Unternehmungen Verwendung
finden.

7.14 Immissionsrichtwerte nach AVV Baularm, Ziffer 3.1.1 (neu)

Gemall AVV Baularm gelten in Abhangigkeit von Nutzung eines Gebietes unterschiedliche Im-
missionsrichtwerte. Die Immissionsrichtwerte sind nach AVV Baularm 3.1.1. in der folgenden Ta-
belle aufgefihrt. Der Beurteilungszeitraum Tag erstreckt sich hierbei von 07:00 h bis 20:00. Der
Beurteilungszeitraum Nacht wahrt von 20:00 bis 07:00 h.

Tagzeitraum (07:00 bis 20:00) | Nachtzeitraum (20:00 bis 07:00)
b) Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlage untergebracht sind (Gewerbegebiet)
65 dB(A) | 50 dB(A)

c) Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen noch vorwiegend Wohnungen un-
tergebracht sind (Mischgebiete)

60 dB(A) | 45 dB(A)
d) Gebiete in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind (allgemeine Wohngebiete)
55 dB(A) | 40 dB(A)

7.15 MaRnahmen zur Minderung des Bauldrms (neu)

Wir haben folgende Malinahmen zur Verringerung des Baularms festgelegt:

« Die zum Bau vorgesehenen Baugerate sollen méglichst hinsichtlich der Schallemissio-
nen mit der Marke ,Blauer Engel® gekennzeichnet sein. Die Baumaschinen erfiillen au-
Rerdem die Forderungen der Richtlinie 2000/14/EG.
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7.16

Bei der Einrichtung und der Gestaltung der BE-Flache wird darauf geachtet, Schallmin-
derungen zur benachbarten Wohnbebauung etwa durch die Lage der Container zu
schaffen.

Die Anlieferung an die BE-Flache in Geroldshausen mit Baumaterial soll nur im Tagzeit-
raum erfolgen.

Verwendung von gerdauscharmer Baumaschinen, wie Zweiweghagger, Bohrmaschinen
und Sagen.

Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen auf den unbedingt notwendi-
gen Einsatzzeitraum, kein unnétiger Leerlauf.

Fertigstellen der LSW 1 vor Baubeginn der LSW2, um Anwohner im Bereich Ingolstadter
StralRe zu schutzen.

Organisatorische MaRnahmen (neu)

Fiir das Projekt wurden folgende organisatorische Malinahmen festgelegt:

Beauftragung eines Ansprechpartners (Bauiiberwacher Larm)

Durchfiihrung von Larmmessung auf Anforderung

Kommunikation iiber Baubeginn und larmintensive Arbeiten

Information der Anwohner Uiber den Start der Bauarbeiten ortstiblich und durch Wurf-
sendungen.

Ausweichquartier

Sollten bei larmintensiven Griindungsarbeiten die Larmbelastungen trotz der vorge-
sehenen Malinahmen zu hoch werden, kann fiir die Nachte ein Ausweichquartier (Ho-
tellibernachtung) zur Verfligung gestellt werden, das trifft insbesondere fiir die in der
schalltechnischen Untersuchung zum Bauldrm benannten 24 Gebiude mit Uber-
schreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung zu (17 Gebaude im Bereich der
LSW 1 mit Uberschreitung der Schwelle der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A),
12 Gebaude im Bereich der LSW 2, die zum Teil identisch mit den betroffenen Ge-
bauden im Bereich der LSW 1 sind, und 6 Gebaude im Bereich der LSW 3).

Begrenzung der Larmbelastigung im Nachtzeitbereich

Gemal der EBA-Verfligung vom 13.06.2019 ergibt sich aus einer absehbaren, ver-
bleibenden Uberschreitung der fiir die Nachtzeit geltenden Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm an bis zu 8 Nachten innerhalb eines Kalendermonats weder eine er-
hebliche nachteilige Umweltauswirkung i. S. d. § 7 Abs. 1 S. 3 bzw. des § 9 Abs. 1
oder 3 UVPG noch eine mehr als unwesentliche Beeintrachtigung der Rechte anderer
i.S.d.§18 AEGi. V. m. § 74 Abs. 6 Nr. 1 VwV{G, wenn zwischen zwei Nachten mit
einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte fiir jeweils mindestens eine Nacht
diese Immissionsrichtwerte eingehalten werden. Diesem Wunsch kann im vorliegen-
den Fall nicht generell entsprochen werden, da sich aufgrund der begrenzten Bauzeit
nicht generell eine Pause nach zwei Nachten einlegen lasst. Aulderdem werden im
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Bereich der Ortslage Geroldshausen an der Strecke 4120 gleich vier Larmschutz-
wande zeitlich eng gestaffelt, bzw. sogar teilweise zeitgleich errichtet. Fiir die Zeit, in
denen der nachtliche Beurteilungspegel von 60 dB(A) (iberschritten wird, sollte fiir die
betroffenen Wohneinheiten eine Méglichkeit zur Ubernachtung an einem vom Bau-
larm unbeeinflussten Ort (z.B. Hotelunterkunft) angeboten werden. AuRerdem wird
bei der Gestaltung der BE-Flache darauf geachtet, dass die unterschiedlichen Con-
tainer in eine glinstige Lage platziert werden, um weitere Schallschirme zu schaffen.
In diesem Zusammenhang sei darauf hingewiesen, dass aufgrund der Vorbelastung
durch den Schienenverkehr ein héherer Immissionsrichtwert als in der AVV Baularm
vorgesehen fir die Nachtzeit angenommen werden kann.

Durch die Moglichkeit der Inanspruchnahme eines Ausweichquartieres wird indirekt
dem Inhalt der Verfligung entsprochen.

7.17 Fazit

Das angedachte Bauverfahren ist unter Beriicksichtigung des zeitlichen Aspektes dasjenige, wel-
ches die kilrzeste Bauzeit garantiert. Bautechnische oder organisatorische Maldnahmen sind bei
verhaltnismalligem Aufwand nicht oder nur sehr wenig geeignet, die Baularmpegel effektiv zu
verringern.

Zudem ist zu beriicksichtigen, dass die bereits vorhandene Vorbelastung durch den Zugverkehr
zu hohen Verkehrslarmpegeln fiihrt, so dass die durch den Bau verursachten temporaren Larm-
pegel wegen der kurzen Zeitdauer zumutbar erscheinen.

Durch die erhebliche nachhaltige Verbesserung der zukiinftigen Larmsituation um bis zu 12 dB/A)
sind u. E. die vergleichsweise wenigen temporaren Baularmbelastungen aus Sicht der Vorhaben-
tragerin zumutbar.

Alle weitere detaillierte Information in Bezug auf der Schalltechnische Untersuchung ,Baularm®
werden als Anlage 10 beigefugt.

8 Umweltauswirkungen

Die Umweltplanungen in Anlage 8 wurden im Jahre 2011 erstellt. Durch die inzwischen novellie-
ren Umweltgesetzte und der Fortschreibung der EBA-Umweltleitfaden ergeben sich gegentiber
der vorliegenden Planung keine grundsatzlichen Anderungen. Vom Vorhabentrager wurden zu-
satzliche Malinahmen vorgeschlagen.

Im Oktober 2014 wurde die Unterlage durch den Vorhabenstrager erganzt und zur Planfeststel-
lung eingereicht. Aulterdem liegen Stellungnahmen der Regierung Unterfranken (12.01.16) sowie
vom Landratsamt Wirzburg (15.02.16) vor. Auf deren Basis erfolgten 2017 Abstimmungen zwi-
schen der Hoheren Naturschutzbehorde (RUF) und der DB Netz AG, wobei insbhesondere der
Artenschutz und hier das Aufstellen von Steinkdrben/Gabionen als habitatverbessernde MafR-
nahme flr Eidechsen angesprochen wurde. Hierzu wurde im Marz 2018 durch das Planungsbiiro
Laukhuf eine Machbarkeitsstudie durchgefiihrt mit dem Ziel, Bereiche entlang der Bahnseiten zu
identifizieren in denen Gabionen zur Habitataufwertung errichtet werden konnen. Im Sommer
2018 wurde auRerdem eine Reptilienkartierung durchgefiihrt. Die gesammelten Ergebnisse sind
bei der Uberarbeitung der vorliegenden Genehmigungsunterlage berticksichtigt worden. Ab 2020
erfolgte die Uberarbeitung der Unterlagen durch die DB Engineering & Consulting GmbH im Auf-
trag der DB Netz AG. In dieser Uberarbeitung wurden neue Stellungnahmen der Héheren Natur-
schutzbehdrde vom 20.07.2020 berticksichtigt und eine weitere Abstimmung mit der RUF im Marz
2022 getroffen.
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8.1 Aligemeines

Im Baubereich befinden sich keine Natura-2000-Gebiete (Flora-Fauna-Habitat bzw. EU-
Vogelschutzgebiet), Natur- oder Landschaftsschutzgebiete sowie gemeindeeigenen Biotope. Na-
heliegende geschiitzte Biotope sind im Bestands-, Konflikt- und Malinahmenplan dargestellt.
8.2 Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen

Das Baufeld liegt im Bereich der Ortslage Geroldshausen und grenzt zum Teil direkt an die Wohn-
bebauung.

Die Larmminderung bzw. -vermeidung wird durch die Verwendung von dem Stand der Technik
entsprechenden Baumaschinen und -geraten erreicht. Zur Herstellung der Griindungen ist ein
Verfahren zu wahlen, dass unzuldssige Beeintrachtigungen (Erschitterungen, Larm) auf die Um-
gebung ausschlief3t.

Weiterhin werden die 6rtlichen Behérden und Anwohner vor Baubeginn tiber anfallende larmin-
tensive Arbeiten in Kenntnis gesetzt.

Zur Realisierung der Baumalinahme werden die Belange von Natur und Landschaft entspre-
chend des Bundes-Naturschutzgesetzes und des Landes-Naturschutzgesetzes Bayern berlick-
sichtigt.

Speziell beim Arbeiten mit Baumaschinen sowie bei temporar genutzten Lagerflachen wird darauf
geachtet, dass keine Verschmutzung des Erdreiches mit Kraft-, Schmier- und sonstigen Schad-
stoffen erfolgt.

Im Rahmen der aktualisierten LBP Planung (vgl. Anlage 8.4) wurden umfangreiche MaBnahmen
geplant, um diese Ziele zu verwirklichen.

Folgende Vermeidungsmalinahmen werden fir das Schutzgut Pflanzen, Tier und biologische
Vielfalt eingehalten:

e (001_VA: Entfernung von Vegetation auf3erhalb der Brut- und Vegetationszeit
e 002_VA: Schutzzaun fir Reptilien

e 003_VA: Vergramungsmalinahme zum Schutz der Reptilien

e 004_FCS: Ausgleichsmalinahme flr den Verlust von Reptilienlebensraum

e 005_VA: Fangen und Umsetzen von Reptilien

e 006_VA: Forderung der Vernetzung zwischen Gleis- und Bahnseitenflachen
e 007_VA_V: Umweltfachliche Baubegleitung (UBB)

e 008_VA: Schutzzaun Biotope

e 009_VA: Verwendung von Vogelschutzglas bei Einsatz von transparenten Larmschutz-
wandelementen

Speziell beim Arbeiten mit Baumaschinen sowie bei temporar genutzten Lagerflachen wird da-
rauf geachtet, dass keine Verschmutzung des Erdreiches mit Kraft-, Schmier- und sonstigen
Schadstoffen erfolgt.

8.3 Umweltvertraglichkeit
8.3.1 Schutzgut ,Mensch*
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In unmittelbarer Nahe des Baubereiches befinden sich Wohngebiete der Gemeinde Geroldshau-
sen.

Wahrend der BaumaRnahme gelten die Bestimmungen der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift
zum Schutz gegen Baularm - Gerdauschemission - vom 19. August 1970. Es ist damit zu rechnen,
dass erhebliche Uberschreitungen der AVV Bauldrm im Nachtzeitraum iiber einen Zeitraum von
mehreren Wochen auftreten werden (siehe Abschnitt 6).

Wahrend der Grindungsarbeiten sind Erschiitterungen zu erwarten. Die entsprechenden Nor-
men (DIN 4150 Teil 2) werden eingehalten. Baubegleitend werden Erschiitterungsmessungen
zur Beweissicherung durchgeftihrt.

Mit der Errichtung der Larmschutzwande wird die bisherige Larmbelastung des Schutzgutes
~Mensch® durch den Bahnbetrieb reduziert und eine erhebliche und nachhaltige Verbesserung
der Lebensqualitat erreicht.

8.3.2 Schutzgut ,Flora, Fauna, Biotope“

Zu den betroffenen Biotoptypen zahlen neben dem Gleisbereich Geblische und Hecken mit tiber-
wiegend einheimischen, standortgerechten Geholzen (B11) Feldgehétze-HG) une-Gebtiseh-mitt-
lerer—Standerte-{GT). Die Biotoptypen entlang der Bahnstrecke sind aufgrund ihrer Nahe zur
Gleisanlage sowie zur angrenzenden Ingolstadter Stralle sowie der Kirchheimer StraRe anthro-
pogen gepragt und von mittlerer Bedeutung. Durch entsprechende Schutzmalinahmen kann ei-
ner Beeintrachtigung der Biotope vorgebeugt werden (001_VA S3+3 Schutzmalinahmen fiir Ge-
holze nach RAS-LP 4).

Fir die planungsrelevanten europaisch geschiitzten Reptilien- und Vogelarten, deren Vorkom-
men um Untersuchungsraum nicht auszuschliel3en ist, wurden im Rahmen des artenschutzrecht-
lichen Fachbeitrages Artenblatter gemald des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamts er-
stellt. Beeintrachtigungen fur diese Arten kdnnen durch VermeidungsmaRnahmen ¥43 001_VA
(Zeitliche Beschrankung des Geholzriickschnitts), 009_VA (Verwendung von Vogelschutzglas)
und ¥2-3 006_VA (Kleintierdurchldasse in den Larmschutzwanden) atsgegliekren groRtenteils ver-
hindert werden.

Reptilien

Laut Fachgutachter wurden 2011 (zwischen km 143,4+40 und km 143,5+40) und 2018 (km 143,6,
also 60 m 6stlich der LSW 3) Reptilienarten nachgewiesen. Als Ausgleichsflichen wurden zwei
der von DB vorgeschlagenen sieben Flachen ausgewahlt. Flache 2 (km 139,8 - 139,9, GroRe
470 m?) sowie Flache 3 (km 139,7, GroRe 442 m?) wurden anhand ihrer zuvor ermittelten Eignung
ausgewahlt. Erganzend werden Flachen im raumlichen Zusammenhang zur SSW 3 zur Verfi-
gung gestellt.

Auf den FCS-Flachen bei km 143,4 bis 143,6 sowie bei km 143,8 werden in den Bereichen, wo
keine Boschung vorhanden ist, zur Erhéhung der Strukturvielfalt und zur Vernetzung Stein-
korbe/Gabionen/Sandlinsen mit einer GréRe von mindestens 1 m x Im x 1m alle 50 bis 100 m
errichtet. Auf Flache 2 und 3 kénnen jeweils 2 Gabionen errichtet werden. Vor den Gabionen
werden zudem Sandlinsen mit einem Durchmesser von 1 m? und 30 cm Tiefe angelegt.
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Im Rahmen des Fachbeitrags zum Artenschutz (Anlage 8.6) wurden die Verbotstatbestande ge-
malk § 44 BNatSchG betrachtet. Im Rahmen dessen wurden die Auswirkungen des Vorhabens
auf die priifungs- und artenschutzrechtlich relevanten Arten Zauneidechse und Schlingnatter un-
ter Berlicksichtigung des § 44 BNatSchG geprift. Erhebliche Stérungen und Schadigungen von
Fortpflanzungs- und Ruhestatten konnen unter Beachtung der Schutz- und VermeidungsmalfR-
nahmen nicht ausgeschlossen werden. Werden die vorgesehenen VermeidungsmaRnahmen
umgesetzt, kann davon ausgegangen werden, dass nicht gegen das Totungsverbot verstoléen
wird.

Kleintiere allgemein

Zur Herstellung der Quervernetzung sind bodenbindige Kleintierdurchlasse mit einer Mindest-
grofle von 10 x 20 cm (Hohe x Breite) circa alle 10 Meter in den Schallschutzwanden vorzusehen.
In zwei Bereichen werden zusatzlich Gabionen errichtet. Im Bereich der SSW 1 eine Gabione
(ca. auf Hohe km 142,8+45) und im Bereich der SSW 3 sieben Stiick Gabionen. Im Bereich der
SSW 2 werden ausschlieRRlich Kleintierdurchlasse eingebaut.

Europaische Vogelarten

Beide Seiten der Bahnlinie weisen geschlossene Gehdélzsaume auf. Die notwendigen Baum-und
Geholzriickschnitte sind aulRerhalb der Vegetationsperiode (zwischen Anfang Oktober und Ende
Februar) auszufiihren.

Fur Arten des Anhangs IV der FFH-Richtlinie sowie europaische Vogelarten gem. Art. 1 der Vo-
gelschutzrichtlinie sind MalRnahmen zur Vermeidung zu ergreifen, um Gefahrdungen zu vermei-
den oder zu mindern. Die Ermittlung der Verbotstatbestande erfolgte unter Berlcksichtigung die-
ser Vorkehrungen.

Bei den Kartierungen wurden die ,Allerweltsarten® nachgewiesen. Lediglich fir die Gilde der Ge-
holzfreibriiter kann eine Betroffenheit nicht ausgeschlossen werden.
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Der Vorhabentrager schlagt zusatzlich fiir die (teilweise) betroffenen LSW 1 und LSW 3 Folgen-
des vor:

- Durch die bereits jetzt vorhandene Bodenverdichtung im Bereich der bahnnahen Kabeltras-
sen, Signalanlagen, Maststandorte, Randwege, Bahniibergange, Dienstwege, etc. und deren
regelmallige Begehung und Veranderung sind eher keine potentiellen Nistmoglichkeiten in
diesem Bereich anzunehmen.

- Durch die in den Wintermonaten, Anfang Oktober bis Ende Februar, durchgefiihrten Riick-
schnittarbeiten wird die vorhandene Vegetation auf Stock gesetzt. Dies gilt auch fiir den 6 m-
Streifen (,Geholzfreimachungszone® nach Erlauterungsbericht LBP, Seite 7), der durch diese
Malinahme offen liegt und es somit keine Deckungsmaglichkeiten fiir Vogel abgibt.

- Wie in den Bestands-, Konflikt- und MaRnahmenplanen zu erkennen ist, werden die Larm-
schutzwande am aufRReren gleisnahen Rand der Geblsch- bzw. Gehdlzstreifen errichtet, so
dass anzunehmen ist, dass die Vogel eher mittige und geschiitzte Bereiche fiir die Brut nut-
zen werden.

- Es erfolgt eine Kontrolle durch die Umweltfachliche Baubegleitung und eine Freigabe des
Bereichs.

- Zur Vermeidung von Vogelschlag wird flr transparente Schallschutzwandelemente aus-
schlieflich liniertes Vogelschutzglas eingesetzt.

Als Kompensation der bauzeitlichen und anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen werden
folgende MalBnahmen vorgesehen:

e 010_A Wiederherstellung der bauzeitlich beanspruchten Flachen

e 011_A Extensivierung von Griinland (im Verhdltnis von etwa 1:3,4 bezogen auf die Fla-
cheninanspruchnahme)

Nach Durchfiihrung der vorgesehen MaRnahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigun-
gen von Natur und Landschaft bzw. fir die betrachteten Schutzguter.
8.3.3 Schutzgut ,Wasser“

Im unmittelbaren Baubereich existieren keine Oberflachengewasser. Hinweise auf Wasser- und
Heilquellenschutzgebiete sowie Trinkwasserschutzgebiete gibt es nicht.

Es ergeben sich durch den Bau der Larmschutzwand keine Veranderungen im Wasserhaushalt.
Durch die punktuellen Griindungen werden keine Veranderungen im Grundwasserabfluss her-
vorgerufen.

Die Sockelelemente binden ca. 10 cm in den Bahndamm ein. Die Oberflachenentwasserung er-
folgt Giber eine 20 cm starke Kiesschicht unterhalb des Sockelelements.

Der vorhandene Vorfluter unter der Eisenbahn-Uberfiihrung ,Guttenberger StraRe“ wird unveran-
dert genutzt.
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Die BaumalRnahme hat keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser®. Wahrend der
gesamten Baumalinahmen ist allerdings darauf zu achten, dass es zu keinen vorhabenbedingten
Einflussnahmen auf das Grundwasser bzw. Gewasser, die in einiger Entfernung liegen, kommen
kann.

8.3.4 Schutzgut ,Klima und Luft*

Es liegen keine Informationen vor, dass sich der Baubereich in einem Kaltluftentstehungsgebiet,
einer Frischluftschneise o0.a. befindet. Durch die Bautatigkeit und den damit verbundenen Einsatz
von Baumaschinen wird das Schutzgut ,,Kllma und Luft® nicht verunteinigt beeintrachtigt.

- Eine anlagenbedingte

Neubelastung ist nicht zu erwarten.

8.3.5 Schutzgut ,Landschafts- und Ortsbild*

Der Vorhabenbereich umfasst einen stark anthropogengepragten Bereich und ist entlang der
Bahnlinie z. B. an der Kirchheimer StraRe fast vollstandig durch Gehdlzpflanzungen nach aulRen
abgeschirmt. Auf einer Lange von ca. 85 Metern kommt es an der Ingolstadter StralRe in gut
einsehbaren oder nur sparlich mit Gehdlzen bestandenen Bereich zu Beeintrachtigungen fir das
Landschaftsbild. Auf Sichtschutzpflanzungen als GestaltungsmalRnahme wird verzichtet, da die
Einhaltung des nach Ril 882 geforderten Mindestabstands nicht méglich ist.

Die vom Fachgutachter am BU Albertshauser StraRe vorgesehene Ausgleichs Kompensations-
malnahme 006_VA G1.2 wurde zur Sichtflachenplanung des BU der Fachdienste der DB zur
Verkehrssicherung zugesagt.

Die vom Fachgutachter am BU Albertshduser StraRe vorgesehene Ausgleichs Kompensations-
mafRnahme 004_FCS wird nach Abstimmung der Fachdienste der DB zur Sichtflachenplanung
des BU der Fachdienste der DB durchgefiihrt werden um das Sichtfeld der Verkehrsteilnehmer
nicht zu beeintrachtigen gemafR Kreuzungsvereinbarung.

Diese Beeintrachtigungen sind jedoch unvermeidlich, um das Sanierungsziel Larmsanierung zu
erreichen.

8.3.6 Schutzgut ,Boden*
Betroffene Bodendenkmaler sind im Baubereich nicht bekannt.

Durch die BaumaRnahme werden keine wesentlichen Anderungen ges-Bedens im anthropogen

stark vorbelasteten Boden vorgenommen &eéeeh—ns—t—de&@aefbedEﬁ—eﬁﬂ-aﬁg—dehBatrs&eeke—z-u

Sonstige Eingriffe in den—Bereich—des—Bodens den Boden, wie zum Beispiel Herstellung von
BaustralBe und Baustelleneinrichtungsflachen, sind rach-AbsechlussderBatarbeitenin-denAus-
gangszustandzu-bringen temporar. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der Ausgangszustand
wiederhergestellt (010_A).

Betroffene Baudenkmaler sind im Bahnbereich nicht bekannt.
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8.3.7 Eingriffsregelung

Die Larmschutzwande werden in der Riickschnittszone auf DB-eigenen Flachen errichtet. In die
Berechnung des Kompensationsumfangs flieRen der dauerhafte Verlust von Gehdélzen auf den
Boschungsflachen sowie von artenarmen und maRig artenreichen Saumen ein. Der voriiberge-
hende baubedingte Verlust von Ruderalfluren ist nicht als erheblich einzustufen, da sich nach
Abschluss der Bauarbeiten in kurzer Zeit an gleicher Stelle wieder Vegetation entwickeln kann.
Fiir den Verlust der Geholze besteht dagegen Kompensationsbedarf (Anlage 8.4, Kap. 7).

Als Kompensation der bauzeitlichen und anlagenbedingten Flacheninanspruchnahmen sind fol-
gende MaRnahmen vorgesehen:

e 010_A Wiederherstellung bauzeitlich beanspruchter Flachen
e 011_A Extensivierung von Griinland

Nach Durchfiihrung der vorgesehenen Malinahmen verbleiben keine erheblichen Beeintrachti-
gungen von Natur und Landschaft bzw. fiir die betrachteten Schutzgtiter.

8.3.8 Zusammenfassende Analyse

In Bezug auf die angesprochenen Schutzgiiter ist mit bauzeitlichen Beeintrachtigungen in Form
von Larm und geringen Erschitterungen zu rechnen, verbunden mit baubedingten Gehdlzriick-
schnitten vorwiegend innerhalb des Instandsetzungsbereichs der Bahnanlagen und kleiflachigen
Versiegelungen.

Beeintrachtigungen von Vogeln und Reptilien durch den Baubetrieb sowie Beeintrachtigungen
von Kleintieren durch die Barrierewirkung der Schallschutzwande kénnen durch entsprechende
Malinahmen teilweise vermieden werden.

Die Ergebnisse des Artenschutzfachbeitrages sind in den LBP eingeflossen. Fur die Artengruppe
der Reptilien und fir die Europaischen Vogelarten erfolgte im Zuge der Konfliktanalyse eine Be-
trachtung der Verbotstatbestande. Fir die Europaischen Vogelarten kann das Eintreten der Ver-
botstatbestande mit hinreichender Sicherheit ausgeschlossen werden, wenn die Vermeidungs-
malnahmen Berlcksichtigung finden. Fir die Reptilien kann auch nach Durchfiihrung der Ver-
meidungsmalinahmen ein Eintreten der Verbotstatbestande nicht ausgeschlossen werden. Da
die Eingriffs- und Aufnahmeflachen mehr als 40 m auseinander liegen und somit der raumliche
Zusammenhang nicht gegeben ist, ist ein Antrag auf Ausnahme gemaR § 45 BNatSchG fur die
Zerstorung der Fortpflanzungs- und Ruhestatten sowie den Fang notwendig.

Es wird eine éketogisehe-Battiberwaehung Umweltfachliche Baubegleitung beauftragt (Siehe An-
lage 8.4). Durch weitere Vermeidungs- und Kompensationsmaflinahmen verbleibt keine dauer-

hafte Beeintrachtigung fiir Natur und Landschaft.
8.4  Altlasten und Verdachtsflachen

Gemal Prifung der vorliegenden Gutachten und Unterlagen durch das Sanierungs-management
der DB AG sind im Streckenabschnitt der geplanten Larmschutzwande keine Altlastenflachen
und keine Kontaminationsflachen bekannt.

Die in der Planungsphase gewonnen Bodenproben weisen keine organoleptischen Auffalligkeiten
auf. Bei der chemischen Untersuchung der potentiellen Aushubmassen gemaf LAGA Boden bei
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der LSW 1 und der LSW 2 wurden der Zuordnungswert Z1 (wegen PAK) und bei der LSW 3 der
Zuordnungswert Z0 festgestellt. In Bayern besitzen die Grubenbetreiber tiberwiegend Genehmi-
gungen nach dem ,Eckpunktepapier®. Daher missen fir die Klarung der Entsorgung in Bayern
auch die Analysen nach Eckpunktepapier fiir die Klarung des Entsorgungsweges durchgefiihrt
werden. Zusatzlich sind die Analysen nach Deponieverordnung notwendig.

Die durchgefiihrten Untersuchungen auf bahnspezifische Herbizide ergaben fiir alle untersuchten
Parameter keine Auffalligkeiten, d. h. es konnte keiner der untersuchten Parameter in relevanten
Konzentrationen nachgewiesen werden.

Fir die BaumalRnahme wird ein Untersuchungsprogramm unter Berlicksichtigung der jeweiligen
behordlichen Auflagen aufgestellt.

Im Zuge der Deklarationsanalytik werden die Bodenproben nach dem aktuellen Regelwerk der
Deponieverordnung des Bundes und dem ,Eckpunktepapier der bayerischen Staatsregierung
untersucht. Daraufhin wird ein Entsorgungs- bzw. Verwertungskonzept des zuriickgebauten Erd-
materials erstellt. Samtliche Schritte in diesem Zusammenhang werden in Abstimmung mit den
zustandigen Behdrden ausgefiihrt.

Die Aushubarbeiten werden durch eine geologische Bauiiberwachung begleitet.
9 Rechte und weitere Belange Dritter

9.1 Grunderwerb

Die Larmschutzwande verlaufen in ihrer gesamten Lange auf DB-Grund. Nichtsdestotrotz wird
voriibergehen die Kirchheimer StraRe in Anspruch genommen (siehe Anlage 7). Grunderwerb-ist
9.2 Kabel- und Leitungstrager

Die Betreiber der Versorgungs- und Entsorgungseinrichtungen wurden tber die geplante Bau-
malnahme informiert und entsprechende Kabel- und Leitungsauskiinfte fiir den Baubereich ein-
geholt und in der Planung beriicksichtigt.

Speziell fir vorhandene Kabeltrogtrassen im Baufeld gilt, dass die Larmschutzwande prinzipiell
aulBerhalb vorhandener Kabeltrogtrassen errichtet werden. Wenn notwendig, werden die Kabel
einschliellich der Trogtrassen im Zuge der BaumalRnahme den geanderten Bedingungen ange-
passt. Es sind keine Kabelverlegungen vorgesehen.

Vor Baubeginn werden die Betreiber nochmals tiber den tatsachlichen Baubeginn informiert.
Die genaue Lage der von der geplanten Malinahme betroffenen Medien (Kabel und Leitungen)
werden von der Baufirma durch Such- und Handschachtungen ermittelt.

9.3 StraBenbaulasttrager

Die Nutzung offentlicher Stralden als Baustellenzufahrten ist vorab mit dem zustandigen StralRen-
baulasttrager (Gemeinde Geroldshausen und Staatliches Bauamt Wiirzburg) abzustimmen.

Die Stadt ist rechtzeitig in die terminliche Planung der Bauausfiihrung einzubeziehen.
10 Sonstiges

10.1 Kampfmittel

Gemal den historischen Erkundungen liegen geringe Hinweise auf Kampfmittelfunde vor. Laut
Gutachten sollen im Umfeld zwei Bomben explodiert sein, Naheres ist nicht bekannt. Unter diesen

20



Anlage 1

1. Plananderung
Larmsanierung Strecke 4120 Mosbach-Neckarelz - Wiirzburg-Heidingsfeld West DB N ETZE

Umstanden wird mit Baubeginn vorwiegend eine Kampfmittelsondierung durchgefiihrt, um eine
Kampfmittelfreigabe zu beschaffen.

10.2 Schallschutz

Nach Inkrafttreten der Forderrichtlinie 2019 erfolgten erneut schalltechnische Berechnungen ent-
sprechend den hierin enthaltenen Festlegungen. Als Basis wurden die Zugbelegungen der Ana-
lyse 2018 und der Prognose 2030 verwendet. Die Ermittlung der LarmschutzmalRnahmen erfolgte
anhand der Analyse 2018, da diese hoheren Emissionen als die Prognose 2030 verursacht. Im
Ergebnis wurden die Larmschutzwande 1 bis 4 als forderfahig ermittelt. Larmschutzwand 1 wurde
am Ende zwecks Anpassung an Bahnibergang gekurzt. Larmschutzwand 2 hat die gleichen Ab-
messungen, wie bislang geplant. Die Larmschutzwand 3 wurde am Beginn zwecks Anpassung
an das neue Schallgutachten um ca. 152 m verlangert. Bei Larmschutzwand 4 handelt sich um
eine neue komplette Larmschutzwand.

Ohne Larmschutzwinde wurden an 124 Wohneinheiten Uberschreitungen der Auslésewerte der
Larmsanierung ermittelt. Mit den geplanten Larmschutzwanden verbleiben an 78 Wohneinheiten
Uberschreitungen der Auslosewerte der Larmsanierung.

Aufgestellt: infra-consult IC GmbH, Mengerskirchen, zuletzt 31.01.2013
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