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1 Antragsgegenstand
1.1 Geplante Gesamtmalinahme

Der Neubau des Hp Wiurzburg-Heidingsfeld Ost ist Bestandteil der Stationsoffensive Bayern.

Im Rahmen der Stationsoffensive Bayern ist der Bau von 20 neuen Verkehrsstationen geplant.
Am 02.03.2015 wurde zwischen dem Freistaat Bayern und der DB Station&Service AG ein
entsprechender Rahmenvertrag geschlossen. Ziel ist es, das Stationsnetz zu verdichten und
dadurch neue Fahrgéaste fur den offentlichen Verkehr zu gewinnen.

Die aktuelle Aufgabenstellung der DB Station&Service AG fir den Hp Wirzburg-Heidingsfeld
Ost sieht folgende TeilmaRnahmen vor:

e Neubau AufRenbahnsteig 1 am Gleis 1 Richtung Wirzburg rechts der Bahn.

e Der Zugang zum Bahnsteig am Gleis 1 Richtung Wirzburg erfolgt vom Bahnhofsvorplatz
durch zwei barrierefreie, ebenerdige Zuwege rechts und links des ehemaligen Emp-
fangsgebaudes.

o Der ndrdliche Treppenaufgang (Bahnhofsvorplatz) zur Fuf3gadngerunterfihrung wird
durch einen Aufzug zur Herstellung des barrierefreien Zugangs erganzt. Im Zuge dessen
wird die Personenunterfiihrung verlangert

¢ Neubau Bahnsteig 2 Richtung Ansbach zwischen den Gleisen 2 und 3 als Inselbahn-
steig mit einer Bahnsteigkante am Gleis 2

e Gleisverschwenkung von Gleis 2 und 3 im Zuge des Neubaus des Inselbahnsteigs

o Barrierefreie ErschlieBung des Bahnsteiges 2 von der bestehenden Fuligéangerunterfih-
rung mittels eines Aufzugs, zusatzlich erfolgt die Errichtung eines Treppenaufgangs.

e Neubau der Bahnsteigausstattung inklusive Beleuchtung und dynamischer Fahrgastin-
formation mittels eines Dynamischen Schriftanzeigers (DSA)

Das Vorhaben ist konzernintern abgestimmit.
1.2 Lageim Netz
1.2.1 Allgemeines

Der Haltepunkt Wirzburg-Heidingsfeld Ost wird an der zweigleisigen elektrifizierten Strecke
5321 zwischen Wiirzburg und Ansbach bei km 133,9 liegen.
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Im Folgenden sind die Kenndaten des geplanten Haltepunktes aus den Systemdaten der DB
Netz AG angegeben:

Strecke: 5321
Bahn-km: 133,9
Verkehrsart; Pz/Gz

Streckengeschw.: 120 km/h

Bahnhofsnummer: 6947

Bahnhofskategorie: 6 (Haltepunkt)

Verbindungen: Zurzeit existiert kein Haltepunkt.

Die Regionalzuglinie Wirzburg—Ansbach—Treuchtlingen verkehrt stiind-
lich mit zuklnftigem Halt in Wirzburg-Heidingsfeld Ost. In der HVZ wird
sich durch Verstarkerziige zwischen Wirzburg und Marktbreit eine halb-
stundliche Bedienung des Haltepunktes ergeben.

Reisende: Es wird in der Planung gem. des Projektauftrags von einer Reisendenzahl
von 800 Reisenden pro Tag ausgegangen.

Sowohl dstlich als auch westlich des geplanten Haltepunktes bestehen Gleiswechselmdglich-
keiten. Notwendige Gleissperrungen beschranken sich daher auf den Bereich des Haltepunk-
tes.

Fur Arbeiten im Gefahrenbereich muss jeweils ein Streckengleis im Bereich des Haltepunktes
gesperrt werden.
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Fur die Verlegung der Gleise 2 und 3 sind langere durchgehende Sperrungen dieser Gleise
notwendig.

Aktuell werden durch die DB Netz AG in einem separaten Projekt neue Larmschutzwénde
errichtet. Auf der Siudseite des geplanten Haltepunktes ist bereits eine Larmschutzwand
errichtet, auf der Nordseite wird die MalRnahme bis 2020 abgeschlossen werden.

1.2.2 Lage im Zusammenhang des StralRennetzes

Die Verkehrsstation liegt im &stlichen Bereich des Stadtteils Heidingsfeld. Die Erschliel3ung
erfolgt im Norden Uber den bestehenden Hauptzugang der Personenunterfiihrung an der
StralRe ,Am Ostbahnhof“.

In sudlicher Richtung wird die Verkehrsstation Uber die ,Eisenbahnstral3e” an das StraRennetz
angeschlossen. Die Eisenbahnstral3e ist Uber die vorhandene FuRgangerunterfiihrung erreich-
bar. Die Unterfihrung ist gemafll dem Bayrischen StraBen- und Wegegesetz 6ffentlich gewid-
met.
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Der Stadtteil Heidingsfeld ist Uber die B19 und die B13 an die Innenstadt Wirzburg und an das
Autobahnnetz (BAB 3) angeschlossen.
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2 Planrechtfertigung
2.1 Allgemeines zu der Stationsoffensive Bayern

Im Rahmen der Stationsoffensive Bayern ist der Bau von 20 neuen Verkehrsstationen geplant.
Am 02.03.2015 wurde zwischen dem Freistaat Bayern und der DB Station&Service AG ein
entsprechender Rahmenvertrag geschlossen. Ziel ist es, das Stationsnetz zu verdichten und
dadurch neue Fahrgaste fir den offentlichen Verkehr zu gewinnen. Siedlungsbereiche, die
bisher nicht durch den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) erschlossen sind, sollen so an
das SPNV-Netz angebunden werden. Die Standorte wurden so ausgewahlt, dass die Kosten
der neuen Station aus den zu erwartenden Fahrgeldmehreinnahmen refinanziert werden
kénnen. AuBerdem mussten weitere Voraussetzungen, wie z.B. die fahrplantechnische
Machbarkeit und der Nachweis des volkswirtschaftlichen Nutzens erfillt werden. Der Neubau
des Haltepunktes Wirzburg-Heidingsfeld Ost ist eines der 20 ausgewahlten Projekte der
Stationsoffensive.

Durch den Neubau des Haltepunktes Wirzburg-Heidingsfeld Ost wird der Stadtteil Heidingsfeld
direkt an den SPNV der Strecke Wirzburg — Treuchtlingen angebunden werden.
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Einzugsbereich Haltepunkt Wirzburg-Heidingsfeld Ost
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2.2 Allgemeines zur Verkehrsstation Wirzburg-Heidingsfeld Ost

Im Bereich von km 133,9 der Strecke Treuchtlingen — Wirzburg werden dstlich der Fu3ganger-
unterfihrung zwei neue Bahnsteige mit einer Bahnsteigbestelllange von 170 m und einer
Bahnsteighohe von 76 cm Uber SO realisiert. Der Einsatz lokbespannter Ziige kann gemaR
VAST nicht ausgeschlossen werden. Daher wird in der Planung gewahrleistet, dass bei
lokbespannten Ziigen dem Wagenzug die volle Bahnsteigbestelllange zur Verfliigung steht und
die Lok vorne oder hinten am Zug stehen kann.

Der Bahnsteig Richtung Wirzburg wird als Aulienbahnsteig rechts der Bahn an Gleis 1
angeordnet. Der Bahnsteig Richtung Ansbach wird zwischen den Gleisen 2 und 3 als Insel-
bahnsteig mit einer Bahnsteigkante zu Gleis 2 ausgefiihrt. Als Inselbahnsteig wird ein Mittel-
bahnsteig mit nur einer Bahnsteigkante bezeichnet.

Der Zugang zum Bahnsteig Richtung Wiurzburg erfolgt vom Bahnhofsvorplatz durch zwei
barrierefreie, ebenerdige Zuwege rechts und links des ehemaligen Empfangsgebaudes.

Der Zugang zum Bahnsteig Richtung Ansbach erfolgt von der FuRgangerunterfiihrung aus.

Der nordliche Treppenabgang zur FuRgangerunterfihrung wird durch einen Aufzug erganzt und
damit barrierefrei gemacht. AulBerdem wird eine barrierefreie Erschlieung des Inselbahnsteigs
von der bestehenden Ful3gangerunterfihrung mittels eines zweiten Aufzugs vorgesehen,
zusatzlich erfolgt die Errichtung eines Treppenaufgangs zum Inselbahnsteig.

Um die Zugange zu gewahrleisten, wird die Personenunterfiihrung verlangert und es werden
auf Hohe der beiden Aufzlige Durchbriiche in der PU erzeugt.

Die Querung der Bahnlinie ist Gber die bestehende Fuligangerunterfiihrung zwischen Bahn-
hofsvorplatz und Eisenbahnstral3e moglich.

Die Bahnsteige werden mit folgenden Ausstattungsmerkmalen versehen:
- Blindenleitsystem

- Bahnhofsnamensschilder und Wegeleitsystem

- Beleuchtung

- Dynamische Fahrgastinformation, optisch und akustisch

- Wetterschutzanlage

- Sitzgelegenheiten

- Infovitrinen

- Standort fur Fahrkartenautomat

- Leerrohre fir die Nachristung einer Videolberwachung bzw. einer Info/Notrufséule
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3 Varianten und Variantenabgleich

Im Zuge der Vorplanung wurden unterschiedliche Varianten fur die Anordnung der Zugénge zu
den Bahnsteigen gepruft. Es wurde dabei untersucht, ob ein geringerer L&angsversatz der
Bahnsteige mdglich wird und welche Vorteile damit herstellbar waren. Die Méglichkeit das Gleis
3 naher an die Larmschutzwand zu schwenken, um einen grof3eren Abstand zwischen den
Streckengleisen zu realisieren, wurde von der DB Netz AG kritisch betrachtet und war somit
kein weiterer Bestandteil der Variantenuntersuchung. Bei der Verlegung des Gleises 3 wird
somit, der in der Planungsbesprechung vom 19.12.2016 mit der DB Netz AG festgelegte
Abstand von 3,30 m zur LSW auf der Sldseite, angesetzt. Der Abstand zwischen den Stre-
ckengleisen betragt ca. 4,70 m.

3.1 Zugangsvarianten Inselbahnsteig

Zur barrierefreien ErschlieBung des Inselbahnsteigs wurde die Anordnung einer Rampe von der
Personenunterfiihrung zum Bahnsteig untersucht. Hierdurch kdnnte der Aufzug zum Gleis 2
entfallen.

Aufgrund des zu uberwindenden Hohenunterschieds von ca. 4,50 m musste die Rampe eine
Lange von Uber 90 m erhalten. Dadurch wirde sich der Bahnsteig entsprechend nach Osten
verschieben und die Verlegung der Gleise 2 und 3 entsprechend verlangern.

Durch den geringen Platz zur Larmschutzwand auf der Sudseite ist die Gleisverlegung in dem
Bereich des Bahnsteigs bei dieser Variante nicht mdglich, ohne eine Anpassung der LSW
vorzunehmen.

Daher wurde diese Variante bereits im Laufe der Vorplanung verworfen.

Als weitere Variante zur barrierefreien ErschlieBung des Inselbahnsteigs werden somit ein
Aufzug und ein Treppenaufgang vorgesehen. Der Bahnsteig wird ¢stlich der PU angeordnet,
beginnt aber schon auf Hoéhe der PU. Hierdurch werden auch die Wege fiir die Reisenden
minimiert.

3.2 Zugangsvarianten AuRenbahnsteig

Eine Zuwegung zum AuRenbahnsteig erfolgt westlich des ehemaligen Empfangsgebaudes
seitlich der Treppeneinhausung der PU.

Fur den Zugang zum AuB3enbahnsteig wurde eine Anpassung der LSW untersucht. Hierfir
sollten die drei Segmente der LSW 0stlich der PU zuriickgebaut und etwa um 2,00 m nach
hinten versetzt wieder aufgebaut. In der entstandenen Ausbuchtung sollte der Zugang sowie
das Wetterschutzhaus angeordnet werden.

Alternativ wurde ein Zugang zum Bahnsteig hinter der LSW bis zum d&stlichen Ende der LSW
gefuhrt. Hierdurch ergibt sich die etwas langere Zuwegung, es entfallt aber die aufwendige
Anpassung der LArmschutzwand.

Die Zuwegung vom Bahnhofsvorplatz ist sowohl auf der dstlichen als auch auf der westlichen
Seite des Treppenaufgangs moglich. Da auf der dstlichen Seite jedoch Grunderwerb notwendig
ware, wurde diese Mdglichkeit nicht weiter verfolgt.
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Der Zugang zum Inselbahnsteig soll auch von der Seite des Bahnhofplatzes barrierefrei
ausgebildet werden. Daher ist auch am Auf3enbahnsteig die Errichtung eines Aufzugs notwen-
dig. Der vorhandene Treppenaufgang wird daher vollstandig zurtickgebaut, die PU wird um ca.
8,20 m verlangert und es wird ein neuer Treppenaufgang erstellt. Der Austritt des neuen
Treppenaufgangs entspricht dem vorhandenen Austritt, da die vorhandene Treppe sehr flach
ist. Der Aufzug kénnte sowohl auf der Ostlichen als auch auf der westlichen Seite der PU
angeordnet werden.

Um eine bequeme Nutzung des Aufzugs fir Fahrradfahrer, Rollstuhlfahrer und Eltern mit
Kinderwagen zu gewahrleisten, wird der Aufzug am Aul3enbahnsteig als Durchlager konzipiert.

Ein zweiter Zugang zum Bahnsteig am Gleis 1 wird 6stlich des Empfangsgebaudes vorgese-
hen.

3.3 Vergleich konventioneller Bahnsteig und Fertigteil-Bahnsteig

Es wurde fir beide Bahnsteige diskutiert, ob diese in konventioneller oder in modularer
Bauweise errichtet werden. Die Vorteile von modularen Bahnsteigen sind vor allem die flache
Grundungsmoglichkeit und die geringe Bauzeit. Der Nachteil ist die begrenzte Anpassung an
die Zugénge durch die standardisierte Auspragung. Die konventionelle Bahnsteigbauweise
erfordert dagegen eine tiefe Griindung der Bahnsteigkantenelemente und der Winkelstitzen.
Der Vorteil ist die problemlose Anpassung an die Zugange und die geringeren Herstellungskos-
ten.

3.4 Gewahlte Vorzugslésung

Fur die Zuwegung des Inselbahnsteiges ist die Rampe aufgrund der oben genannten Kriterien
nicht zu realisieren. So wird die barrierefreie ErschlieBung durch einen Aufzug realisiert.

Fur die Zuwegung des AulRenbahnsteiges wurde festgelegt, als Vorzugsvariante die Zuwegung
westlich des Treppenaufgangs zu legen und den Aufzug ebenfalls auf der westlichen Seite der
PU anzuordnen. So sind beide Aufziige auf derselben Seite der PU angeordnet, was die
Orientierung fur ortsfremde Reisende erleichtert. Hierdurch entsteht ein einheitliches Bild mit
der Zuwegung zum Inselbahnsteig. Der Weg zum AuRRenbahnsteig erfolgt langs der LSW ohne
die vorh. LSW zu durchbrechen. Ein zweiter Zugang zum Bahnsteig 1 wird dstlich des Emp-
fangsgebaudes errichtet.

Da die nordliche Larmschutzwand mit einem Gleisabstand von 4,60 m vorgesehen ist, ist von
einem Konflikt zwischen den Bohrpfahl-Griindungen der LSW und einem Fundament der
Bahnsteigriickseite (Winkelstitzwand) auszugehen. Daher wurde festgelegt, den Auf3enbahn-
steig am Gleis 1 in modularer Bauweise auszufihren.

Der Inselbahnsteig wird in konventioneller Bauweise errichtet, da hier bei einer modularen
Bauweise eine Vielzahl an Sonderbauteilen fir den Zugangsbereich notwendig wére.
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4  Erlauterung des vorhandenen Zustandes der Anlagen
4.1 Gleisanlagen

Der Zugverkehr wird tber die beiden Streckengleise 1 und 2 der Strecke 5321 Wirzburg —
Treuchtlingen abgewickelt. Der Gulterverkehr wird teilweise auch Uber das Gleis 3 auf der
sudlichen Seite des geplanten Haltepunktes abgewickelt.

Das in Stationierungsrichtung rechte Streckengleis (1) ist das Gleis in Fahrtrichtung Wirzburg.
Das in Stationierungsrichtung linke Streckengleis (2) ist das Gleis in Fahrtrichtung Treuchtlin-
gen. Die Stationierung verlauft von Treuchtlingen in Richtung Wirzburg.

Bahnsteiganlagen sind nicht vorhanden.

Die Streckengeschwindigkeit betragt im betroffenen Abschnitt der Strecke Wurzburg — Treucht-
lingen VZG = 120 km/h. Der Streckenabschnitt ist elektrifiziert. Im Streckenabschnitt befinden
sich Oberleitungsanlagen sowie Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik (System PZB).

4.2 Tiefbauten
4.2.1 Bahnsteige

Es sind zurzeit keine Bahnsteige vorhanden.

Der ehemalige Haltepunkt wurde in den 1980er Jahren aufgelassen und weitgehend zurtickge-
baut. Im Bereich des zuklnftigen AuRenbahnsteigs am Gleis 1 sind noch Reste einer bitumino-
sen Bahnsteigbefestigung vorhanden.

4.2.2 Zuwegungen
Es sind keine Zuwegungen vorhanden.
4.3 Hochbauten

Es sind keine Hochbauten vorhanden.

(Einhausungen der vorhandenen Ful3gangerunterfihrungen: siehe ,Ingenieur-Bauwerke®)
4.4 Ingenieur-Bauwerke
4.4.1 Personenunterfihrung

Im Bereich des zuklnftigen Haltepunktes befindet sich eine Personenunterfihrung mit folgen-
den Abmessungen: L=57,07 m, B=4,0 m, H=2,45 m. Auf der Sudseite der Bahnanlagen (an der
Eisenbahnstral3e) befinden sich zwei einlaufigen Treppenaufgdnge mit einer Breite von ca. 3,0
m, die parallel zur StralRe angeordnet sind. Der Treppenaufgang in 6stlicher Richtung mit
insgesamt 37 STG 12,7/39 hat zwei Zwischenpodeste. Der zweite Treppenaufgang in westli-
cher Richtung hat ein Zwischenpodest und insgesamt 30 STG 15,6/30. Die Personenunterfiih-
rung quert die Gleisanlagen im rechten Winkel. Auf der Nordseite ist ein Treppenaufgang in der
Verlangerung der Unterfiihrung angeordnet. Der ndrdliche Treppenaufgang mit einer Breite von
ca. 3,7 m hat zwei Zwischenpodeste und insgesamt 35 STG 12,6/39.
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Der Treppenaufgang auf der Nordseite sowie der Aufgang in Ostlicher Richtung auf der
Sudseite sind mit Fahrradrampen bzw. Kinderwagenrampen ausgestattet. Alle Treppenaufgan-
ge verflgen Uber eine, in Massivbauweise erstellte, Einhausung.

Erstellt wurde die PU in einer Beton-Rahmenbauweise. Auch die Treppenaufgéange wurden in
Ortbeton-Bauweise errichtet.

Die Personenunterfihrung wurde im Jahre 1978 als EKrG-Malinahme durch die Deutsche
Bundesbahn und die Stadt Wirzburg gebaut. Es existiert eine Vereinbarung von 28.07.1977
zwischen der Deutschen Bundesbahn, vertreten durch die Bundesbahndirektion Nirnberg, und
der Stadt Wirzburg, vertreten durch den Oberbirgermeister, Gber den Bau und Unterhaltung
dieser Personenunterfihrung. Die Unterfuhrung ist 6ffentlich gewidmet.

4.4.2 Larmschutzwande
Siudlich des Gleises 3 befindet sich seit 2015 eine neue Larmschutzwand mit einer H6he von

ca. 3,35 m uber GOK auf voller Lange des Planungsabschnittes.

Nordlich von Gleis 1 ist eine Larmschutzwand durch die DB Netz AG von km 133,920 — km
134,800 geplant. Die LSW wird bis 2020 errichtet werden und wird daher fur die Baumaflihahme
der Verkehrsstation als Bestand angenommen.

Es handelt sich bei beiden Wéanden um Larmschutzwénde mit Pfosten aus HEB-Profilen und
Bohrpfahlgrindungen sowie Alu-Wandelemente. Im Bereich der Personenunterfiihrung sind die
Larmschutzwénde auf einem Beton- Torsionsbhalken gegriindet.

4.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
4.5.1 Signalanlagen

Seit 2016 erfolgt die Steuerung des Bahnbetriebes im Streckenabschnitt Uber ESTW. Das
Gebéaude des ESTW-Z Heidingsfeld befindet sich dstlich des ehemaligen Empfangsgebéaudes
im Strecken km 133,780 der Strecke 5321 Wiirzburg — Treuchtlingen.

Die Ausfahrtsignale in Richtung Treuchlingen (90P1 bis 90P3) befinden sich zwischen km
133,544 und 133,611.

Die Ausfahrtsignale in Richtung Wrzburg (90N1 bis 90N3) befinden sich etwa bei km 134,300.
Alle Ausfahrtsignale sind mit PZB 90 Magneten ausgestattet.

4.5.2 LST-Kabel

Die Verkabelung der Signalanlage erfolgt aus dem ESTW-Z Geb&ude im km 133,780. Auf Hohe
des Gebaudes befindet sich eine groRe Kabelquerung. Die Haupt-Kabeltrasse verlauft sidlich
von Gleis 3 an der neuen Larmschutzwand.

4.6 Anlagen der Elektrotechnik

Es befinden sich keine Beleuchtungsanlagen im Gleisbereich.

Zwischen dem ehemaligen Empfangsgebaude und dem Gleis 1 befindet sich ein Kabelschrank
mit einer NSHV von DB Energie.
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Die vorhandene PU ist mit einer Beleuchtungsanlage ausgestattet. Die Einspeisung dieser
Beleuchtung erfolgt durch einen stadtischen Anschluss innerhalb der PU.

4.7 Anlagen der Maschinentechnik
Entfallt.
4.8 Bahnibergange

Im Streckenabschnitt der Verkehrsstation Wiuirzburg Heidingsfeld Ost befindet sich kein
Bahnlbergang (BU).

4.9 Anlagen der Telekommunikation

Das F-Kabel F4452/50“ (Fernmeldekabel) befindet sich auf der Seite Eisenbahnstraf3e und liegt
nicht im Baufeld. Das Verbindungskabel Heidingsfeld West — Heidingsfeld Ost FB 38* befindet
sich im Baufeld. Im ehemaligen Bahnsteigbereich im Bereich der Guterhalle befinden sich an
km 133,760 und km 133,916 Gleisquerungen.

Weiterhin befindet sich ein F-Kasten im geplanten Bahnsteigbereich km 133,846.
4.10 Anlagen der Oberleitung

Der Planungsbereich fiir die Oberleitungsanpassung liegt zwischen km 130,578 (Querfeld 133-
19/20) und km 134,229 (Querfeld 134-5/6) der Strecke 5321 Treuchtlingen — Wirzburg im
Bereich des Bahnhofs Wiirzburg-Heidingsfeld. Die Kettenwerke des Bahnhofs der Strecke 5321
werden Uber Einzelmasten und im Bereich des Bahnhofes auch Uber Winkelmasten mit
Querfeldern geftihrt. Die Anlage wurde im Jahr 1965 in Betrieb genommen und seitdem nicht
mehr wesentlich umgebaut oder erneuert. Im Umbaubereich sind Flach- und Winkelmaste mit
Ortbetongrindung vorhanden.

Kenngrof3en und Eigenschaften:
e Nennspannung: 15 kV, Nennfrequenz: 16,7 Hz

e Oberleitungsbauart: Re 160, (Fahrdraht Ri 100, Tragseil Bz Il 50 mm2, in den Gleisen 1
und 2); Re 100 (Fahrdraht Ri 100, Tragseil Bz 1l 50 mm?, in den restlichen Bahnhofsglei-
sen und Weichenverbindungen)

e Regelfahrdrahththe: 5,75 m, Regelsystemhdhe: 2,00 m bei Querfeldstitzpunkten, 1,80
m Bei Auslegerstitzpunkten keine Kettenwerksabsenkungen im Umbaubereich vorhan-
den

e Kurzschlussstrom: Ik* < 15 kA
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5 Erlauterung des geplanten Zustandes der Bahnsteiganlagen

Die aktuelle Aufgabenstellung der DB Station&Service AG fir den Hp Wirzburg-Heidingsfeld
Ost sieht folgende TeilmaRnahmen vor:

¢ Neubau AuRRenbahnsteig 1 am Gleis 1 Richtung Wirzburg rechts der Bahn

e Der Zugang zum Bahnsteig am Gleis 1 Richtung Wirzburg erfolgt vom Bahnhofsvorplatz
durch zwei barrierefreie, ebenerdige Zuwege rechts und links des ehemaligen Emp-
fangsgebaudes

e Der nordliche Treppenaufgang (Bahnhofsvorplatz) zur FulRgangerunterfihrung wird
durch einen Aufzug zur Herstellung des barrierefreien Zugangs erganzt. Im Zuge dessen
wird die Personenunterfiihrung verlangert

¢ Neubau Bahnsteig 2 Richtung Ansbach zwischen den Gleisen 2 und 3 als Inselbahn-
steig mit einer Bahnsteigkante am Gleis 2

¢ Gleisverschwenkung von Gleis 2 und 3 im Zuge des Neubaus des Inselbahnsteigs

o Barrierefreie Erschlielung des Bahnsteiges 2 von der bestehenden Fuf3gangerunterfih-
rung mittels eines Aufzugs, zusatzlich Errichtung eines Treppenaufgangs

e Neubau der Bahnsteigausstattung inklusive Beleuchtung und dynamischer Fahrgastin-
formation mittels eines Dynamischen Schriftanzeigers (DSA)

5.1 Gleisanlagen

Im Zuge des Neubaus des Inselbahnsteigs muss das Gleis 3 um max. 1,21 m nach Suden Uber
eine Lange von 350 m verschwenkt werden. Hierzu ist eine vollstandige Erneuerung des
Oberbaus notwendig.

Aufgrund der sudlichen LSW kann das Gleis 3 nicht soweit verschoben werden, dass der Platz
zwischen Gleis 2 und Gleis 3 fir den Inselbahnsteig ausreicht. Es wird daher auch eine
Verschwenkung des Gleises 2 um max. 1,41 m in nérdlicher Richtung Uber eine Lange von 600
m erforderlich. Auch im Gleis 2 wird eine vollstandige Erneuerung des Oberbaus vorgesehen.

Bei der Verlegung des Gleises 3 wird somit der in der Planungsbesprechung vom 19.12.2016
mit der DB Netz AG festgelegte Abstand von 3,30 m zur LSW auf der Sudseite angesetzt.
Hierdurch ergibt sich ein Abstand von ca. 4,70 m zwischen den Streckengleisen.

Im Zuge des Neubaus des Bahnsteigs an Gleis 1 ist das vorhandene Gleis 1 mit einer Stopf-
und Richtmaschine bei Abweichung der Ist-Lage der Gleise auf die definierte Soll-Gleislage zu
bringen.

Zwischen den Gleisen 1 und 2 sowie zwischen den Gleisen 2 und 3 liegt jeweils ein Sickerst-
rang einer Tiefenentwasserung. Das anfallende Oberflachenwasser wird hier gesammelt und
auf Hohe der PU sowie Ostlich des ehemaligen Empfangsgebéudes uber unterirdische Regen-
wasserruckhaltebecken in die offentliche Entwasserung eingeleitet. Aufgrund der Gleisverle-
gungen wird auch die Tiefenentwasserung zwischen den Gleisen 1 und 2 und den Gleisen 2
und 3 erneuert. Im Bereich zwischen dem Inselbahnsteig und dem Gleis 3 wird ein neuer
Strang der Tiefenentwéasserung erstellt.
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5.2 Tiefbauten

Im Bereich von km 133,9 der Strecke Treuchtlingen — Wirzburg werden dstlich der Fu3ganger-
unterfihrung zwei neue Bahnsteige erstellt. Der Einsatz lokbespannter Zige kann nicht
ausgeschlossen werden. Daher wird gewéhrleistet, dass bei lokbespannten Zigen dem
Wagenzug die volle Bahnsteigbestelllange zur Verfugung steht.

¢ Die Bahnsteigbestelllange betragt jeweils 170 m.
¢ Die Bahnsteigh6he betragt jeweils 76 cm.

e Der neue Bahnsteig 1 (AufRenbahnsteig) beginnt in km 133,851 und endet in
km 134,020. Der Bahnsteig 2 (Inselbahnsteig) beginnt in km 133,784 und endet in
km 133,955. Die Kilometrierung des neuen Haltepunkts betragt damit 133,9 (Mittel der
Mittelpunkte der Bahnsteige).

¢ Die Breite des AuRRenbahnsteigs betragt gemaf Ril 813.0201A04 Abs. 2(2) 2,50 m. Im
Bereich des Zugangs betragt die Breite 5,50 m.

e Die Mindestbreite des einseitig genutzten Inselbahnsteigs betrdgt gemafl Ril
813.0201A04 Abs. 2(2) 2,50 m. Dazu wird die konstruktive Breite fur die Winkelstitzen
mitberiicksichtigt. Daraus ergibt sich eine Gesamtbreite des Inselbahnsteigs von 2,75 m.
Die Breite im Zugangsbereich des Inselbahnsteigs betragt 4,5 m.

e Da die nordliche LSW mit einem Gleisabstand von 4,60 m vorgesehen ist, ist von einem
Konflikt zwischen den Bohrpfahl-Griindungen der LSW und einem Fundament der
Bahnsteig-Ruckseite (Winkelstitzwand) auszugehen. Es wurde daher festgelegt, den
AulRenbahnsteig am Gleis 1 in modularer Bauweise auszufiihren.

e Der Inselbahnsteig wird in konventioneller Bauweise errichtet, da hier bei einer modula-
ren Bauweise eine Vielzahl an Sonderbauteilen flir den Zugangsbereich notwendig wa-
re. Die Bahnsteigoberflache des Inselbahnsteigs wird mit Betonwerksteinen in Anthrazit
befestigt und erhélt ein taktiles Leitsystem mit hellen Aufmerksamkeitsfeldern und Auf-
fangstreifen.

Um ein mdglichst einheitliches Erscheinungsbild zu erreichen, werden die Module des Aul3en-
bahnsteigs mit einem Fugenbild ausgestattet, das dem der Befestigung des Inselbahnsteigs
entspricht.

Die Entwasserung der Bahnsteige und Zuwegungen erfolgt zusammen mit der Streckenent-
wasserung. Das Entwasserungssystem wird komplett neu gebaut und die Zuflisse zum
stadtischen Kanalnetz neu bemessen. Eine Versickerung ist aufgrund der mangelhaften
Bodenverhaltnisse nicht mdglich. Die Einleitung in das stadtische Kanalnetz wurde in Abstim-
mung mit der Stadt Wirzburg geplant. Das Niederschlagswasser wird vor der Einleitung in die
Kanalisation in zwei Regenwasserrickhaltebecken gesammelt. AnschlieRend wird das Wasser
Uiber Drosselschéchte in das stadtische Kanalnetz Ubergeben. Der Entwasserungsantrag wurde
von dem Entwéasserungsbetrieb Wirzburg genehmigt. Eine Einleitgenehmigung liegt vor.

Die Bahnsteige erhalten neue Kabeltrassen fir die Beleuchtungs- und TK-Anlagen sowie die
elektrische Versorgung der Aufziige. Die Ausstattung und Wegeleitung wird gemald der
Gestaltungsrichtlinien der DB AG ausgefihrt.
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Die Rickseite des Inselbahnsteigs (Zum Gleis 3 hin) wird mit einer Absturzsicherung in Form
eines Fullstabgelanders mit einer Gelanderhthe von 1,0 m ausgestattet. An der Rickseite des
AulRenbahnsteigs wird ein Knieholmgelénder ebenfalls mit einer Hohe von 1,0 m vorgesehen.
Dieses Knieholmgelander wird auch vor der LSW aufgestellt um den Zwischenraum zwischen
Bahnsteig und LSW zu sichern.

Es werden folgende Zugange zu den Bahnsteigen errichtet:

e Zugange zum Inselbahnsteig:

Zur barrierefreien ErschlieBung des Inselbahnsteigs werden ein Aufzug und ein Trep-
penaufgang vorgesehen. Der Bahnsteig wird dstlich der PU angeordnet, beginnt aber
schon auf H6he der PU. Hierdurch werden auch die Wege fir die Reisenden minimiert.
Der Aufzug wird bei km 133,954 errichtet. Eine Aufstellflache von 1,5 m x 2,2 m wird die
vorhandene PU mit dem neugebauten Aufzug verbinden. Die lichte Breite des Schach-
tes betragt 2,2 m und die lichte Tiefe 2,7 m. Auf der Bahnsteigebene erhalt der Aufzug
eine Einhausung durch ein Stahl-Glas-Mundhaus. An der Ostseite schlief3t sich gegen-
Uber des Aufzugs der Treppenaufgang zum Bahnsteig bei km 133,942 an. Dieser wird
mit einer Aufstellflache von 2,0 m x 1,5 m an die vorhandene PU angebunden. Es ist ei-
ne gerade Treppe mit einem Podest vorgesehen. Beide Laufe der Treppe haben 15
Steigungen mit einer Stufenbreite von 30 cm. Das Podest wird mit einem Langsgefalle
von 2 % ausgestattet, am FulRpunkt der Treppe wird eine Entwasserungsrinne vorgese-
hen, die an die Entwésserung der PU angeschlossen wird. Die Breite des Treppenlaufs
betragt 2,08 m. So entsteht eine lichte Durchgangsbreite zwischen den Handlaufen von
1,80 m. Auf der Bahnsteigebene erhalt die Treppe eine Einhausung durch eine Stahl-
Glas-Konstruktion.

e Zugange zum AuRRenbahnsteig:
Eine Zuwegung zum AuRRenbahnsteig erfolgt westlich des ehemaligen Empfangsgebau-
des seitlich der Treppeneinhausung der PU bei km 133,953.

Um den Larmschutz durch die neue LSW nicht zu durchbrechen, wird die Zuwegung pa-
rallel zum Bahnsteig an der Larmschutzwand mit einer Durchgangsbreite von ca. 2,30 m
entlang geflhrt. Der Zugang zum Aulenbahnsteig erfolgt dstlich des Endes der LSW.
Die Neigung der Zuwegung betragt 2 % in Richtung Norden. Die gesamte Lange der
Zuwegung betragt ca. 55 m.

Der Zugang zum Inselbahnsteig wird auch von der Seite des Bahnhofplatzes barrierefrei
ausgebildet werden. Daher ist auch am Auf3enbahnsteig die Errichtung eines Aufzugs
notwendig. Der vorhandene Treppenaufgang wird daher vollstandig zuriickgebaut, die
PU wird um ca. 8,20 m verlangert und es wird ein neuer Treppenaufgang erstellt. Der
Austritt des neuen Treppenaufgangs entspricht dem vorhandenen Austritt, da die vor-
handene Treppe sehr flach ist. Der Aufzug wird auf der westlichen Seite der PU ange-
ordnet. Der Aufzug wird bei km 133,954 errichtet und mit einer Aufstellfliche von 1,5 x
2,2 m mit der verlangerten PU verbunden. Die lichte Breite des Schachtes betragt 2,2 m
und die lichte Tiefe 2,7 m. Auf der Bahnsteigebene erhalt der Aufzug eine Einhausung
durch ein Stahl-Glas-Mundhaus. Um eine bequeme Nutzung des Aufzugs fur Fahrrad-
fahrer, Rollstuhlfahrer und Eltern mit Kinderwagen zu gewahrleisten, wird der Aufzug am
AulRenbahnsteig als Durchlader konzipiert. Die Abmessungen des Treppenaufgangs
sind 5.4 zu entnehmen.
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Ein zweiter Zugang zum AufRenbahnsteig wird Ostlich des Empfangsgebdudes bei km 133,83
vorgesehen. Dieser weist Uiber seine gesamte Lange von 25 m eine Durchgangsbreite von 1,80
m auf. Die Langsneigung betragt etwa 2 % in Richtung Norden.

5.3 Hochbauten

Beide Bahnsteige werden mit jeweils einem neuen Wetterschutzhaus gem. dem Ausstattungs-
katalog der DB Station&Service AG ausgestattet.

5.4 Ingenieur-Bauwerke
5.4.1 Personenunterfuhrung

Auf Hohe des Inselbahnsteigs werden in die Wande der vorhandenen Personenunterflihrung
Offnungen geschaffen, um die Verbindungen zu dem Aufzug und dem Treppenaufgang zu
schaffen.

Die vorhandene Treppe an der Nordseite der PU wird vollstandig zurtickgebaut. Hierflr ist der
Einsatz einer Hilfsbricke am Gleis 1 notwendig. Nach Abbruch der vorhandenen Treppe wird
die PU um ca. 8,20 m verlangert. Auf der Westseite wird ebenfalls ein Aufzug angeordnet. Der
Aufbau des Aufzugs entspricht dem am Inselbahnsteig. Lediglich auf der Bahnsteigebene ist
der Zugang zum Aufzug westlich angeordnet. Der Aufzug wird als Durchlader konzipiert.

An die Verlangerung der PU schlief3t sich der neue Treppenaufgang bei km 133,949 an. Auch
hier ist eine gerade Treppe mit einem Podest vorgesehen. Der Treppenaufgang am Auf3en-
bahnsteig erhalt eine Einhausung entsprechend dem Mundhaus der Aufzlige. Die Breite der
Treppe betragt ca. 4,00 m. Beide Laufe der Treppe haben 15 Steigungen.

5.4.2 Larmschutzwand

Bauzeitlich muss zur Verlangerung der PU und zum Abbruch des vorh. Treppenaufgangs die
Larmschutzwand teilweise zuriickgebaut werden. Hierzu werden min. 6 Elemente der LSW
sowie der Torsionsbalken Uber der PU zurtickgebaut und nach Beendigung der Arbeiten wieder
eingebaut.

5.4.3 Kabelquerung

Fur die Versorgung des Mittelbahnsteigs mit elektrischer Energie wird eine Kabelquerung in km
133,905 vorgesehen. Hierzu werden drei Kabelschachte errichtet. Ein Kabelschacht wird
zwischen den Gleisen 2 und 3 auf dem neuen Mittelbahnsteig vor der Treppe angeordnet, ein
zweiter Schacht auf der westlichen Zuwegung zum Gleis 1 und ein dritter Schacht hinter der
Larmschutzwand an Gleis 3, um eine Verbindung zu den Leitungen auf der gegeniberliegen-
den Seite der Gleise zu ermdglichen. Von der Startgrube am Zugang Gleis 1 und von der Grube
auf der BE-Flache hinter der Larmschutzwand an Gleis 3 wird jeweils ein Stahlschutzrohr zum
Mittelbahnsteig gepresst.
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5.5 Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
5.5.1 Signalanlagen

Vorhandene Signale werden durch die Bahnsteigmal3nahme nicht beeinflusst. Die INA-
Berechnung muss an die Planung der Bahnsteige angepasst werden. Evtl. wird ein Versetzen
der 500Hz-Magnete notwendig.

5.5.2 LST-Kabel

Teile des Kabelfihrungssystems des ESTW Heidingsfeld befinden sich im Bereich der neuen
Bahnsteige. Hier werden die Kabelkanale zu den PZB 90-Magnete der Ausfahrtsignale zuriick-
gebaut. Die Kabel werden in das Kabelfiihrungssystem der neuen Bahnsteige integriert.

5.6 Anlagen der Elektrotechnik

Auf den Bahnsteigen sowie an den Zuwegungen wird eine neue Beleuchtungsanlage errichtet.
Es werden Lichtmaste mit einer Lichtpunkthéhe von 6,00 m eingesetzt.

Daruber hinaus wird die Stromversorgung dafiir hergestellt.

Neben der Versorgung der Beleuchtungsanlagen ist die Energieversorgung der Fahrausweisau-
tomaten, -entwerter und der Fahrgastinformationsanzeiger sowie der Aufziige notwendig.

Die Beleuchtung der PU muss angepasst werden, da durch die neuen Durchgange zu den
Aufziigen und den Treppenaufgdngen bestehende Beleuchtungskdrper versetzt werden
mussen.

5.7 Anlagen der Maschinentechnik

Geplant ist die Anordnung von 2 Personenaufzigen an der Fuf3gangerunterfihrung zur
behindertengerechten Anbindung des Inselbahnsteiges. Es werden Aufziige mit integrierter
Fordertechnik verwendet, die keinen separaten Technikraum benétigen. Beide Aufziige
erhalten zwei Haltestellen: eine auf der unteren Ebene der Personenunterfiihrung und je eine
auf der jeweiligen Bahnsteigebene. Beide Aufziige werden mit rollstuhlgerechten Bedienstellen
ausgestattet. Die Schaltschranke der Aufziige werden in der unteren Ebene angeordnet. Die
FahrkorbgroRe wird bei beiden Aufziigen 1,10 m x 2,10 m x 2,20 m betragen. Die Tragfahigkeit
wird fur 1000 kg (13 Personen) ausgelegt.

5.8 Bahnlbergénge
Bahnibergange sind im Bereich der Verkehrsstation nicht vorhanden.
5.9 Anlagen der Telekommunikation

Grundsatzlich wird fur die durch die BaumafRRnahmen betroffenen Kabel vor Beginn der Bauar-
beiten eine Kabeleinweisung durchgefuhrt. Kabel werden wéhrend der Bauarbeiten gesichert
beziehungsweise gegebenenfalls aus dem Baufeld entfernt.
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Rickbau TK-Anlagen:

Das betroffene Kabel FB 38" ist im Rahmen des Baus des ESTW's Heidingsfeld entbehrlich und
kann zuriickgebaut werden. Damit muss auch auf die Gleisquerung und den evtl. vorhandenen
Schacht bauseitig keine Ricksicht mehr genommen werden. Es ist nur noch der F-Kasten an
km 133,846 vorhanden. Ein Abbau kann nur in Abstimmung mit LST ausgefiihrt werden.

Neubau TK-Anlagen:
Auf beiden Bahnsteigen wird je ein DSA mit Beschallungsmodul installiert.

Es wird weiterhin ein Standort fir einen Fahrausweisautomaten und zwei Entwerter vorgese-
hen. Die Standorte wurden bereits mit DB Vertrieb abgestimmt.

Diese Kapazitaten werden in der 50Hz-Planung zu bericksichtigt.
5.10 Anlagen der Oberleitung
5.10.1 Direkte Umbauten an der Oberleitungsanlage

Durch den Neubau des Inselbahnsteigs werden die Masten 133-25, 133-27, 133-29. 133-31
und 133-33 sowie die Querfelder 133-25/-26, 133-27/-28, 133-29/-30, 133-30/-31, 133-32/-33
und 134-1/-2 ruckgebaut und neue Stutzpunkte als Einzel- und Mehrgleisausleger zwischen
den Gleisen 2 und 3 gebaut.

5.10.2 Zusammenhangsarbeiten Oberleitung

Eine elektrische Unterteilung der Oberleitung in Teilbereiche ist aus baubetrieblicher Sicht
voraussichtlich nicht erforderlich, da jeweils Umfahrungsmdoglichkeiten der einzelnen Teilberei-
che bestehen. Bauarbeiten an den Bahnsteigkanten sind entweder unter eingeschalteter
Oberleitung oder unter Abschaltung der jeweiligen Teilbereiche zu realisieren. Der gesamte
Zugverkehr ist dann Uber das jeweilige Gegengleis abzuwickeln.

Die neu errichteten Anlagenteile (Bauwerke, Gelander, Bahnsteigausstattung) sind durch eine
Oberleitungsfachfirma an die Bahnerde anzuschliel3en.

5.10.3 Im Zusammenhang mit der Oberleitungsanlage stehende Arbeiten anderer Gewerke

Alle Maste stehen aul3erhalb des Bahnsteigbereiches bzw. mit dem Fundament maximal im
Bereich der ruckwartigen Bahnsteigbegrenzung. Der Standort des Mastes 133-34 ist genauer
zu untersuchen. Dieser Mast ist in den modularen Bahnsteig zu integrieren. Hierfur wurde in
Zusammenarbeit mit einem Fertigbetonhersteller ein Sondermodul entwickelt.

Fir den Erdungsanschluss der Maste und fir alle anderen zu erdenden Ausristungsgegen-
sténde sind zwei Leerrohre vorzusehen.
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6 Tangierende Planungen

Im Zuge der Erneuerung des Haltepunktes plant die Stadt Wuirzburg eine Anpassung der
Bushaltestellen sowohl auf der Sudseite an der ,Eisenbahnstraf’e” als auch auf der Nordseite
an der Stralle ,Am Ostbahnhof*. Zusatzlich ist geplant, einen der beiden stdlichen Treppenauf-
gange der PU durch einen Aufzug zu ersetzen. Dies ist jedoch nicht Inhalt dieses Planfeststel-
lungsverfahrens.

7 Temporéar zu errichtende Anlagen
7.1 Baustelleneinrichtungen
Die Baustelleneinrichtungen erfolgen auf dem Grundstiick der DB Netz AG und sind im

beiliegenden Lageplan gekennzeichnet.

Fur den Arbeitsraum zur Errichtung des neuen Treppenaufgangs an der Nordseite der PU ist im
geringen Umfang eine voribergehende Inanspruchnahme eines Grundstiicks erforderlich. Es
werden vom Flurstick 1010/1 ca. 50 m? in Anspruch genommen. Die Genehmigung zur
bauzeitlichen Nutzung liegt bereits vor.

Zur Herstellung des westlichen Regenriickhaltebeckens wird zudem eine Flache von 24 m2 des
Grundstiicks 1897/47 bendétigt. Eine mindliche Zustimmung des Eigentiimers liegt vor.

Die Zufahrt zur Baustelleneinrichtungsflache im Norden erfolgt Uber die offentlichen Stral3en
,Am Ostbahnhof, ,Glacisweg®“ und ,KirchhofstralRe“. Die Zufahrt zur Baustelleneinrichtungsfla-
che im Siiden erfolgt tiber die offentliche Stralde ,Eisenbahnstralle®.

7.2 Baugrubenverbau

Zur Herstellung des neuen Treppenaufgangs und zur Verlangerung der Personenunterfiihrung
ist ein Baugrubenverbau notwendig. Es wird ein Spundwandverbau eingebracht. Dieser Verbau
schlief3t auch den Aufzugsschacht am AufRenbahnsteig mit ein.

Fur die Errichtung des Treppenaufgangs und des Aufzugsschachts zum Inselbahnsteig wird
ebenfalls ein Spundwandverbau vorgesehen.

Die Spundwande werden tagstber mit erschitterungsarmen Bauverfahren eingebracht. Im
Bereich des Inselbahnsteigs werden hierfur die Vollsperrungen zur Verlegung der Gleise 2 und
3 genutzt.

Nach Verfiillung der Baugruben werden die Spundwénde zurtickgebaut.
7.3 Gleis-Hilfsbriicke

Zur Verlangerung der Personenunterfuhrung ist eine Gleis-Hilfsbriicke notwendig, da der
Treppenaufgang unmittelbar bis an das Gleis 1 heran geht. Um den Treppenaufgang abzubre-
chen und die Verlangerung der PU herzustellen, werden Spundwand-Auflager quer zum Gleis 1
eingebaut. Hierauf wird eine Hilfsbriicke aufgelegt.

Nach Rickbau der Hilfsbriicke werden die Auflager zuriick gebaut.
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7.4 Behelfstreppe

Um die Einschrankungen fir die Anwohner durch eine Sperrung der Personenunterfiihrung so
gering wie maoglich zu halten, wird in dem Baugrubenverbau fir den Aufzug am Aufl3enbahn-
steig eine Behelfstreppe vorgesehen, tber die Ful3ganger die Personenunterfiihrung erreichen
kénnen solange der neue Treppenaufgang hergestellt wird.

Eine Vollsperrung der PU beschrankt sich daher auf den Zeitraum des Abbruchs der Treppe
und der Verlangerung der PU. Der Zeitraum der Vollsperrung begrenzt sich vom 20.10.2021 bis
zum 23.12.2021.

8 Baudurchfihrung

Es wird angestrebt, die Einzelmalinahmen der ,Stationsoffensive Bayern® im Zeitraum von 2018
bis 2023 zu realisieren.

Mit den Arbeiten in Wirzburg Heidingsfeld Ost soll 2021 mit der Verlegung der Gleise 2 und 3
begonnen werden. Die Inbetriebnahme der Station Wurzburg Heidingsfeld Ost ist fir den
Fahrplanwechsel im Dezember 2022 vorgesehen.

Die Arbeiten im Gefahrenraum der Bahnstrecke (Abdecksteine, Pflasterbereich, Modul-
Bahnsteige, Arbeiten an der PU und den Treppenaufgangen, Mastenstellung und Schachtset-
zung etc.) sind in nachtlichen Sperrzeiten oder vereinzelten Sperrungen zum Wochenende
eines Streckengleises unter Nutzung des benachbarten Streckengleises bzw. Bahnhofgleises
vorzunehmen. Uberleitstellen stehen hierfiir im Bahnhofsbereich zur Verfiigung.

Zudem sind u.U. Arbeiten in Zugpausen in Teilbereichen des Gefahrenraumes erforderlich.

Eine Anmeldung zum Baubetriebsmanagement erfolgte bereits fiir die MaRnahmen, die im Jahr
2021 durchgefihrt werden sollen.

Fur die Arbeiten, die im Jahr 2022 durchgefiihrt werden, erfolgte die Anmeldung der Sperrpau-
sen zum Baukapazitatsmanagement.
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9 Zusammenfassung der Umweltauswirkungen
9.1 Vermeidungs- und Verminderungsmafnahmen
9.1.1 Artenschutzrechtliche Vermeidungsmafnahmen

Um zu vermeiden, dass artenschutzrechtliche Verbotstatbestande eintreten, werden folgende
MalRnahmen umgesetzt:

a) Fledermause

Fall- und Rodungsarbeiten sowie Gebaudeabrisse werden nur im Winterhalbjahr durch-
gefuihrt— Zeitraum vom 1. November bis 28. Februar jeden Jahres. Falls es zu Abwei-
chungen sowie mehrwdchigen Unterbrechungen der Bautatigkeiten kommt, wird das
Baufeld durch 6kologisch geschultes Fachpersonal kontrolliert.

Zur Vermeidung von Stérungen oder Eingriffen im Wirkraum der Tiere werden Schutz-
zaune (Bauzaune) aufgestellt.

Die Fledermausquartiere werden vor der Durchfihrung der Fallung kontrolliert und bei
Nichtbesetzung unmittelbar verschlossen.

Zudem wird fur eine fledermausvertragliche Beleuchtung gesorgt. Das bedeutet, dass
die Lichtkegel nur in Richtung der Bahnsteige und Zuwege installiert werden durfen. Der
Leuchtstrahl muss dabei nach unten gerichtet sein. Insbesondere ist die Beleuchtung in
Richtung des ehemaligen Empfangsgebaudes zu vermeiden, da sich hier viele hochwer-
tige Spaltquartiere befinden.

b) Vogel

Fall- und Rodungsarbeiten sowie Gebaudeabrisse werden nur im Winterhalbjahr durch-
gefuhrt— Zeitraum vom 1. November bis 28. Februar jeden Jahres. Falls es zu Abwei-
chungen sowie mehrwochigen Unterbrechungen der Bautatigkeiten kommt, wird das
Baufeld durch 6kologisch geschultes Fachpersonal kontrolliert.

Zur Vermeidung von Storungen oder Eingriffen im Wirkraum der Tiere werden Schutz-
zaune (Bauzaune) aufgestellt.

c) Saugetiere

Zur Vermeidung von Storungen oder Eingriffen im Wirkraum der Tiere werden Schutz-
zaune (Bauzaune) aufgestellt.

d) Umweltfachliche Baubegleitung

Die Baumafinahme wird durch eine Umweltfachliche Baubegleitung (UBB) Uber den ge-
samten Zeitraum von Baufeldfreimachung bis Bauende begleitet.
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9.1.2 Immissionsschutz anlagebedingt

Es entsteht aufgrund der wesentlichen Anderung durch den erheblichen baulichen Eingriff dem
Grunde nach ein Anspruch auf passiven Schallschutz fir die unten genannten Anwesen. Die
Art und der Umfang der passiven SchallschutzmalBhahmen regelt die Vierundzwanzigste
Verordnung zur Durchfilhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-
Schallschutzmafinahmenverordnung — 24. BImSchV). Einen Anspruch auf passiven Larmschutz
haben die Gebaude mit den folgenden Adressen (vgl. Tab. 6 des Schallgutachtens):

e Eisenbahnstrale 4, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 11a, 12, 13, 14, 16, 16a, 17, 18, 19, 19a, 20, 22,
25, 26

e Steigerfurtweg 2, 3

e Herta-Mannheimer-Weg 12a
e Bremenweg 1, 1a, 2,4

e Domwegl, 1a,3,5,9

e Unterer Kirchbergweg 1
9.1.3 Immissionsschutz baubedingt

Bauldarm

Besonders hinzuweisen ist auf die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm — Gerauschemissionen — vom 19. August 1970, Pkt. 3.1, (Bundesanzeiger Nr. 160
vom 01.09.1970), wonach in Gebieten, in denen vorwiegend Wohngebaude existieren, die
Immissionsrichtwerte von tagsiber 55 dB (A) und nachts 40 dB (A) eingehalten werden
missen. Auftretender Baularm wéhrend der Baumaf3nahme ist vorschriftenkonform (AVV
Baularm) so gering wie mdéglich zu halten.

Fur die Erstellung von Baugrubenverbauten sind larmintensive Arbeiten erforderlich. Diese
werden nach Mdglichkeit tagstiber durchgefihrt.

DarlUber hinaus sind weitere MaRBnahmen wie die Schaffung optimaler Betriebsbedingungen
(z.B. kein Leerlauf von Maschinen etc.), Wartung und Pflege von Maschinen und Werkzeugen
sowie die Vermeidung von unndtigen Lagerspielen vorgesehen.

Bei der BaumalBnahme werden alle Nachtarbeiten in Wohngebieten nur mit [armarmen Bauma-
schinen in Anlehnung an RAL-ZU 53 bzw. Art 12 der Richtlinie 2000/14/EG eingesetzt. Geneh-
migungen fur erforderliche Arbeiten in den Nachtstunden sowie an Sonn- und Feiertagen
werden bei den zustéandigen Behdrden eingeholt, die Durchfihrung der Arbeiten wird rechtzeitig
angekundigt.

Die Schalltechnische Untersuchung zeigt, dass eine Uberschreitung der grundrechtlichen
Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) in der Nacht an einem Geb&aude (Glacisweg 2) fur die
Dauer der Gleisbauarbeiten mit der Stopfmaschine im unmittelbaren Bereich des Geb&audes
nicht ausgeschlossen werden kann. Es ergeben sich in der Nacht jedoch an keinem Geb&ude
baubedingte Schallimmissionen oberhalb der Gerduschvorbelastung.
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Im Weiteren werden aufgrund der zeitweisen Uberschreitungen mdgliche MaRnahmen zur
Minderung des Baularms aufgezeigt. Dazu gehdren die umfassende Information der Betroffe-
nen, sowie betriebliche MalRBnahmen wie Pausen und Ruhezeiten, mit denen Belastigungen
gemindert werden.

MalRnahmen zur Reduzierung von Baularm:
¢ Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

¢ Im Rahmen der Ausschreibung wird vorgegeben, dass von den beauftragten Bauunter-
nehmen ausschlie3lich Bauverfahren und Baugerate eingesetzt werden, die hinsichtlich
Schall- und Erschitterungsemissionen dem Stand der Technik entsprechen (siehe 32.
BImSchV). Ebenfalls werden die Bauunternehmen dazu verpflichtet, die Baustellen so
zu planen, einzurichten und zu betreiben, dass Gerausche weitestgehend verhindert
werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Baumaschinen sind entspre-
chend zu warten. Von der Ausfuhrungsfirma ist eine Abstimmung zur Gro3e und Funkti-
on der jeweiligen Gerate auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen dar-
zulegen.

e Abschalten von Maschinen bei Arbeitspausen, Einsatz von lauten Baumaschinen nur fir
bestimmte Arbeiten.

o Weitestgehende Reduzierung larmintensiver Bautétigkeiten im Beurteilungszeitraum
Nacht (20.00 Uhr bis 7.00 Uhr).

¢ Im Rahmen der Ausschreibung wird darauf hingewiesen, dass anhand eines detaillierten
Bauablaufplans der Zeitraum und die Dauer larmintensiver Bautatigkeiten im Beurtei-
lungszeitraum Nacht (20.00 Uhr bis 7.00 Uhr) genau darzustellen ist.

¢ Umfassende Information aller betroffenen Anwohner (mit Richtwertiiberschreitung der
AVV Baularm) Uber Art und Umfang der Bautatigkeiten.

e Zur Verfligung stellen einer Ansprechstelle, an die sich die Betroffenen jederzeit mit
Fragen, Problemen und Beschwerden wenden kénnen. Die Kontaktdaten dieser An-
sprechstelle werden rechtzeitig im Vorfeld den Betroffenen kommuniziert.

e Den Anwohnern der Anwesen, bei denen wider Erwarten Werte einer Uber die vorhan-
dene Vorbelastung hinausgehenden mdglichen Gesundheitsbeeintrachtigung erreicht
werden, wird wahrend der entsprechenden Bauphasen Ersatzwohnraum angeboten und
bereitgestellt.

Weitergehende Malinahmen zur Minderung des Baularms werden erst bei Kenntnis der
tatsachlichen Schallimmissionen auf Basis messtechnischer Untersuchungen zweckmafig.

Nur bei einem Gebaude (Glacisweg 2) kann die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 60
dB(A) in der Nacht fur die Dauer der Gleisbauarbeiten mit der Stopfmaschine ubertroffen
werden.

Bauerschiitterungen

Die bisherigen Bewertungen zeigen, dass es erforderlich ist, nachfolgende von Bauzeiten und
Bauabschnitt unabhangige Malnahmen fir die in der Schalltechnischen Untersuchung
erwahnten Gebaude mit Wohn- und Mischnutzung (Am Ostbahnhof 20, Eisenbahnstrale 13.
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Eisenbahnstralle 16 und Eisenbahnstrale 16a) mit geringerem Abstand als ca. 40 m zur
BaumafRnahme ausreichend zu bericksichtigen:

¢ Verwendung von erschiitterungsarmen Baumaschinen und Bauverfahren
e Umfassende Information der betroffenen Anwohner im Vorfeld der BaumalRnahmen
e Benennung einer Ansprechstelle, an die sich betroffene wenden kdnnen

e Durchfiihrung von geb&audetechnischen Beweissicherungen vor bzw. nach Ende der
BaumafRnahmen fir ausgewdahlte Gebaude im Bereich der Baumaflinahmen

e Im Fall drohender Schaden wird ein Nachweis der tatsachlich aufgetretenen Erschiitte-
rungen durch Messungen sowie deren Beurteilung durchgefuhrt.

9.1.4 Landschaftspflegerische MalRnahmen

a) Nutzung bereits versiegelter Flache

Die Eingriffe finden Uberwiegend auf befestigten Flachen, bestehenden Gleisbereichen
der Deutschen Bahn und aul3erhalb naturschutzrechtlich geschiitzter Bereiche, statt.

b) Wiederverwendung Oberboden

Des Weiteren wird der Oberboden im Bereich des Baukdrpers vor Beginn der Baumal3-
nahme abgetragen, zwischengelagert und nach Moglichkeit wieder eingebaut.

c) Sorgfalt bei Verwendung wassergefahrdender Stoffe

Es wird insbesondere Sorgfalt mit wassergefahrdenden Stoffen gewaltet, z.B. bei Betrieb
und Wartung von Baugeraten, der Materiallagerung oder der Herstellung der Asphaltde-
cke.

d) Verwendung geringwertiger Biotope als voriibergehende Flachen

Die Rodung von Gehélzen wird auf das von der technischen Planung vorgegebene Mald
beschrankt. Baustelleneinrichtungen und Materiallagerungen werden nur auf geringwer-
tigen Biotopen (Ruderalfluren) eingerichtet und werden im Flachenverbrauch gering ge-
halten.

9.1.5 Kompensations-/Ausgleichsma3nahmen
a) Entsiegelung von Flachen und Etablierung von artenreichen Saumen und Staudenfluren
trockenwarmer Standorte
b) Pflanzung von Feldhecken mit gebietsheimischer Artenzusammensetzung

c) Anpflanzung von Einzelbaumen

d) Wiederherstellung von Feldgehdlzen, Hecken und Gebiischen trockenwarmer Standorte
mit heimischen, standortgerechten Arten

e) Wiederherstellung von artenreicher Ruderalflache

f) Sicherstellung eines sachgerechten Umgangs mit wassergefahrdenden Stoffen zur Mi-
nimierung der Gefahr bauzeitlicher Grundwasserverunreinigungen.
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9.2 Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzglter

Zur Beurteilung der Baumalfinahme hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit wurde ein Screening-
Verfahren geman Teil Il des Umweltleitfadens des Eisenbahn-Bundesamtes durchgefihrt.

Erhebliche Umweltauswirkungen, die aufgrund des Umfangs oder der Komplexitdt eine
Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP) rechtfertigen wirden, sind nach der Analyse der Merkma-
le des Vorhabens und des Standortes aus Sicht der Vorhabentragerin nicht zu erkennen.

9.2.1 Schutzgut Mensch

Im Rahmen des Projektes werden wesentlichen baulichen Anderungen im Sinne der 16.
BimSchV durchgefiihrt. Da die Gleise 2 und 3 verlegt werden, sind SchallschutzmalBhahmen
erforderlich.

a) Dauerhafter Larm

Durch die Gleisverschwenkungen sind einige Gebaude von lUbermafigen dauerhaften
Schallimmissionen betroffen (siehe 9.1.2). Um die betroffenen Bewohner vor dauerhaf-
ten Larm aufgrund des Neubaus zu schiitzen, werden passive Schallschutzmal3nahmen
an den jeweiligen Gebauden ausgefihrt (siehe 9.1.2).

b) Bauimmissionen

Der Larm sowie die Erschitterungen wahrend der Bauphase werden durch betriebliche
MalRnahmen, Pausen und Ruhezeiten minimiert (siehe 9.1.3).

Vor allem beim Einbringen der Spundwéande werden die im Schallgutachten erwahnten
Gebaude mit Wohn- und Mischnutzung mit geringerem Abstand als 40 m zur Baumal3-
nahme ausreichend berlicksichtigt.

Auf Basis aktueller Rechtsprechungen kénnen Baularmimmissionen in Zusammenhang
mit den Baumalinahmen bis zu den vorhandenen Larmvorbelastungen ohne ,nachteilige
Wirkungen® im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG aufgrund der konkreten tatsachli-
chen Verhéltnisse den Anwohnern noch zugemutet werden.

Im vorliegenden Fall ist durch den Schienen- bzw. Stral3enverkehr bereits eine vorhan-
dene Larmvorbelastung gegeben, die oberhalb der maRgebenden Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm liegt und somit von der schutzbeddrftigen Nachbarschaft hinzunehmen
ist.

Unter Berilcksichtigung der bereits bestehenden Gerauschvorbelastung reduziert sich
demzufolge ggof. die potenzielle Betroffenheit. Es ist davon auszugehen, dass sich in der
Nacht an keinem Geb&ude baubedingte Schallimmissionen oberhalb der Ger&duschvor-
belastung ergeben.

9.2.2 Schutzgut Kultur und Sachguter

Besondere Hinweise zum Denkmalschutz bestehen nicht.
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9.2.3 Schutzgut Tiere und Pflanzen

Durch die baubedingten Emissionen, temporare Flacheninanspruchnahme, Versiegelung bisher
unversiegelter Flachen und durch Gehdlzruckschnitt besteht die Gefahr der Stérung, Verletzung
oder Tétung der im Planungsraum potenziell vorhandenen Tiere und Pflanzen.

9.2.4 Schutzgut Boden

Durch die Neuversiegelung von Flachen kommt es zum Verlust der 6kologischen Bodenfunktio-
nen und Stérung des Bodenwasserhaushaltes. Die MafRnahme erfolgt aber tGberwiegend auf
bereits versiegelten und teilversiegelten Flachen bei denen die natirlichen Bodenfunktionen
bereits nicht mehr vorhanden oder stark eingeschrankt sind. Weitere in Anspruch genommene
Flachen sind ebenfalls stark anthropogen Uberpragt oder verandert.

9.2.5 Schutzgut Wasser

Durch die Verdichtung und Versiegelung von Flachen verringert sich grundsatzlich die Grund-
wasserneubildung zugunsten eines erhohten Oberflachenabflusses. Die mit der Errichtung von
Bahnsteigen sowie der Verlangerung der Ful3génger-Unterfihrung verbundenen Flachenverlus-
te haben aufgrund ihres geringen Umfangs und unter Berlcksichtigung der im Bereich der
Bahnanlage bereits deutlich eingeschrénkten Versickerungsfahigkeit nur einen geringen
Einfluss auf die Grundwasserneubildung. Es ist nicht von Eingriffen in den Grundwasserhorizont
auszugehen, da bei den geotechnischen Untersuchungen kein Grundwasser erkundet wurde.
Dazu besteht dennoch allgemein die Gefahr bauzeitlicher Grundwasserverunreinigungen.

Ferner entstehen keine Beeintrachtigungen von Oberflachengewassern.
9.2.6 Klima/Luft

Es ist nicht mit Beeintrachtigungen des Klimas im Bereich der Baumalinahme zu rechnen.
Kaltluftbahnen und Frischluftentstehungsflachen werden durch das Vorhaben nicht beeintrach-
tigt.
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9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen

Aus Sicht der Vorhabentrager wurde festgestellt, dass eine UVP entbehrlich ist. Die Eingriffe
finden Uberwiegend auf befestigten Flachen, bestehenden Gleisbereichen der Deutschen Bahn
und auRerhalb naturschutzrechtlich geschiitzter Bereiche, statt. Es besteht nach umweltfachli-
cher Einschatzung ein geringer Eingriff, der durch den Neubau eines Aufzuges und der
behindertengerechten Zuwegung resultiert. Die Hauptarbeiten werden auf bereits versiegeltem
Grund oder dem bestehenden Oberbau durchgefiihrt. Anfallende gefahrliche Abfélle werden
nach den abfallrechtlichen Vorschriften ordnungsgemaf entsorgt. Die Umweltauswirkungen
werden durch die Ausgleichs- bzw. Ersatzmafl3nahmen hinreichend ausgeglichen.

Bei bestehendem Anspruch auf Larmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV durch aktive SchallschutzmalRnahmen eingehalten werden, sofern die
Kosten der aktiven Schutzmaflnahmen nicht auBer Verhéltnis zum Schutzzweck stehen. Sind
aktive Schutzmafinahmen nicht verhaltnismafig bzw. technisch nicht realisierbar oder verblei-
ben trotz aktiver SchallschutzmaRnahmen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte, ergibt
sich an der entsprechend zu schiutzenden Nutzungseinheit ein Anspruch auf passiven Schall-
schutz. Entsprechend der Prifung von notwendigen aktiven SchallschutzmalRnahmen (Malf3-
nahmen auf dem Ausbreitungsweg und ebenfalls in Kombination mit MaBhahmen am Fahrweg)
in Zusammenhang mit dem Bauvorhaben wurde der Einsatz von Schallschutzwénden bis zu
einer Hohe von 6,0 m und eine Verbindung von Schallschutzwanden mit Schienenstegdamp-
fern geprift. Beide Varianten sind als nicht verhaltnismaRig zu bewerten (siehe Anlage 11.1).
Zudem wurde der Einsatz einer niedrigen Schallschutzwand im Bereich zwischen den Gleisen
im Rahmen einer ergadnzenden Stellungnahme zur schalltechnischen Untersuchung auf
Grundlage der 16. BImSchV geprift. Deren Kosten zum angestrebten Schutzzweck auf Basis
der durchgefiihrten Kosten-Nutzen-Analyse wurden ebenfalls als nicht verhaltnismarig bewertet
(siehe Anlage 11.2.). Infolgedessen wird durch die dauerhaften passiven Schallschutzmal3nah-
men dem anlagenbedingten Larm entgegengewirkt und durch betriebliche Malinahmen sowie
Pausen und Ruhezeiten den Larmauswirkungen wahrend der Realisierung des Projekts
begegnet.

Im vorliegenden Fall ist durch den Schienen- bzw. StraRenverkehr bereits eine vorhandene
Larmvorbelastung gegeben, die oberhalb der maRgebenden Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm liegt. Unter Bertcksichtigung der bereits bestehenden Gerauschvorbelastung reduzie-
ren sich demzufolge ggf. potenzielle Auswirkungen.
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10 Weitere Rechte und Belange
10.1 Grunderwerb
10.1.1 Vorubergehende Inanspruchnahme

Die Baustelleneinrichtungen erfolgen auf dem Grundstiick der DB Netz AG und sind im
beiliegenden Lageplan gekennzeichnet.

Fur den Arbeitsraum zur Errichtung des neuen Treppenaufgangs an der Nordseite der PU ist im
geringen Umfang eine voribergehende Inanspruchnahme eines Grundstiicks erforderlich. Es
werden vom Flurstick 1010/1 ca. 50 m? in Anspruch genommen. Die Genehmigung zur
bauzeitlichen Nutzung liegt bereits vor.

Zur Herstellung des westlichen Regenriickhaltebeckens wird zudem eine Flache von 24 m? des
Grundstiicks 1897/47 bendétigt. Eine mindliche Zustimmung des Eigentiimers liegt vor.

Im Grunderwerbsverzeichnis sind diese beiden Flachen mit den Nummer 1 und 3 aufgefihrt.

Auf beiden Flachen wird nach Fertigstellung der Baumafl3nahme Planzungen durchgefihrt, um
den urspringlichen Zustand wieder her zu stellen. Hierzu werden Herstellungs- und Entwick-
lungspflegemalRnahmen fir min. drei Jahre vorgesehen. Die Pflegemal3nahmen sind mindes-
tens solange durchzufilhren, bis der Zustand der Pflanzungen dem des urspriinglichen Be-
wuchses entspricht. Hierbei wird auf Flurnummer 1010/1 als AusgleichsmalBhahme eine
Baumpflanzung vorgenommen.

Vorschlage fur eine Pflanzung kénnen den LBP entnommen werden.
10.1.2 Dauerhafte Inanspruchnahme

Das Grundstiick 1897/47 befindet sich teilweise im Baubereich der zukiinftigen westlichen
Zuwegung zum Bahnsteig 1 und im Bereich des geplanten westlichen Regenriickhaltebeckens.
Hierbei ist die dauerhafte Inanspruchnahme einer Flache von 42 m2 erforderlich. Eine mundli-
che Zustimmung des Eigentimers liegt vor.

Die fur die Mallnahme im Einzelnen tempordr oder dauerhaft in Anspruch zu nehmenden
Flachen sind den Grunderwerbsunterlagen (Unterlage 5 und 6) zu entnehmen.

10.2 Medientrager
Es wurde eine Leitungsanfrage bei allen bekannten Medientrdgern durchgefthrt. Die Ergebnis-

se sind in einem Kabelibersichtsplan zusammengefasst und dieser Unterlage beigelegt.

Hier ist besonders die Kabelquerung der Telekom im Bereich der Personenunterfihrung zu
benennen. Innerhalb dieses unterirdisch verlaufenden Kabelkanals befinden sich ebenfalls
Leitungen der Vodafone Kabel Deutschland GmbH.

Eine Abstimmung zum Umverlegen der Querung erfolgt zurzeit mit der Telekom.
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Im oOstlichen Baufeld queren Leitungen der Mainfranken Netz GmbH das Baufeld. Diese
Leitungsquerungen werden von dem neuen Bahnsteig Uberbaut. Die Medientrager werden im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens beteiligt.

10.3 StraRen und Wege

Die bestehenden StraRen und Wege der Stadt Wirzburg werden durch die notwendigen
Zufahrten zur Baustelle und den Baustelleneinrichtungsflachen beansprucht. Dies betrifft im
Wesentlichen die Strallen ,Am Ostbahnhof®, ,Glacisweg®, ,Kirchhofstrale* und die ,Eisen-
bahnstalle“. Das eigentliche Baufeld wird nur Uber FlAchen der DB Netz AG erreicht. Eine
temporare Errichtung von Zufahrten ist nicht notwendig.

Die Baustellenzuwegungen werden entsprechend gesichert und das Gelande der Baustellen-
einrichtungsflachen nach Fertigstellung des Vorhabens in den Ursprungszustand riickversetzt.
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10.4 Kampfmittel

Der Historischen Erkundung (isu 1998) zufolge konnten fur den Standort Heidingsfeld Kriegs-
einwirkungen festgestellt werden; die beiden Heidingsfelder Bahnhofe sollen weitgehend von
Kriegseinwirkungen verschont worden sein. Es wurden allerdings nicht alle Fliegerangriffe durch
Luftbilder erfasst, sodass fur den gesamten Standort bei Eingriffen in den Untergrund Kampfmit-
telerkundungen empfohlen werden.

10.5 Entsorgung von Aushub-und Abbruchmaterial
Gemal der Aussage von FRI-S-S vom 05.11.2015 wurden keine Altlastenverdachtsflachen

festgestellt.

Die Aushub- und Ruckbaumaterialien werden fachgerecht gemalR dem erstellten BoVEK-
Kurzcheck durch die Baufirma ausgebaut, gelagert und entsorgt.

Fur die Durchfihrung der abfalltechnischen Untersuchungen wurde das nach DIN EN ISO/IEe
17025 akkreditierte Labor Wessling GmbH in Neuried beauftragt.

Zur abfalltechnischen Beurteilung wurde aus allen Einzelproben der Rammkernsondierungen
im Bereich der Auffullungen die Mischprobe MP1 Wiirzburg und im Bereich anstehender Boden
die Mischprobe MP2 Wiirzburg zusammengestellit.

Die Bodenmischproben wurden gemafl Eckpunktepapier /U12/ chemisch analysiert und
eingestuft. Nach den Ergebnissen der chemischen Analyse sind die Bodenmischproben geman
Eckpunktepapier 1U121 folgendermal3en zu deklarieren.

* Z0: MP2 Wirzburg
* Z1.2: MP1 Wiirzburg

Die Verwertung / Entsorgung der Bodensubstanz richtet sich nach den Zuordnungswerten der
Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA) 20 - Anforderung an die stoffliche
Verwertung von mineralischen Reststoffen/Abfallen, 2004 fUIl/. Hierbei sind fiir die untersuchten
Parameter des beprobten Bodenmaterials nachfolgende Einbauklassen giltig:

uneingeschrankter Einbau Z 0:

Verzicht auf den Einbau in Kinderspielplatzen, Sportanlagen, Schulhéfen, gartnerisch und
landwirtschatftlich genutzte Flachen, Trinkwasserschutzgebiete (Zone I+11).

eingeschrankter offener Einbau Z 1
Zuordnungswert Z 1.1:

Bei Einhaltung der entsprechenden Werte ist ein Einbau auf nutzungsunempfindlichen Flachen
madglich (z.B. bergbauliche Rekultivierungsgebiete. StralRen bau und begleitende Erdbaumal3-
nahmen, Industrie ~, Gewerbe- und Lagerflachen).

Zuordnungswert Z 1.2:

Bei Einhaltung der entsprechenden Werte ist ein Einbau in hydrogeologisch giinstigen Gebieten
madglich (Grundwasserleiter wird durch ausreichend machtige, gering durchlassige Deckschich-
ten Uberlagert).
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Es wird nach der vorliegenden Analytik der Beprobung im Zuge der Baugrunderkundung von
nicht gefahrlichen Abfall ausgegangen. Aufgrund der geplanten Malinahmenumfanges werden
alle Stoffe fachgerecht entsorgt, ein Einbau vor Ort innerhalb der Baustelle ist nicht mdglich.

Weitere Einzelheiten zu dem Aushubmaterial konnen dem Geotechnischen Bericht entnommen
werden.

10.6 Gewasser

Durch Verdichtung und Versiegelung von Flachen verringert sich grundsatzlich die Grundwas-
serneubildung zugunsten eines erhdhten Oberflaichenabflusses. Die mit der Errichtung von
Bahnsteigen sowie der Verlangerung der Ful3génger-Unterfihrung verbundenen Flachenverlus-
te haben aufgrund ihres geringen Umfangs und unter Berlcksichtigung der im Bereich der
Bahnanlage bereits deutlich eingeschrankten Versickerungsfahigkeit nur einen eher geringen
Einfluss auf die Grundwasserneubildung. Es ist nicht von Eingriffen in den Grundwasserhorizont
auszugehen, da bei den geotechnischen Untersuchungen kein Grundwasser erkundet wurde.

Es sind keine Oberflachengewasser vorhanden.
10.7 Brand- und Katastrophenschutz

Die mafigeblichen Angaben zum Brandschutz entsprechend EBA-Leitfaden Kap. 1.4 werden
unter Bezugnahme auf die dem Planungsheft beiliegende IVE-Studie nachstehend genannt:

Nutzungseckdaten:

Der Haltepunkt Wirzburg-Heidingsfeld Ost wird an der zweigleisigen, elektrifizierten Strecke
5321 zwischen Wirzburg und Ansbach bei km 133,9 liegen.

Im Folgenden sind die Kenndaten des geplanten Haltepunktes aus den Systemdaten der DB
Netz AG angegeben:

Strecke: 5321

Bahn-km: 133,9

TEN-Kategorie: TEN-Netz konventionell
Verkehrsart: Pz/GZ

Streckengeschw.: 120 km/h
Bahnhofsnummer: 6947
Bahnhofskategorie: 6 (Haltepunkt)

Verbindungen: Zurzeit existiert kein Haltepunkt. Die Regionalzuglinie Wiurzburg—
Ansbach-Treuchtlingen verkehrt stiindlich mit zuktnftigem Halt in Wirz-
burg-Heidingsfeld Ost. In der HVZ wird sich durch Verstéarkerziige zwi-
schen Wirzburg und Marktbreit eine halbstiindliche Bedienung des Hal-
tepunktes ergeben.

Reisende: Es wird in der Planung gem. des Projektauftrags von einer Reisendenzahl
von 800 Reisenden pro Tag ausgegangen.
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Aussagen zur gesicherten Erschlielung:

. Die offentlich-rechtlich gesicherte Zuganglichkeit der PVA erfolgt von der o6ffentlichen
Verkehrsflache aus.

. Die ErschlieBung des AuRenbahnsteigs erfolgt niveaugleich von den 6ffentlichen
Verkehrsflachen tber den Zugang westliche der Personenunterfihrung sowie tber den
Zugang dstlich des ehem. Empfangsgebaudes.

. Zugange und Zufahrten sowie Bewegungsflachen fur die Feuerwehr bestehen auf den
offentlichen Verkehrsflachen der Strallen ,Am Ostbahnhof und der ,Eisenbahnstralle®.
Zugang zum Inselbahnsteig besteht durch die vorhandene Personenunterfiihrung

Grundsatzfragen zur Evakuierung:

Rettungswege / Rettungswegmaglichkeiten gem. Ril 813.0105:

Die Kriterien fir die im Hochbau Ublichen, teilweise umfangreichen Ausstattungen von Ret-
tungswegen sind auf Bahnsteige oberirdischer Personenverkehrsanlagen (oPVA) auf3erhalb
von Bahnsteighallen nicht Ubertragbar, da es sich nicht um Gebaude im hochbaulichen Sinn
handelt.

Daher wird hier der Begriff der ,Rettungswegmaglichkeiten“ verwendet.

Bei der Station Wirzburg-Heidingsfeld Ost handelt es sich um oberirdische Bahnsteige
aul3erhalb von Bahnsteighallen, daher sind ,Rettungswegmadglichkeiten® vorzusehen.

Die technischen Ausstattungsvorgaben fir Rettungswege gelten fur Rettungswegmaoglichkeiten
nicht. Es ist grundsatzlich weder eine Rettungswegbeschilderung noch eine Notbeleuchtungs-
anlage erforderlich.

Fur Treppenabgénge und Treppenaufgdnge, die in die Betreiberverantwortung der DB Stati-
on&Service AG fallen, kénnen fiir die Beleuchtungsplanung ergénzende Festlegungen getroffen
werden.

Die Rettungswegmoglichkeiten werden brandlastarm gestaltet, um der Gefahr von Feuer und
Rauch vorzubeugen.

Fur die Reisenden in der Verkehrsstation Wirzburg-Heidingsfeld Ost stehen als Rettungsweg-
moglichkeiten vom Auf3enbahnsteig Gl 1 zwei Zugange (am 0Ostlichen Bahnsteigende sowie in
der Mitte des Bahnsteigs an der Personenunterfiihrung) zur Verfiigung. An dem Inselbahnsteig
steht eine Treppe in die PU zur Verfiigung. Die PU kann in nordlicher Richtung tber den neuen
Treppenaufgang zur StraBe ,Am Ostbahnhof und in sidliche Richtung Uber eine Treppe zur
.Eisenbahnstralle” verlassen werden. Alle Abgange fuhren im weiteren Verlauf auf die 6ffentli-
chen Verkehrsflachen der Eisenbahnstral3e bzw. der Strale ,Am Ostbahnhof*.

Evakuierungsnachweis:

Der Nachweis der ausreichenden Rettungswegmoglichkeiten wird gem&R Ril 813.0105
Abschnitt 4 Pkt. (3) mittels eines standardisierten Nachweises gefuhrt. GemaR den Ergebnissen
des Nachweises ausreichender Rettungswegmaglichkeiten durch die IVE vom 23.03.2017 sind
fur die Bahnsteige bei einer pauschal gesetzten Rettungszeit von 540 s folgende Risikostufen
ermittelt worden:

Bstg Gleis 1: Rettungszeit 540, Risikostufe tolerabel, keine Malinahmen erforderlich
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Bstg Gleis 2: Rettungszeit 540, Risikostufe tolerabel, keine Malihahmen erforderlich

Fur beide Bahnsteige wurde die Risikostufe ,tolerabel” ermittelt. Somit ist durch die IVE-Analyse
nachgewiesen, dass fur die Verkehrsstation ausreichende Rettungswegmaglichkeiten beste-
hen.

Zur Sicherstellung der Rettungswegmdglichkeiten ist eine hindernisfreie Breite von 1,20 m auf
dem gesamten Weg vom Zugausstieg bis in den sicheren Bereich dauerhaft zu gewéhrleisten.
Es bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Sicherheit der Verkehrsstation und der ausrei-
chenden Erschlief3ung.

Die Personen auf den Bahnsteigen kdnnen die Verkehrsstation im Gefahrenfall auf 6ffentliche
Verkehrsflachen verlassen.

Moglichkeiten wirksamer Rettungs- und Léscharbeiten:

Zugange und Zufahrten sowie Bewegungsflachen fir die Feuerwehr bestehen auf den 6ffentli-
chen Verkehrsflachen der StraRen ,Am Ostbahnhof* und der ,Eisenbahnstral3e“. Zugang zum
Inselbahnsteig besteht durch die vorhandene Personenunterfiihrung.

Loschwasserversorgung:

Generell kann fiir Bahnsteige im Freien ohne besondere Brandlasten analog zu einem Brand
auf freier Strecke die ausreichende Versorgung mit Lodschwasser durch Behéalterfahrzeuge oder
Tankloschfahrzeuge der Feuerwehr erfolgen. Dies gilt gleichermafRen fiur den Brand eines
Reisezugwagens oder Triebwagens in der Verkehrsstation, so dass fur die Bahnsteige kein
Nachweis der ausreichenden Léschwasserversorgung entsprechend Abschnitt 5, Tabelle 1 des
DVGW-Arbeitsblattes W 405 erforderlich ist.

Grundsatzfestlequngen zum baulichen Brandschutz:

Gem. Ril 813.0105 sind die Kriterien fir die im Hochbau ublichen, teilweise umfangreichen
Ausstattungen von Rettungswegen und Gebauden auf oberirdische Bahnsteige im Freien nicht
Ubertragbar, da es sich nicht um Geb&ude im hochbaulichen Sinn handelt.

Bahnsteigdacher sind Wetterschutzanlagen und werden brandschutztechnisch nicht als
Gebaude in hochbaulichem Sinn betrachtet. Die materiellen Anforderungen der Landesbauord-
nungen fir den Geb&audebrandschutz sind hierbei nicht Ubertragbar.

Fur die geplante Uberdachung des Treppenabgangs bestehen aus diesem Grund ebenfalls
keine brandschutztechnischen Anforderungen an den Feuerwiderstand oder die Baustoffklasse
der verwendeten Materialien.

Das an der Station vorhandene ehemalige Empfangsgebdude befindet sich nicht im Eigentum
und in der Betreiberverantwortung der DB Station&Service AG. Aussagen zum baulichen
Brandschutz am Empfangsgebaude sind daher nicht erforderlich.

Fur den Hp Wirzburg-Heidingsfeld Ost sind somit keine Festlegungen zum baulichen Brand-
schutz erforderlich.

Aufzige:

Die Aufzugsmaschinen der geplanten Aufziige liegen innerhalb des Fahrschachtes. Separate
Aufzugsmaschinenrdume werden nicht benétigt.
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Da die Aufzige als technische Einbauten auf den Bahnsteigen ohne Durchdringung von
Geschossebenen oder Bauteilen mit Anforderungen an den Brandschutz errichtet werden,
bestehen an Fahrschacht und Aufzugstiiren keine brandschutztechnischen Anforderungen.

Eine Brandfallsteuerung ist nicht erforderlich. Die Aufzugsanlagen werden jedoch Uber eine
Steuerung zur Befreiungsfahrt verfigen, durch die bei Ausfall der 6ffentlichen Stromversorgung
lastabhangig eine Haltestelle angefahren wird. Der Aufzug geht dort mit gedffneten Tiren aulRer
Betrieb.

Fur die Aufzige sind Notrufeinrichtungen erforderlich.
Alle Aufziige sind mit Hinweisschildern ,Aufzug im Brandfall nicht benutzen® zu versehen.

Beleuchtungsanlagen in Personenverkehrsanlagen:

Gemall Ril 813.0105 Abschnitt 4 Pkt. (3) sind fur oberirdische Personenverkehrsanlagen
auB3erhalb von Hallen generell keine Notbeleuchtungsanlagen erforderlich.

Fur Treppenabgdnge, Treppenaufgdnge oder Rampen sowie Personenunterfiihrungen oder
Personenuberfiihrungen, die in die Betreiberverantwortung der DB Station&Service AG fallen,
konnen fir die Beleuchtungsplanung ergénzende Festlegungen getroffen werden. Allgemein
sind besondere MalRnahmen nach Ril 813.0502 Abschnitt 3 Pkt. (26) nur fir Zu- und Abgange
von oberirdischen Bahnsteigen mit hohem Personenaufkommen und in denen bei Ausfall der
Allgemeinbeleuchtung keine Orientierung moglich ist erforderlich.

Dazu gehdren:

- eingehauste Treppenabgéange oder Rampen
- eingehauste Uberfiihrungen

- Unterflihrungen

Hohes Personenaufkommen ist entsprechend Ril 813.0502, Abschnitt 3 (2) dann vorhanden,
wenn in der Spitzenzeit mehr als 5.000 Personen pro Stunde diesen Bereich benutzen. Dabei
erfolgt die Ermittlung des Verkehrsaufkommens gemaf Ril 813.0502A01, Seite 5, bei einer vom
Auftraggeber vorgegebenen Personenzahl von 800 Reisenden am Hp Wirzburg-Heidingsfeld
Ost gemalf3 nachfolgender Berechnung nach Ril 813.0102A02:

Bahnsteig Berechnung nach Qh = Q24 x 0,6 x nB / (5 x n) Stundenbelastung Bstg
Bstg Gleis 1 Qh=800x 0,6 x1/(5x 2) =48

Bstg Gleis 1/2Qh =800x 0,6 x 1/ (5x 2) =48

Summe Verkehrsaufkommen: 96

Im Ergebnis sind in der gesamten Verkehrsstation somit insgesamt 96 Personen pro Stunde
anzunehmen, welche die PVA Uber die vorhandenen Abgénge verlassen. Das Personenauf-
kommen im Hp Wirzburg-Heidingsfeld Ost ist als gering einzustufen. Es ist daher keine
Notbeleuchtung erforderlich.
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10.8 Behindertenbelange

Laut Aufgabenstellung ist die Verkehrsstation barrierefrei auszubauen. Der Zugang zur
Personenunterfihrung wird daher an der Nordseite durch einen neuen Aufzug erganzt.

Der Zugang zum neuen Inselbahnsteig wird ebenfalls durch einen Treppenaufgang und einen
Aufzug barrierefrei ermoglicht.

Die Bahnsteige werden mit einem taktilen Leitsystem ausgestattet. Dies wird entsprechend den
geltenden Regelungen DIN 32984 bzw. der Ril 813.0205 in die Pflasterflachen integriert.

Die Kennzeichnung des Gefahrenbereiches (Abstand 2,50 m von der Gleisachse) erfolgt gem.
Ril 813.0205 Abs. 3 (5) mittels eines 30 cm breiten, weil3en Blindenleitstreifens (Rippenplatten).
Im Abstand von 0,60 m vom Ende des Bahnsteiges wird das Blindenleitsystem mit einem
Auffangstreifen (Noppenplatten) abgeschlossen. Entsprechende Leitstreifen, Abzweigfelder,
Abschlussstreifen und Aufmerksamkeitsfelder werden gemaR der Ril 813.0205 angeordnet.

Die Zuwegung zu dem Aufzug am Aul3enbahnsteig wird ebenfalls mit einem Blindenleitsystem
ausgestattet.

Der Behindertenbeauftragte der Stadt Wirzburg wird im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens beteiligt.
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11 Abkurzungsverzeichnis

e AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

e AVV Allgemeine Verwaltungsvorschrift
e BEG Bayrische Eisenbahngesellschaft
e Bf. Bahnhof

e BImSchG Bundesimmissionsschutzgesetz
e BSK Bahnsteigkante

e BU Bahniibergang

e BZ Betriebszentrale

e DB AGDeutsche Bahn AG

e DSA Dynamischer Schriftanzeiger

e EBA Eisenbahn-Bundesamt

e EG Empfangsgebaude

e ELF Elektronische Ferniberwachung

e EU  Eisenbahnuberfiihrung

e EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen
o ET Einheitsbaureihe Elektrische Triebwagen
e F Fernmelde

e GOK Gelandeoberkante

e GWB Gleiswechselbetrieb

o GWG Geringwertige Guter

o Gz Guterzug

e Hbf Hauptbahnhof

e HGV Hochgeschwindigkeitsverkehr

e Hp Haltepunkt

e HV  Hauptverteilung

e LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan
e LH Lichte Hohe

e INA Haltepunktberechnung

e L/B/H Lange/Breite/Hbhe

e LW Lichte Weite

e La Langsamfahrstelle

e LSW Larmschutzwand

e LWL Lichtwellenleiter

e NIS Notruf- und Informationssaule

¢ NSHYV Niederspannungs-Hauptverteilung
e OK  Oberkante

e OPNV Offentlicher Personen-Nahverkehr
e PU Personenunterfihrung

e PZB Punktférmige Zugbeeinflussung

o PZ Personenzug

e PVA Personenverkehrsanlagen

e RB Regionalbahn
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e Re Regelbauart

e RE Regional-Express

e RIil Richtlinie der DB AG

e SGV Schienengliterverkehr

e SO  Schienenoberkante

e SOK Schienenoberkante

e SPNV Schienen-Personen-Nahverkehr

e STG Steigung (Treppe)

e TEIV Verordnung Uber die Interoperabilitdt des transeuropéischen Eisenbahnsystems

e TEN transeuropaischen Eisenbahnnetz

o Tfz Triebfahrzeug

e TSI  Technische Spezifikation fur Interoperabilitat

e TSIINS TSI fur das Teilsystem "Infrastruktur" des transeuropaischen Hochge-
schwindigkeitsbahnsystems

e TSIPRM TSI fur Personen mit eingeschrankter Mobilitdt (Reduced Mobility)

e USV Unterbrechungsfreie Stromversorgung

o UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

o UVS Umweltvertraglichkeitsstudie

e VAST Verkehrliche Aufgabenstellung

o Ve Entwurfsgeschwindigkeit

e VNB Versorgungsnetzbetreiber

e VzG Verzeichnis der ortlich zulassigen Geschwindigkeiten

e Vzul Ortlich zulassige Geschwindigkeit
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