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8. Erlauterungsbericht

Streckenbezeichnung Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen
des Bundes
Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn
von km 35;6+70 35,6+00 bis 36,8+80 rdB
von km 35;8+95 35,7+60 bis 36,3+40 36,5+22 |dB

Planung Teill Landschaftspflegerischer Begleitplan

1.  Problemstellung

1.1 Ausgangssituation

Die geplante Baumalnahme sieht den Neubau von Larmschutzwanden an der

Ortsdurchfahrt Obersinn der Bahnstrecke 3825 Flieden — Gemuinden vor.

Der Mindestabstand der Larmschutzwande zu den Gleisen betragt 3,80 m. Im
Bereich vorhandener Oberleitungsmaste und sicherungstechnischer Anlagen (zum
Beispiel Signale) ist die Larmschutzwand anliegerseitig entsprechend Ril 804.5501,
Anlage A04, Bild 2 zu verziehen. Die H6he der Larmschutzwand betragt im Regelfall

3,00 m Uber Schienenoberkante.

Hier ist bahnrechts von km 35.6+70 35,6+00 bis km 36,8+80 und bahnlinks von km
35.8+95 35,7+60 bis km 36,3+40 36,5+22 der Neubau von Larmschutzwanden

vorgesehen.

Die Lage der geplanten Larmschutzwande ist nachfolgend stichpunktartig

beschrieben:

Strecke: Flieden - Gemiinden

Streckenummer: 3825

Ortsdurchfahrt: Obersinn

Streckencharakter: zweigleisig, elektrifiziert

Bahn-km: LSW 1: km 35;6+70 35,6+00 bis km 36,8+80 bahnrechts
LSW 2: km 35;8+95 35,7+60 bis 36;3+40 36,5+22 bahnlinks

Land: Bayern

Landkreis: Main-Spessart

Stadt/Gemeinde: Markt Obersinn

Die Bahnstrecke 3825 verlauft am Standort anfangs in einem Rechtsbogen und geht
bei km 36,1+80 in eine in Nord-Sud-Richtung verlaufende Gerade Uber. Das Gleis
verlauft in dem zu betrachtenden Abschnitt vom Bauanfang bis zum Haltepunkt in

Dammlage und ab dem Haltepunkt im Gelandeanschnitt.

Sowohl westlich als auch dstlich grenzen Wohngebiete der Gemeinde Obersinn an

die Bahnstrecke.
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1.2

Im Bereich des Haltepunktes verlauft bahnrechts eine StralRe (Eller) parallel zum
Gleis. Bahnlinks verlauft vom km 35,9+00 bis km 36,0+50 eine Anliegerstralie
parallel zum Gleis.

Im Bereich der geplanten Larmschutzwande befinden sich Oberleitungsmaste, eine
Kabeltrogtrasse, sonstige sicherungstechnische Anlagen (Signale u.d.) sowie je
Gleis ein Bahnsteig des Haltepunktes Obersinn, ein Wartehduschen, ein
Fahrkartenautomat und die Bahnsteigbeleuchtung.

Bei km 35,7+75 befindet sich ein Durchlass.

Auferdem liegen im Baubereich 3 Eisenbahnunterfihrungen. Bei km 36,2+12
befindet sich eine ca. 40 m lange Eisenbahniberfiihrung, die eine Stralle und einen
Wassergraben unter der Bahnstrecke hindurchfiihrt. Hierbei handelt es sich um eine
aus 2 Bodgen bestehende, unter Denkmalschutz stehende Bogenbriicke aus
Naturstein.

Eine weitere Eisenbahnlberfiihrung befindet sich bei km 36,2+60. Diese ist ca.

20 m lang, unter ihr verlauft eine Stralle. Diese Eisenbahnunterfihrung besteht aus
einer Stahlkonstruktion auf Betonwiderlagern.

Die dritte Eisenbahnunterfiihrung befindet sich bei km 36,6+09. Diese ist ca. 20 m
lang und als Bogenbriicke aus Beton ausgebildet. Unter ihr verlauft eine Stralle.

Die Eisenbahniberfihrungen werden im Zuge der Larmschutzmallinahme nicht
verandert, da die geplanten Larmschutzwande jeweils aul3en vorbeigefiihrt werden.

Beschreibung des Vorhabens

Die Larmschutzwande verlaufen parallel und in einem Mindestabstand von 3,80 m
zur Gleisachse, wobei die Larmschutzwande im Bereich von Einbauten verzogen
werden.

Im Bereich der Bahnsteige des Haltepunktes Obersinn sind die Abstédnde der
Larmschutzwande zu den Gleisen entsprechend der o6rtlichen Gegebenheiten auf
ca. 5,50 m — 6,00 m zu vergrélern.

Die Hohe der Larmschutzwande betragt im Regelfall 3,00 m Uber Oberkante
Schiene bezogen auf die Soll-Gradiente des Streckenabschnittes.

Im Bereich der Bahnsteige sind die Larmschutzwande ebenfalls mit einer Héhe von
3,00 m tber Gelandeoberkante auszufiihren.

Der maximale Pfostenabstand betragt au3erhalb von Ingenieurbauwerken 5,00 m
und im Bereich von Ingenieurbauwerken 2,50 m.

Die Grindungskoérper sind in der Regel Rammpfahle, die im oberen Bereich mit
einem Kdcher ausgebildet sind, in welche die Stahlpfosten einbetoniert werden.

Im Bereich der Eisenbahniberfihrungen werden die Larmschutzwande auferhalb
der Bauwerke auf Torsionsbalken errichtet, die beidseitig (vor und hinter den
Eisenbahniberfiihrungen) auf Tiefengrindungen gelagert werden. An den
Eisenbahniberfihrungen selber werden keine baulichen Veranderungen
vorgenommen.

Die Wandelemente der Larmschutzwande von km 35.8+95 35,7+60 bis km 36,2+20
bahnlinks und von km 36,2+70 bis km 36,3+90 bahnrechts werden wegen der
parallel zum Gleis verlaufenden Stral’en beidseitig hochabsorbierend ausgebildet.
Alle dbrigen Wandelemente der Larmschutzwande werden gleisseitig
hochabsorbierend ausgebildet.
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2.1

Die Sockelbereiche, bestehend aus Stahlbeton, befinden sich durchgehend
unterhalb der Schienenoberkante. Im Baubereich wird das anfallende
Oberflachenwasser uUber das Planum in die Seitenentwasserung der Strecke bzw.
die angrenzende Dammbdschung abgeleitet. Daflrr ist der Einbau einer 20 cm
starken wasserdurchlassigen Kiesschicht erforderlich, in die der Betonsockel
maximal 10 cm einbindet.

Die Turen mit 1,60 m Breite und 2,20 m Hohe werden bahnrechts bei km 35,7+80
und km 36,5+70 angeordnet. Bahnlinks ist bei km 36,0+00 eine Tur in Richtung der
bestehenden Anliegerstral’e geplant. Im Bereich der Bahnsteige sind bei km
36,3+00 bahnrechts und bei km 36,3+05 bahnlinks Schallschleusen mit einer
Mindestbreite von 1,60 m auszubilden.

Jeweils an den Anfangen und Enden der Larmschutzwande sind Fluchttreppen
angeordnet. Von km 35,8+95 bis km 36,0+59 wird bahnlinks eine Betongleitwand
errichtet.

Fur die Errichtung von Baustelleneinrichtungsflachen als temporare Anlagen stehen
keine Flachen der DB Netz AG zur Verflgung. Hierflr ist die voribergehende
Inanspruchnahme von gemeindeeigenen Grundstlicksflachen erforderlich.

Die Baustralle und die Baustelleneinrichtungsflache werden in der Gemarkung
Obersinn auf dem Flurstick Nr. 503 errichtet und nach Abschluss der Arbeiten
wieder zurlickgebaut.

Die BaumalRnahme ist auf Grund der topographischen Verhaltnisse am Standort
(Dammlage bzw. Gelandeanschnitt) groftenteils nur von der Gleisseite aus
realisierbar. Lediglich im Bereich des bahnrechten Bahnsteiges des Haltepunktes
Obersinn (Strae ,Eller”) und bahnlinks von km 35,8+45 bis km 36,0+40 sind
stralRenseitige Zufahrten und die Ausfihrung der Arbeiten auferhalb der Gleise
madglich.

Bahnlinks befindet sich von km 35,8+45 bis km 36,0+40 neben dem Gleis ein Weg,
der zum An- und Abtransport der bahnlinks erforderlichen Materialien ans Gleis
nutzbar ist.

Bestandserfassung und Bestandsbewertung

Die Erfassung und Bewertung der standértlichen Gegebenheiten im Plangebiet
bilden die Grundlage sowohl fur die Eingriffsminimierung als auch fir die
Beurteilung und Beschreibung der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
sowie fur die Planung der landschaftspflegerischen KompensationsmalRnahmen.
Durch das Planungsbiiro Gromeleit erfolgte am 14.09.2009 eine Bestandsaufnahme
mit einer flichendeckenden Biotopkartierung.

Naturrdumliche Lage

Obersinn liegt in der Region Wirzburg am Unterlauf des namensgebenden Flusses
Sinn. Der Ort erhebt sich etwa 200 m Uber dem Meeresspiegel. Obersinn ist
eingebettet in eine Landschaft, die zum Westteil des Frankischen Stufenlandes
gehort. Sie ist Uberwiegend bergig mit einem Untergrund aus Buntsandstein.
Zahlreiche enge Taler durchziehen das zum Spessart gehérende Bergland rechts
der Sinn. Zur Linken des Flusses erstreckt sich ein geschlossener Héhenzug von
Norden nach Suden und bildet einen Teil des Saalewaldes und damit der vorderen
Rhon.
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2.2

2.3

2.4

2.5

Klima

Das Untersuchungsgebiet liegt im Spessart. Es ist stark bewaldet und wasserreich.
Sein Klima wird als rau beschrieben. Die Jahresmitteltemperatur fir Obersinn liegt
bei 9,7°C. Zahlreiche enge Taler durchziehen das Bergland.

Landschaft

Schutzziele sind die Erhaltung der Vielfalt, Eigenart und Schénheit der Landschaft in
ihrer naturlichen oder kulturhistorischen Form und Erhaltung der natirlichen
Erholungseignung.

Dabei werden geomorphologische Einheiten, Reliefstrukturen, pragende
Vegetations- und Gebaudestrukturen und Landnutzungsformen untersucht.

Das Untersuchungsgebiet liegt im Landschaftsraum Spessart sowie vorderen Rhon
und ist durch den Flusslauf Sinn und durch intensive Landnutzung gepragt. Die
Gliederung des Landschaftsraumes erfolgt durch raumwirksame Strukturelemente
wie naturnahen Mischwald, Grinland mit intensiver Nutzung, technische Strukturen
wie die Gleisanlagen der DB mit einem teilweise struktureichen Gehoélzsaum im
Bdschungsbereich.

Realnutzungsstruktur und Planungsziele

Wohnen

Im Untersuchungsgebiet grenzen sowohl westlich als auch 6stlich Wohngebiete der
Gemeinde Obersinn an die Bahnstrecke.

Im Bereich des Haltepunktes verlauft bahnrechts eine Stral3e die ,Eller” parallel zum
Gleis. Bahnlinks verlauft vom km 35,9+00 bis km 36,0+50 eine Anliegerstralie
parallel zum Gleis.

Biotoptypen

Schutzgebiete
Im Plangebiet sind keine Schutzgebiete ausgewiesen.

Ruderalflur auf anthropogenen veranderten Standorten

Bewachsene Stralkenbankette und Gleisbéschungen sind anthropogen geschaffene
Pflanzenstandorte, deren Entwicklung in hohem Mafe durch menschliches
Eingreifen bestimmt wird.

Die Seitenstreifen der Gleisanlagen werden haufig gemaht, so dass sich hier vor
allem widerstandsfahige Arten der Ruderal- und Trittpflanzengesellschaften und
einige Graser behaupten kénnen.

Baume

Entlang der Gleisanlage zwischen dem km 35,6+80 bis 36,2+30 (rdB) stehen an der
Boschung Gemeine Birne (Pyrus communis), Gemeine Eberesche (Sorbus
aucuparia), Vogel-Kirsche (Prunus avium), Winter-Linde (Tilia cordata) und Stiel-
Eichen (Quercus robur). Diese Arten haben sich aus Anflug und teilweiser
Pflanzung zu Hochstdmmen und Heistern entwickelt.

Im Bahnhofsbereich km 36,3+00 (IdB) befindet sich eine Trauer-Weide (Salix alba
“Tristis™). Sie hat einen Stammumfang von 2,63 m. Als ortsbildpragendes Element
ist diese alte Weide vor baubedingten Schaden zu schitzen.
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Bei den o.g. Laubbdumen handelt es sich aus naturschutzfachlicher Sicht um
naturnahe Baumarten, die oft als Lebensraum und Nahrungshabitat fir diverse
Tierarten dienen.

Gehdlze

Am Bahnhof vom km 36,3+10 bis 36,4+50 (rdB) befindet sich zwischen den
Gleisanlagen und der Anliegerstralle eine Hecke aus Pracht-Spieren (Spiraea
vanhouttei). Sie wurde als Sichtschutz angepflanzt.

Vom km 35,6+00 bis 36,8+00 (rdB) dominieren Schlehen (Prunus spinosa), Weil3-
Dorn (Crataegus monogyna), Hunds-Rose (Rosa canina), Schlehe (Prunus spinosa)
und Kanadische Goldrute (Solidago canadensis) entlang der Béschung.

Teilweise sind Vogel-Kirsche (Prunus avium), Sal-Weide (Salix caprea) und
Gemeine Eberesche (Sorbus aucuparia) in Form von Heistern in Einzelstellung
anzutreffen.

Vom km 36,0+70 bis 36,2+30 (IdB) stehen Haselnuf (Corylus avellana), Vogel-
Kirsche (Prunus avium) und Sal-Weide (Salix caprea) in Form von Heistern im
Bdschungsbereich.

Im Bereich der Bahngleise vom km 36,3+10 bis 36,4+00 (IdB) wurde eine Pflanzung
aus Hartriegel (Cornus alba), Forsythie (Forsythia intermedia) und Pracht-Spieren
(Spiraea vanhouttei) als Abgrenzung angepflanzt.

3.  Eingriff in Natur und Landschaft

Die Erfassung und Bewertung der standértlichen Gegebenheiten im Plangebiet
bilden die Grundlage sowohl fir die Eingriffsminimierung als auch fur die
Beurteilung und Beschreibung der Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
sowie fir die Planung der landschaftspflegerischen Kompensationsmaflnahmen.
Am 14.09.2009 erfolgte eine Bestandsaufnahme.

Baume

Im Zuge der BaumaRnahme sind 4 Stick Stiel-Eichen (Quercus robur) entlang der
Bahnstrecke vom km 36,1+00 bis 36,1+40 (rdB) zu fallen. Die 0.g. Badume haben
sich vorwiegend aus Anflug entwickelt. Die ebenfalls aus Wildwuchs entstandenen
Heister bzw. Hochstdmme sind zu erhalten bzw. nur soweit im Bereich der
geplanten Larmschutzwand zurlickzuschneiden.

Der Gehdlzrickschnitt im 6 m - Bereich ab Gleismitte unterliegt der
Unterhaltungspflicht der Deutschen Bahn, daher wurde dieser nicht in der Eingriffs-/
Ausgleichsbilanzierung bertcksichtigt.

Landschaft

Entlang der Ausbaustrecke werden 867 m? Gleisnebenanlagen bauzeitlich in An-
spruch genommen. Fir die Baustrale und die Baustelleneinrichtung werden 1.575
m? Wiesenflache auf dem Flurstiick 503 in Gleisndhe bauzeitlich in Anspruch
genommen. Die o.g. Flachen sind nach der Fertigstellung der BaumalRnahme in
ihren urspriinglichen Zustand zu versetzen.

1.020 m? Geholzflache entlang der geplanten Larmschutzwand sind im Zuge der
Unterhaltungsmalnahmen zurtickzuschneiden.

Der Eingriff in die Landschaft ist als gering zu werten, da die zu rodenden Baume
durch die Pflanzung von Baumen ausgeglichen werden kénnen.

Der Eingriff in Natur und Landschaft ist im Zuge der Ausflhrung auf ein
erforderliches Minimum zu reduzieren.
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4.1

4.2

4.3

MaRnahmen des Naturschutzes und der Landespflege

Fur den Eingriff in Natur und Landschaft durch den Bau einer Larmschutzwand sind
Vermeidungs-, Schutz-, Ausgleichs- und Ersatzmalnahmen erforderlich, die im
unmittelbaren Umfeld der BaumalRnahme bzw. in der angrenzenden Gemarkung auf
bahneigenen Gelande ausgefihrt werden.

Die detaillierten MaRnahmenbeschreibungen sind den jeweiligen nachgeordneten
MaRnahmeblattern zu entnehmen.

Landschaftspflegerisches Leitbild

Ein den landschaftspflegerischen  MaRnahmen  zugrunde  zulegendes
,Gesamtleitbild” drlickt sich in allgemeingehaltenen Leitsatzen aus, wie sie in den §§
1 und 2 des Bundesnaturschutzgesetzes genannt sind. Dabei steht die Sicherung
und Entwicklung der nachhaltigen Leistungsfahigkeit des Naturhaushaltes und
Nutzungsfahigkeit der Naturguter sowie die Sicherung der Vielfalt, Eigenart und
Schonheit von Natur und Landschaft an oberster Stelle.

Die Umsetzung dieses allgemeinen Leitbildes muss anhand konkret gefasster natur-
und kulturraumbezogener Leitbilder bzw. Leitlinien erfolgen.

Als wesentliche Punkte koénnen hier der Schutz und die Entwicklung von
Lebensraumen, die Erhaltung und Erweiterung, bzw. Wiederherstellung von
landschaftsbildpragenden Elementen gesehen werden.

MafRnahmen zur Vermeidung und Verminderung

V1 Sicherung des Lebensraumes der Zauneidechse und Schlingnatter

Es sind ca. 10 x 40 cm groRRe Schlupfstellen im Sockelbereich ca. jedes zweiten
Larmschutzwandelementes (Schlupfstellenabstande ca. 8-10 m) entlang der
gesamten Ausbaustrecke zu belassen.

V2 Sicherung des Oberbodens
Der Oberboden entlang der Baustrecke ist zum Baubeginn abzutragen und in
Mieten zum Wiedereinbau zu lagern.

V3 Optimaler Zeitpunkt fir Baumfallung und Gehdlzriickschnitt sowie Kronen-
ruckschnitt

Die notwendige Baumfallung und Gehdlzrickschnitt bzw. Ruckschnitt im

Kronenbereich ist aul3erhalb der Vegetationsperiode auszufihren.

SchutzmalRnahme

S1 Baumschutz

Die entlang der Trasse stehenden Baume sind im Stamm-, Kronen- und
Wurzelbereich vor baubedingten Schaden nach RAS — LP 4 und DIN 18920 zu
schitzen.
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4.4

4.5

Ausgleichs- und Ersatzmalinahmen

A1 Wiederherstellung der Flachen entlang der Larmschutzwand und auf dem
Flurstuck 503

Die Flachen entlang der Larmschutzwand, fir die BaustraBe und die

Baustelleneinrichtung sind zurlickzubauen und mit Oberboden anzudecken.

E1 Neupflanzung von Laubbaumen auf dem Geléande der Deutschen Bahn

Mit der Pflanzung von Laubbdumen sollen standortgerechte Strukturen als
Nahrungshabitat flr Kleinlebewesen und einheimische Vogelarten geschaffen
werden.

Die Pflanzung erfolgt im Abstand von mindestens 12 m (laut Richtlinie 882.0332) ab
Gleismitte. Es sind Laubbdume als Hochstamm mit einem Stammumfang von 14-16
cm, 3x verpflanzt mit Ballen zu liefern, zu pflanzen und zu mulchen. Sie werden mit
einem Dreibock gesichert und mit einer Riethmatte im Stammbereich geschuitzt.

Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung

Entlang der Ausbaustrecke werden 867 m? Gleisnebenanlagen bauzeitlich in An-
spruch genommen. Fir die Baustra3e und die Baustelleneinrichtung werden 1.575
m? Wiesenflache auf dem Flurstiick 503 in Gleisndhe bauzeitlich in Anspruch zu
nehmen. Diese sind nach der Fertigstellung der Baumaflnahme in ihren
urspringlichen Zustand zu versetzen.

Es sind 4 Stuck Stiel-Eichen als Hochstamm entlang der Bahnstrecke zu féllen. Die
zu rodenden Laubbaume haben sich vorwiegend aus Anflug bzw. durch
Anpflanzung entwickelt. Sie weisen einen Stammumfang von 0,80-1,00 m auf.

In Abstimmung mit der UNB im Landratsamt Main-Spessart in Karlstadt wurde
mitgeteilt, dass die Gemeinde Obersinn keine eigene Baumschutzsatzung hat. Die
allgemeine Baumschutzsatzung sagt aus, dass Baume ab einem Stammumfang von
> 0,50 m auszugleichen sind. Daher sind fur die Fallung eines Baumes mit einem
Stammumfang von 0,80-1,00 m 2 Stlick Baume als Ausgleich neu zu pflanzen.

Mit der zustdndigen UNB wurde abgestimmt, dass die Eingriffe in Natur und
Landschaft innerhalb des Bahngelandes bzw. auf Flachen der Deutschen Bahn
ausgeglichen werden sollen.

Baumfallung Stammumfang Ersatz Neupflanzung
4 Stlick Quercus robur 0,80-1,00 m 1:2 8 Stiick
4 Stlick Baumfallung 8 Stlick Baum-
Neupflanzung

Mit der Umsetzung der nachfolgenden Vermeidungs-, Schutz- Ausgleichs- und
ErsatzmaRnahmen kann der Eingriff in Natur und Landschaft weitgehendst
ausgeglichen werden.
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EINGRIFFSSITUATION

1. Betroffenes Biotop,

LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE MARNAHMEN

Lebensraumtyp 1. Beschreibung der MaR-nahme | Multifun
Mal- Ausgangszustand k-
N . 2. Zusatzlich betroffene Wert- KV nahme Zielbioto tionaler
Eingriff gVkaaktor ) und Bedeu- | /oy | FUnk- Flachen- Teilgré[&g Ausglei
elastungs- F . . tung/ | tions- .
NI intensitat unktionselemente mit Eunk beein- grole Nr. i o "ch
besonderer_Bedeutung Empfind tions- trach- Kom-' der Mal3- 2. MaRnahme flr zuséatzlich Uber
Lage Vermeidung/ blptl_sch “lichkeit verlust tigung pensati- | nahme Art (A/E) betroffgne Mal-
Bau - k’m Minderung abiotisch (m?) (m?) onsver- (m?) Wert- und Funktionselemente nahme
haltnis Lage a) und b)
Beschreibung der Bau-km Zielfunktion (Typ,
Beeintrachtigung TeilgréRe Nr.)
Ausgleichbarkeit
Uberbauung
KV von Boden / Schotter
35;6+70 35,6+00 | Flachen- Bau der Larmschutzwand
bis inanspruch- bauzeitliche 967 967 A1 Wiederherstellung der bauzeit-
36,8+80 nahme Inanspruchnahme 2L 867 lich genutzten Flachen nach
(rdB) Bauende
35;8+95 35,7+60
bis
35;8+95 36,5+22
(1dB)
36,6+50 Baustrale und Baustellenein- 1575 1575 A1 Wiederherstellung der bauzeit-
bis richtung (Flurst. 503) ' ' lich genutzten Flachen nach
36,7+10 bauzeitliche Bauende
(rdB) Inanspruchnahme
KA Verlust von Egﬂgggu\r/noen Einzelbdumen
Einzelbdumen 4 St. 1:2 8 St. E1 Neupflanzung v. Laubbdumen

(siehe Tabelle Baumfallung)

auf dem Gelande der DB
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EINGRIFFSSITUATION LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE MARNAHMEN
1. Betroffenes Biotop, 1. Beschreibung der Maf3-nahme | Multifun
Lebensraumtyp MaR- Ausgangszustand k-
N . KV nahme Zielbiotop tionaler
Eingriff Wirkfaktor - 2. Zusétzlich betroffene Wert-und | 698U | verlusy Funk- Flachen- TeilgroRe Ausglei
Belastungs- . . tung/ tions- 50
NI intensitat Funktionselemente mit Eunk- beein- grofde Nr. ) o "ch
besonderer Bedeutung Embfind tions- tréch- Kom- der Mal3- 2. Manahme fiir zusatzlich Uber
Lage Vermeidung/ biotisch -Iicr?keit verlust tigun pensati- nahme Art (AE) betroffene Maf-
Baug k’m Minderun 9 abiotisch (m?) ?mz)g onsver- (m?) Wert- und Funktionselemente nahme
9 haltnis Lage a) und b)
Beschreibung der Beeintrachtigung Bau-km Zielfunktion (Typ,
Ausgleichbarkeit TeilgrolRe Nr.)
S1 Schutz der Baume im
Stamm- ,Kronen- und
Wourzelbereich
V1 Sicherung des Lebensraumes
der Zauneidechse und Schling-
natter
V2 Sicherung des Oberbodens
entlang der Baustrecke
V3 Einhaltung der Baumfallzeit

und Gehodlzrickschnitt
aullerhalb der Vegetations-
periode
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Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP

Bezeichnung der BaumaRRnahme MaRnahmenummer
MaBRnahmeblatt V1

Larmsanierungsprogramm an (V = Vermeidungs-, S = Schutz-,

Schienenwegen des Bundes A = Ausgleichs-, E = Ersatz- und

Ortsdurchfahrt Obersinn / G = GestaltungsmalRnahme)

Strecke 3825

Lage der MaRnahme / Bau-km:
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825

Konflikt Nr. im Bestands- und Konfliktplan (Ziff. 1.12.1 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung:

Durch den Neubau einer Larmschutzwand kommt es zur bauzeitlichen Inanspruchnahme von Boden
und Schotter.

2.542
Eingriffsumfang: 2442 m? Stlck m Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

MaBnahme zum Lageplan der landschaftspfl. MaBnahmen  (Ziff. 1.12.2 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung / Zielsetzung:

Sicherung des Lebensraumes der Zauneidechse und Schlingnatter

Fir die Zauneidechse und Schlingnatter ist eine freie Passierbarkeit der LArmschutzwand zu
gewahrleisten. Es sind ca. 10 x 40 cm grof3e Schlupfstellen im Sockelbereich ca. jedes zweiten
Larmschutzwandelementes (Schlupfstellenabstande ca. 8-10 m) entlang der gesamten Ausbau-
strecke zu belassen.

Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung der Mallnahme vor Beginn bzw. nach Beendigung der Baumalinahme

Flachengrole: m?2,  Stlck

Ausgleich / Ersatz in Verbindung mit Malnahme Nr.:

Vorgesehene Regelung

I:' Flachen der 6ffentiichen Hand m? Kunftiger Eigentimer  Deutsche Bahn
I:l Flachen Dritter m?
|:| Grunderwerb m? Kinftiger Eigentimer  Deutsche Bahn

|:| Nutzungsanderung/-beschrankung m?
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Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP

Bezeichnung der BaumalRnahme MafRnahmenummer
MaBRnahmeblatt V2

Larmsanierungsprogramm an (V = Vermeidungs-, S = Schutz-,

Schienenwegen des Bundes A = Ausgleichs-, E = Ersatz- und

Ortsdurchfahrt Obersinn / G = Gestaltungsmafinahme)

Strecke 3825

Lage der MaRnahme / Bau-km:
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825

Konflikt Nr. im Bestands- und Konfliktplan (Ziff. 1.12.1 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung:

Durch den Neubau einer Larmschutzwand kommt es zur bauzeitlichen Inanspruchnahme von Boden
und Schotter.

2.542
Eingriffsumfang: 2542 m? Stlick m Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

MaBnahme zum Lageplan der landschaftspfl. MaBnahmen  (Ziff. 1.12.2 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung / Zielsetzung:

Sicherung des Oberbodens im Bereich der Baustrecke

Vor Beginn der Bautatigkeit ist der Oberboden abzutragen und zu sichern. Der Abtrag erfolgt in einer
Dicke von ca. 20 — 30 cm. Der Oberboden wird in Mieten bis zu einer Hohe von 3 m gelagert.

Die Mieten sind nach RAS - LP2 anzuséen, zu pflegen und bis zum Wiedereinbau zu unterhalten.
Der Oberboden ist nach Beendigung der BaumalRnahme wieder einzubauen.

Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung der Mallnahme vor Beginn bzw. nach Beendigung der Baumalinahme

Flachengrole: m?2,  Stlck

Ausgleich / Ersatz in Verbindung mit Malnahme Nr.:

Vorgesehene Regelung

[ ] Fiachen der sffentiichen Hand m2 | Kiinftiger Eigentimer —Deutsche Bahn
I:l Flachen Dritter m?
|:| Grunderwerb m? Kinftiger Eigentimer  Deutsche Bahn
|:| Nutzungsanderung/-beschrankung m?
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Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP

Bezeichnung der BaumaRRnahme MaRnahmenummer
MafRnahmeblatt V3

Larmsanierungsprogramm an (V = Vermeidungs-, S = Schutz-,

Schienenwegen des Bundes A = Ausgleichs-, E = Ersatz- und

Ortsdurchfahrt Obersinn / G = Gestaltungsmafinahme)

Strecke 3825

Lage der MaRnahme / Bau-km:
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825

Konflikt Nr. im Bestands- und Konfliktplan (Ziff. 1.12.1 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung:

Eingriffsumfang: m? Stlck m Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

MaBnahme zum Lageplan der landschaftspfl. MaBnahmen  (Ziff. 1.12.2 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung / Zielsetzung:
Optimaler Zeitpunkt fiir Baumfallung und Gehdlzriickschnitt sowie Kronenriickschnitt

Die notwendige Baumfallung, Kronen- und Gehdlzrickschnitt ist auRerhalb der Vegetationsperiode
im Oktober bis Februar auszufihren.

Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung der Mallnahme vor Beginn der Baumallnahme

Flachengrole: m2, Stlick

Ausgleich / Ersatz in Verbindung mit Manahme Nr.:

Vorgesehene Regelung

|:| Flachen der 6ffentiichen Hand m? Kunftiger Eigentimer  Deutsche Bahn
D Flachen Dritter m?
[ ] Grunderwerb m2 | Kiinftiger Eigentimer ~ Deutsche Bahn

|:| Nutzungsanderung/-beschrankung m?
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Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP

Bezeichnung der BaumaRRnahme MaRnahmenummer
MaRnahmeblatt S1

Larmsanierungsprogramm an (V = Vermeidungs-, § = Schutz-,

Schienenwegen des Bundes A = Ausgleichs-, E = Ersatz- und

Ortsdurchfahrt Obersinn / G = GestaltungsmafBinahme)

Strecke 3825

Lage der MaRnahme / Bau-km:
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825

Konflikt Nr. im Bestands- und Konfliktplan (Ziff. 1.12.1 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung:

Eingriffsumfang: m? Stlick m Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

MaBnahme zum Lageplan der landschaftspfl. MaBnahmen  (Ziff. 1.12.2 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung / Zielsetzung: Erhalt der Baume
Baumschutz der Bestandsbaume entlang der Baustrecke

Die Baume entlang der Baustrecke sind zu erhalten und vor baubedingten Schaden im Stamm-,
Kronen- und Wurzelbereich nach RAS — LP4 und DIN 18920 zu schutzen.

Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung der Malinahme vor Beginn und wahrend der Baumalnahme

Flachengrole: ca. 10 Stuck

Ausgleich / Ersatz in Verbindung mit Malnahme Nr.:

Vorgesehene Regelung

I:' Flachen der &ffentlichen Hand m? Kunftiger Eigentimer  Deutsche Bahn
|:| Flachen Dritter m?
|:| Grunderwerb m? Kinftiger Eigentimer  Deutsche Bahn
|:| Nutzungsanderung/-beschrankung m?
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Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP

Bezeichnung der BaumaRRnahme MaRnahmenummer
MafRnahmeblatt A1

Larmsanierungsprogramm an (V = Vermeidungs-, S = Schutz-,

Schienenwegen des Bundes A = Ausgleichs-, E = Ersatz- und

Ortsdurchfahrt Obersinn / G = GestaltungsmaBnahme)

Strecke 3825

Lage der MaRnahme / Bau-km:
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825

Konflikt Nr. KV, K1 im Bestands- und Konfliktplan (Ziff. 1.12.1 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung:

Durch den Neubau einer Larmschutzwand kommt es zur bauzeitlichen Inanspruchnahme von Boden
und Schotter.

Eingriffsumfang: 2.542 m? Stilick m Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

MaBRnahme zum Lageplan der landschaftspfl. MaRnahmen (Ziff. 1.12.2 RE 85), Blatt Nr.:  1/2

Beschreibung / Zielsetzung:
Wiederherstellung der Flachen entlang der Larmschutzwand und auf dem Flurstiick 503

Die Flachen entlang der Larmschutzwand, fir die Baustra3e und die Baustelleneinrichtung sind
zurlckzubauen, der Untergrund zu lockern und mit dem vorhandenen Oberboden wieder anzudecken.

Ausgangsbiotop: Grinland
Zielbiotop: Grinland

Hinweise fiir die Fertigstellungs- und Entwicklungspflege

Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung der Malinahme nach Beendigung der Baumalinahme

FldchengréRe: 2542 m?

Ausgleich / Ersatz in Verbindung mit Ma3nahme Nr.:

Vorgesehene Regelung

Flachen der offentlichen Hand 2542 m2? | Kinftiger Eigentimer ~ Deutsche Bahn
|:| Flachen Dritter m? Gemeinde Obersinn
|:| Grunderwerb m?2 Kunftiger Eigentimer  Deutsche Bahn
Nutzungséanderung/- beschrankung ~ 2.542 m? Gemeinde Obersinn
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Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP

Bezeichnung der BaumaRRnahme MaRnahmenummer
MaRnahmeblatt E1

Larmsanierungsprogramm an (V = Vermeidungs-, S = Schutz-,

Schienenwegen des Bundes A = Ausgleichs-, E = Ersatz- und

Ortsdurchfahrt Obersinn / G = Gestaltungsmafinahme)

Strecke 3825

Lage der MaRnahme / Bau-km:
Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes
Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825

Konflikt Nr. KV, K1 im Bestands- und Konfliktplan (Ziff. 1.12.1 RE 85), Blatt Nr.: 1/2

Beschreibung:
Durch den Neubau einer Larmschutzwand kommt es zur Rodung von Baumen.

Eingriffsumfang: m? 4 Stick m? Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

MaBnahme zum Lageplan der landschaftspfl. MaRnahmen (Ziff. 1.12.2 RE 85), Blatt Nr.: ~ 1/2

Beschreibung / Zielsetzung:

Neupflanzung von Laubbaumen entlang der Ortsdurchfahrt Obersinn / Strecke 3825
im Bereich km 35,9+00 und km 36,9+00

Mit der Pflanzung von Laubbdumen sollen standortgerechte Geholzstrukturen als Nahrungshabitat

fur Kleinlebewesen und einheimische Vogelarten geschaffen werden.

Die Pflanzung erfolgt im Abstand von mindestens 12 m (laut Richtlinie 882.0332) ab Gleismitte.

Es sind Laubbaumarten wie Aspe (Populus tremula), Gemeine Birne (Pyrus communis), Gemeine
Eberesche (Sorbus aucuparia), Vogel-Kirsche (Prunus avium), Winter-Linde (Tilia cordata) oder Stiel-
Eiche (Quercus robur) als Hochstamm mit einem Stammumfang von 14-16 cm, 3x verpflanzt mit Ballen zu
liefern und zu pflanzen. Sie werden mit einem Dreibock gesichert und mit einer Riethmatte im
Stammbereich geschitzt. Die Baumstandorte sind zu mulchen.

Es erfolgt eine 3jahrige Fertigstellung- und Entwicklungspflege

Ausgangsbiotop: Bahngelande — Nebenanlagen ohne Bewuchs
Zielbiotop: Bahngelande — Nebenanlagen mit standortgerechten Strukturen

Hinweise fiir die Fertigstellungs- und Entwicklungspflege
= 1 Jahr Fertigstellung- und 2 Jahre Entwicklungspflege
= 2x Pflegegange pro Jahr

Text Fortsetzung auf Blatt-Nr.:

Zeitpunkt der Durchfiihrung der Mallnahme nach Beendigung der Baumalinahme, in der darauf -

folgenden Vegetationsperiode

Flachengrole: 8 Stiick

Ausgleich / Ersatz in Verbindung mit Malnahme Nr.:

Vorgesehene Regelung

Flachen der offentiichen Hand m? | Kinftiger Eigentimer ~ Deutsche Bahn
|:| Flachen Dritter m?
|:| Grunderwerb m?2 Kunftiger Eigentimer  Deutsche Bahn

Nutzungsanderung/-beschrankung




Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes Seite 16
Strecke 3825, Ortsdurchfahrt Obersinn - LBP
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