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Vorhaben:
Auflassen der Eisenbahniberfiihrung in km 82,180,

Strecke 5102, Bamberg — Rottendorf
Unterlage 1: Erlduterungsbericht

1. Antragsgegenstand
Antragsgegenstand sind die folgenden Malinahmen:

- Auflassung der Eisenbahniberfuhrung in km 82,180 auf der Strecke 5102 mit der
vorhandenen lichten Weite von 4,50 m und der lichten H6he von 3,30 m. Das Bauwerk wird
bis 1,70 m unter SO zuriickgebaut.

- Auflassung des unterfihrenden Weges im Bauwerksbereich. Anstelle des Weges ist der
Luckenschluss im Bahndamm vorgesehen.

Die Baumalinahme liegt auf dem Gebiet der Gemeinde Prosselsheim, im unterfréankischen
Landkreis Wiirzburg.

2. Planrechtfertigung

Die bestehende EU bei km 82,180 der Strecke 5102 befindet sich in einem schlechten baulichen
Zustand und weist massive Schaden auf. Die EU ist abgangig und wirtschaftlich nicht mehr zu
sanieren, so dass Handlungsbedarf besteht. Vorgesehen st der Teilabbruch des
Bestandsbauwerks und die Herstellung des Liickenschlusses im Damm.

Der querende Feldweg liegt auf Privatgel&nde der DB AG und ist gemal Aussage der Gemeinde
nicht gewidmet. Damit fallt die MalRnahme nicht unter das EKrG. Nach derzeitigem Wissensstand
liegen keine Gestattungsvertrage vor. Bei einer Auflassung der EU sind die angrenzenden
Grundstiicke Uiber das 6ffentliche Verkehrswegenetz und tber Feldwege der Gemeinde erreichbar
(siehe Unterlage 3.2).

3. Varianten und Variantenvergleich

Im Rahmen der Vorplanung wurden fiir das Bauwerk drei Varianten fir einen Ersatzneubau der
EU untersucht, die sich lediglich in der Tragwerksart unterscheiden: ein Halbrahmen, ein
Vollrahmen, ein gelagerter WiB-Uberbau. Bei allen Varianten wiirde die Absenkung des
vorhandenen Weges erforderlich, da die Neubauten mit einem regelkonformen Oberbau fir die
Gleisanlage zu gestalten waren. Die Neugestaltung der anschliefenden Wege fiihrte zu einer
VergrélRerung der zu entwéssernden Verkehrsfliche. Die hoch anstehenden, schwer
durchlassigen Bodenschichten gestatteten nicht mehr eine Vorortversickerung der anfallenden
Niederschlage. Fir einen Anschluss an eine Vorflut wére die Inanspruchnahme von Fremdgrund
erforderlich geworden. Die herzustellende Grabenlédnge wurde als unwirtschaftlich bewertet. Fur
das Anlegen von Verdunstungsbecken liegen keine eigenen Flachen vor. Der Inanspruchnahme
von Fremdgrund wurde nicht zugestimmt.

Da der unterfuhrte Weg nicht gewidmet ist und die Gemeinde Prosselsheim kein
Aufweitungsverlangen gestellt hat, wurde zuséatzlich die Auflassung des Briickenbauwerkes
untersucht. Die Gemeinde Prosselsheim wurde hierzu informiert und um die Zustimmung zur
Auflassung gebeten. Die Antwort der Gemeinde steht aus. Der vorhanden Lichtraum ist fiir einen
landwirtschaftlichen Verkehr nicht geeignet, so dass sich aus einer Auflassung der EU keine
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4.2

Nachteile in Form von langen Umwegen ergeben, siehe Abbildung Kap. 5.3, Absatz Strafen und
Wege.

Als Ergebnis der erweiterten Variantenbetrachtung wurde daher die Auflassung des Bauwerks
bevorzugt.

Im Vergleich zum Ersatzneubau der EU stellt der Riickbau des vorhandenen Bauwerks die
wirtschaftlichste und technisch beste Losung fir den Verkehrsweg Schiene dar.

Die Belange der Umwelt betreffend stellt die Auflassung des bestehenden Bauwerks ebenfalls die
beste Losung dar. Es entféllt der Eingriff in die umgebenden Feldwege, der im Falle einer
Erneuerung erforderlich gewesen ware.

Beschreibung des vorhandenen Zustandes
Verkehrsanlage Schiene

Die Strecke 5102, Bamberg — Rottendorf, ist eine zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn der
Streckenklasse D4. Sie ist nicht Teil des transeuropaischen Eisenbahnnetzes. Die Geschwindigkeit
des schnellsten Reisezugs betragt derzeit 160 km/h, die des schnellsten Giterzuges 100 km/h.

Im Bereich der EU verlaufen die Gleise gerade, in Dammlage. Das Bauwerk befindet sich in der
Gemarkung Prosselsheim, auf der freien Strecke, zwischen den Bahnhofen Waigolshausen und
Seligenstadt, im Netzbezirk Wurzburg.

Ingenieurbauwerke

Blick Richtung Osten: Blick Richtung Westen,
- Bauwerk von der Westseite - Bauwerk von der Ostseite

Die EU aus dem Jahr 1929 besteht aus einem durch eine Langsfuge zwischen den beiden
Streckengleisen in zwei Halften geteilten Uberbau, der auf Widerlagern aus Natursteinmauerwerk
aufliegt. An die Widerlager schliefen Schragfliigel an, die ebenfalls aus Mauerwerk bestehen. Der
Uberbau wurde in der WiB-Bauweise mit einer Bauh6he von ca. 1,03 m ausgefiihrt. Die kleinste
gemessene lichte Weite der EU im betragt 4,43 m. Die EU hat eine lichte Héhe von ca. 3,30 m.
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4.3

4.4

An den Widerlagern aus Naturstein sind die Auflagersteine gebrochen, im Bereich der Risse tritt
Schlamm aus. AuBerdem wurden an den Widerlagern und Fliigeln grof3flachige Hohlstellen
festgestellt. Die Uberbauten weisen durchfeuchtete Quer- und Léngsrisse auf. Die
Briickenabdichtung ist beschadigt. Dies fuhrt zu durchdriickendem Wasser mit Aussinterungen an
den Uberbauten. Ferner haben sich Walztrager aus dem Verbund mit dem Stahlbeton gelost. Bei
Zuguberfahrten entsteht dadurch eine ,,pumpende” Bewegung der Tréger.

Die Eisenbahniberfihrung befindet sich in einem schlechten baulichen Zustand (siehe
Unterpunkt 2).

Verkehrsanlage

Zufahrt von Westen Zufahrt von Osten

Im Bereich der EU in km82,180 unterquert ein Feldweg die Bahnstrecke 5102. Der
Kreuzungswinkel des Weges mit der Bahn betrégt 100 gon.

Die Fahrbahn des unbefestigten Weges besteht aus einem Fahrstreifen. Der Tiefpunkt des Weges
liegt unter dem Bauwerk. Aufgrund der sehr langsamen Versickerung der anfallenden
Niederschlage ist der Weg im Anschluss stark durchfeuchtet.

Im Bauwerksbereich hat der Weg eine Breite von 4,43 m. Die lichte Hohe an dieser Stelle, von
Oberkante Weg bis Unterkante Uberbau liegt bei 3,30 m. Die zuldssige Durchfahrthéhe wurde mit
3,20 m beschildert.

Strallenbaulasttrager fir den o6ffentlichen nicht gewidmeten Feldweg ist die Gemeinde
Prosselsheim vertreten durch die Verwaltungsgemeinschaft Estenfeld.

Oberleitungsanlage

Die Strecke 5102 ist im Bauwerksbereich mit einer Oberleitung der Regelbauart (Re) 160
elektrifiziert.

Unmittelbar nordlich der EU stehen die Oberleitungsmasten 82-5 und 82-6.
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4.5 Sparten

Die TK-Kabel der Bahn verlaufen 6stlich der Strecke, am BdschungsfuR. Ca. 5,0 m dstlich der EU
unterqueren die Kabel den unterfiihrten Feldweg.

Die LST-Kabel befinden sich in einem Kabeltrog auf dem Bahndamm. Der Kabeltrog, der auf dem
Bauwerk am Briickengelénder befestigt ist, verlauft dstlich der Bahngleise.

Sparten Dritter sind im Bauwerksbereich nicht vorhanden.

5. Beschreibung des geplanten Zustandes
5.1 Verkehrsanlage Schiene

Anderungen an den Gleisen sind weder in der Lage noch in der Hohe vorgesehen. Die
Linienfuhrung und Gradiente der DB-Strecke werden entsprechend der Soll-Lage beibehalten bzw.
wiederhergestellt.

Durch die Auflassung der EU kommt es weder zu einer Zunahme des Eisenbahnverkehrs noch
werden die Zuggeschwindigkeiten erhéht.

5.2 Ingenieurbauwerke
Bauwerk

Das bestehende Bauwerk wird aufgelassen. Die EU wird einschlieBlich der angrenzenden
Fligelwande bis 1,70 m unter Schienenoberkante zurtickgebaut.

Anstelle des Bauwerks wird ein durchgehender Bahndamm hergestellt. Die Abmessungen der
Dammkrone entsprechen den Vorgaben der Ril 800.130. Der Bahndamm wird im Bereich des
Luckenschlusses mit einer Hohe von etwa 4,00 m ausgefiihrt. Die Dammbdschungen werden an
den Bestand angepasst. lhre Neigung wird aber die Regelbdschungsneigung von 1:1,5 nicht
uberschreiten.

Bemessungswasserstand

Der Bemessungswasserstand ist im Baugrundgutachten mit einem Sicherheitszuschlag von 0,50 m
bei ca. 10 m unter SO festgelegt. Fir die Planung des Liickenschlusses im Bahndamm ist das
Grundwasser somit nicht maRgebend.

Griundung des Unterbaus

Wegen der Beriicksichtigung zu erwartender Setzungen im Bereich des Lickenschlusses am
Damm erfolgt an dieser Stelle ein Bodenaustausch, der bei Bedarf bis zur Unterkante der
Widerlagerwénde durchgefuhrt wird.

Hinterfiillung

Im Bauwerksbereich wird eine Hinterfullung mit Material gemé&f? DIN 18196 eingebracht. Das
Material wird gemafR Anforderung an die Verdichtung nach Ril 836.4101A01, Tabelle 1 eingebaut.
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5.3

Entwasserung

Auf dem Bahndamm im Bereich des Liickenschlusses anfallendes Niederschlagswasser wird frei
uber die Boschungen in am FuR des Dammes befindliche Bahnmulden abgeleitet, wo es
verdunstet. Die Mulde auf der Ostseite der Bahn erhélt einen Anschluss an den Bahngraben, der
sich auf dieser Seite befindet. Zusatzlich wird der Bodenaustausch, bestehend aus schwach
sickerfahigem, verdichtbarem Material an seiner Oberflache mit einer Neigung von 1:40 zu den
Bahnmulden ausgefiihrt. Dadurch besteht die Mdoglichkeit, im Bahndamm versickerndes
Niederschlagswasser zu den Bahnmulden abzuleiten.

Stral3en und Wege

Der Feldweg im Kreuzungsbereich mit der Bahn wird aufgelassen und durch einen durchgehenden
Bahndamm ersetzt. Eine Querung der Strecke 5102 ist an dieser Stelle kiinftig nicht mehr maglich.

Die Umleitung erfolgt Gber 6ffentliche Wege, siehe Abbildung (siehe Unterlagen 3.2 und 14.6).

BU
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Stiden und tber 6ffentliche Feldwege im Ost sowie dem Bahnubergang der Mainschleifenbahn
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54 Oberleitungsanlage

Damit das Bauwerk abgebrochen werden kann, mussen die Oberleitungsmasten 82-5 und 82-6
nordlich der bestehenden EU, die sich sehr nahe am Bauwerk befinden, z.B. durch das Einbringen
von Verbauten, gesichert werden. Abgesehen von bauzeitlichen MaRnahmen sind keine
Veranderungen an der Oberleitungsanlage geplant.

55 Sparten

Die TK-Kabel am 6stlichen FuR der Dammbdschung werden bauzeitlich gesichert. Anderungen am
Verlauf der Kabel sind nicht vorgesehen.

Auf dem Bahndamm verlaufen die LST-Kabel der Bahn. Diese werden ebenfalls gesichert. Nach
Abschluss der Bauarbeiten werden die LST-Kabel in den im Bereich des Liickenschlusses neu
herzustellenden Kabeltrog verlegt.

6. Tangierende Planungen
Tangierende Planungen im Baubereich der geplanten Manahmen sind nicht bekannt.

Das Vorhaben ,,Auflassung der EU in km 82,180 auf der Strecke Bamberg — Rottendorf (5102)“ ist
DB-intern abgestimmt.

7. Temporar zu errichtende Anlagen

Im Zuge der BaumalRinahme werden Teile der an die Grundstiicke der Bahn angrenzenden Flachen
bauzeitlich als Baustelleneinrichtungs- und Bereitstellungsflachen in Anspruch genommen (siehe
Unterlage 8.1).

Fir die Herstellung des Bahndammes ist im Bereich des bestehenden Bauwerks ein Verbau zum
Schutz der an die Baugrube angrenzenden Oberleitungsmasten erforderlich.

Die beidseitig an das abzubrechende Bauwerk angrenzenden Feldwege werden bauzeitlich in
Anspruch genommen. Sie dienen als Baustellenzufahrten und werden auRerdem zur
Baustelleneinrichtung bendtigt. Morastige Stellen auf den Wegen werden bauzeitlich durch das
Aufbringen von Schotter befestigt.

8. Baudurchfihrung

Erlauterungen zum Bauablauf

Die Herstellung des Lickenschlusses am Bahndamm erfolgt in einer Totalsperrung der
Strecke 5102.

Bei der Durchfiihrung der vorbereitenden Arbeiten zur Ertlichtigung der Zufahrten werden die
Umweltbelange beachtet. Ostlich der Bahn diirfen keine Arbeiten wegen des Vogelschutzes und
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des Schutzes der Reptilien ab Mitte Mai bis eine Woche vor der Totalsperrpause erfolgen.

Die Restarbeiten, wie die Wiederherstellung der Feldwege kdnnen nach der Sperrpause
durchgefiihrt werden. Dabei sind die MaRnahmen zum Schutz der Wiesenweihe zu beachten. Die
Wiederherstellung muss daher in Abstimmung mit dem LBV (Landesbund fiir Vogelschutz in
Bayern e.V.) erfolgen.

Herstellung des Bahndammes

- Nach der Freimachung des Baufeldes und Ertiichtigung der Zufahrten auf der Ost- und
Westseite fir den Baustellenverkehr erfolgt die Sicherung der Bahnkabel auf der Ostseite des
Bahndammes. Die auf dem Bahndamm verlaufenden LST-Kabel werden mit Hilfe einer
Kabelbriicke Gber das Baufeld gefiihrt. Die TK-Kabel am Ful? des Dammes auf der Ostseite
werden lediglich gegen die Belastungen aus dem Baustellenverkehr gesichert.

- Die folgenden Arbeiten werden in der Totalsperrung der Bahnstrecke durchgefuhrt.
Nach dem Riickbau der Gleise im Baufeld und der Sicherung des Kettenwerks werden im
ersten  Schritt die Verbauten zum Schutz der im Baufeld befindlichen
Oberleitungsmasten 82-5 und 82-6 eingebracht. Danach erfolgt der Rickbau der
bestehenden EU bis 1,70m unter SO. Der nachste Schritt beinhaltet den Einbau des
Bodenaustausches zwischen den restlichen Widerlagerwénden der EU. Nach dem Einbau des
Bodenaustausches erfolgt die Herstellung des Lickenschlusses am Bahndamm. Die
abschlieBenden Arbeiten bestehen aus der Wiederherstellung der Gleise und des
Kettenwerks. Aulierdem werden die LST-Kabel in den Kabeltrog auf dem Bahndamm verlegt.

- AbschlieBend werden die Restarbeiten durchgefiihrt. Diese Arbeiten kénnen nach der
Sperrpause stattfinden.
Zu den Restarbeiten gehoren:
- die Herstellung der Bahnmulden am Ful} des Dammes
- das Andecken des Oberbodens und die Rasenansaat auf den Boschungen
- die Wiederherstellung der Feldwege und der in Anspruch genommenen Flachen

Sparten

Samtliche Bahnkabel werden bei der Durchfiihrung der Bauarbeiten gesichert. Beim Herstellen
des Luckenschlusses am Bahndamm verlaufen die LST-Kabel auf einer Kabelbriicke tber das
Baufeld.

Baustellenbetrieb

Die Anbindung der Baustelle erfolgt tiber Feldwege westlich und Ostlich der Bahnstrecke (siehe
Unterlage 8). Von der Westseite ist die Baustelle (ber einen Feldweg angebunden, der an die
Staatsstrale St 2260 anschlieRt. Die Baustelle kann von der Westseite wahrend der gesamten
Bauzeit angefahren werden.

Von Osten erfolgt die Anbindung ebenfalls ber einen Feldweg. Dieser kann aus Griinden des
Umweltschutzes nicht im Zeitraum von Mitte Mai bis eine Woche vor Beginn der Sperrpause
(Ende August) befahren werden (siehe oben). Dadurch werden negative Auswirkungen auf die
umgebenden landwirtschaftlichen Flachen und das angrenzende Vogelschutzgebiet minimiert.
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9.1

9.1.1

Bauzeit

Voraussichtlicher Baubeginn : Februar 2021
(vorbereitende MaRnahmen, VergramungsmaflRnahmen)

Teilriickbau d. bestehenden EU mit Liickenschluss im Bahndamm voraussichtlich: September 2021
Voraussichtliches Bauende: November 2021

StralRensperrungen und Umleitungen

Der unterfihrte Feldweg wird mit Beginn der Baumalinahme (September 2021) komplett
gesperrt. Nach Beendigung der Bauarbeiten ist die Querung der Bahnstrecke bei km 82,180 nicht
mehr méglich.

Angaben zur Umleitung des Verkehrs nach dem Auflassen der EU siehe Unterlage 3.2.

Zusammenfassung der Umweltauswirkungen

Bestandteil der Unterlagen zur Genehmigung des gegensténdlichen Vorhabens ist der
landschaftspflegerische Begleitplan (LBP) sowie die Unterlage zum artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag (AFB). In diesen werden die naturschutzfachlichen und artenschutzrechtlichen
Belange des Vorhabens im Detail dargelegt.

Im Folgenden werden die Ergebnisse der Konfliktanalyse und die vorhabenbezogenen
Auswirkungen dargestellt, sowie die geplanten MaRnahmen genannt, welche dazu dienen die
vorhabenbedingten Wirkungen zu vermeiden und auszugleichen.

Ausschluss- und VerminderungsmafRnahmen

Naturschutz

Zum Schutz und zur Vermeidung von Beeintrachtigungen sind nachfolgende MalRnahmen
vorgesehen:

Fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen:

- 001 VA Bauzeitenregelung

- 002_VA Vergramung Feldhamster und Feldvogel
- 003 VA Offnung Kabelschichte

- 004_VA Vergramung von Reptilien

- 005 VA Reptilienschutzzaun

- 006_VA Fledermausfreundliche Baustellenbeleuchtung
- 007_VA Regelung Baustellenverkehr

- 008 _VA Umweltfachliche Bautiberwachung

- 009V Vegetationsschutzzaun
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9.1.2

9.1.3

Wiederherstellungsmalinahmen:

- 010V Wiederherstellung Ackerland

- 011-v Wiederherstellung Geholzbestande
- 012V Ansaat Boschungen

- 013V Wiederherstellung Wiesenwege

Fir das Schutzgut Boden 014 _V:

- Sicherung von Oberboden

- Einhaltung der Anforderungen an die stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen /
Abfallen

- Fachgerechte Entsorgung von organoleptischen Bodenaushubmaterial

- Sachgerechte Rekultivierung bauzeitlich genutzter Flachen und Wiederherstellung
entsprechen ihrem Ausgangszustand

Als vorgezogene AusgleichsmalRnahmen (CEF) sind nachfolgende MalRnahmen vorgesehen:

Fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen:

- 001 _CEF Aufwertung bestehender Reptilienlebensraume
- 002_CEF Anlage eines Blihsteifens
- 001_A/CEF  Geholzentwicklung

Betriebsbedingter Immissionsschutz

Im Rahmen des Bauvorhabens werden der vorhandene WIB-Uberbau und Teile der Unterbauten
ersatzlos riickgebaut. Der damit verbundene erhebliche bauliche Eingriff fuhrt jedoch nicht zu
einer wesentlichen Anderung im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BiImSchV, da die
nach Schall 03 fiir die akustische Stérwirkung der Uberfiinrung auf dem Gleis anzusetzenden
Bruickenzuschlage entfallen.

Der Wegfall des Briickenzuschlages fiihrt in der Umgebung zu einer geringen Geréusch-
pegelminderung. Anspriiche auf LArmschutz werden somit nicht ausgelost.

Mit der Auflassung des Uberfilhrungsbauwerkes und dem Einbau von Gleisen werden keine
Erhéhungen der Erschiitterungen verursacht, Schutzmanahmen sind auch hier nicht erforderlich.

Baubedingter Immissionsschutz
Baularm

Fur das Bauvorhaben wurde die Schallimmission in der Nachbarschaft durch Bauléarm
prognostiziert und geméan AVV Baularm beurteilt (siehe Unterlage 11).

Die schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass bei den im Tagzeitraum stattfindenden
Arbeiten (z.B. Vor- und Nachbereitung, Gleis- und Oberbauarbeiten sowie Teilabbruch des alten
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9.2

9.21

Bauwerkes und Rammen des Verbaus) keine erheblichen Larmbeldstigungen zu erwarten sind, da
die Immissionsrichtwerte der AVV Bauldarm an der als Mischgebiet eingestuften Bebauung bei
Beurteilungspegeln von unter 55 dB(A) sicher eingehalten werden.

Auch im Nachtzeitraum werden die maRgeblichen Immissionsrichtwerte der AVV Baularm bei fast
allen  Bautatigkeiten (z.B. Gleis- und Oberbauarbeiten, Einbau Bodenmaterial,
Belastungsstopfgang) eingehalten.

Nur bei den Rammarbeiten zum Einbau eines Verbaus sowie den Abbrucharbeiten werden
Richtwertiiberschreitungen prognostiziert. Diese Uberschreitungen der Richtwerte bleiben jedoch
bei einem Beurteilungspegel von maximal etwas ber 50 dB(A) auf maximal 5— 7 dB beschréankt
und unterhalb von 60 dB(A). Zudem ist zu berticksichtigen, dass die Arbeiten jeweils nur in zwei
Né&chten erfolgen sollen.

Zur Minimierung von potenziellen Betroffenheiten durch den Baularm werden folgende
Malnahmen vorgesehen:

- Die Bautéatigkeiten werden vorwiegend auf den Tagzeitraum (7:00 - 20:00 Uhr) beschrankt.

- Fur die auf der Baustelle zum Einsatz kommenden Gerdte wird bereits in den
Ausschreibungsunterlagen die Forderung nach larmarmen Typen aufgenommen (Beachtung
der Forderungen der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV).

- Langere Leerlaufzeiten (Abstellen von Maschinen und Lkw mit laufendem Motor) im
Nahbereich der Wohnbebauung werden vermieden.

- Anlieger werden rechtzeitig Uber die Baumalnahmen informiert (z.B. Arbeitstatigkeiten,
Dauer der Arbeiten, Informationsmaglichkeit).
Ansprechstelle ist die Vorhabentrégerin, Kontaktdaten werden mit der ersten Information
bekanntgegeben.

Bauerschitterungen:

Bezuglich der Bauerschiitterungen wird aufgrund der Abstandsverhaltnisse und der Bauverfahren
eingeschatzt, dass durch die geplante Baumanahme keine Erschiitterungen verursacht werden,
die an den Wohngeb&auden im Umfeld Gebdudeschaden erwarten lassen bzw. sich in erheblicher
Form nachteilig auf die darin lebenden Menschen auswirken.

Beschreibung der Auswirkungen auf die Schutzgtiter

Schutzgut ,,Mensch*

Mit dem Bauvorhaben sind keine Erhéhungen der Gerduschimmissionen und Erschiitterungen aus
den Eisenbahnverkehr verbunden.

Bauzeitlich kommt es zu erhéhten Gerduschimmission, wobei am Tage die Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm sicher eingehalten werden. Nur bei den néchtlichen Rammarbeiten kommt es zu
einer leichten Richtwertiiberschreitung. Diese Uberschreitungen bleiben jedoch bei einem

Planungsstand: 10.07.2020 Seite 12 von 19



Vorhaben:

Auflassen der Eisenbahniberfihrung in km 82,180,
Strecke 5102, Bamberg — Rottendorf

Unterlage 1: Erlduterungsbericht

9.2.2

9.2.3

Beurteilungspegel von maximal 50 dB(A) auf maximal 5dB beschréankt und unterhalb von
60 dB(A). Zudem ist zu bericksichtigen, dass die Arbeiten zur Mastgriindung voraussichtlich nur in
2 Né&chten erfolgen.

Es ergeben sich keine erheblichen Beeintrachtigungen auf die dort lebenden Menschen
auswirken.

Schutzgut ,,Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt*

Im Untersuchungsraum wurden Biotoptypen von geringer bis mittlerer Wertigkeit aufgenommen,
welche vorwiegend Lebensraumpotential fiir Végel und Reptilien bieten. Das Umfeld der EU ist
durch landwirtschaftlich genutzte Flachen gepragt. Diese bieten, je nach aktueller
Bewirtschaftung, ein Habitat fir den Feldhamster. Eine naturschutzfachlich wertvolle Struktur
stellt hier die parallel zur Bahntrasse verlaufende naturnahe Hecke (Biotop der BK Bayern) dar. Im
Rahmen der Habitatbaumkartierung wurden hier ein Baum als Habitatbaum erfasst. Zudem bildet
die Trasse selbst mit ihren SGumen und Staudenfluren einen wertgebenden Lebensraum.

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen unterliegt im Untersuchungsraum mittleren Vorbelastungen. Bei
den umliegenden Flachen der Bahntrasse handelt es sich um intensiv genutzte Acker, welche den
hierfur typischen Vorbelastungen, wie Diingung, etc. unterliegen. Von der Bahntrasse bzw. den
Infrastrukturflaichen gehen bereits mittlere Vorbelastungen (Schall- und Lichtemissionen,
Luftschadstoffe, stoffliche Eintrage) aus.

Fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen besteht generell eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber
Habitatverlust, Habitatverschlechterung oder gravierenden Anderungen der Nutzungsart.
Aufgrund der bereits bestehenden Vorbelastungen im Untersuchungsraum und der 6rtlichen
Eingrenzung des Vorhabens, kann von einer geringen bis mittleren Empfindlichkeit gegeniiber
dem geplanten Vorhaben ausgegangen werden.

Bei Umsetzung aller vorgesehenen Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmalnahmen
werden die Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt als nicht
erheblich eingestuft.

Schutzgut ,Flache*

Das Schutzgut Flache betrachtet den allgemeinen Flachenverbrauch im Untersuchungsgebiet
infolge der BaumaRnahme. Da hier die Auflassung der EU vorgesehen ist, kommt es zu keinen
neuen Versiegelungsflachen. Der Bereich unterhalb der EU wird mit Bodenmaterial
»Zugeschittet”, aber nicht versiegelt, so dass die Bodenfunktionen erhalten bleiben. Das
Schutzgut wird durch diese MaRRnahme nicht berdhrt. S&mtliche Flachen, die als
Baustelleneinrichtungs- und -bereitstellungsfliche sowie Zuwegung in Anspruch genommen
werden, werden nach der Beendigung der MalRnahme wieder in ihren urspriinglichen Zustand
zuruck versetzt.
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9.2.4  Schutzgut,Boden“

Anlagenbedingt kommt es gegeniiber den Ist-Zustand zu keinen erheblichen Anderungen fiir das
Schutzgut Boden. Der Feldweg unter der EU wird zugeschiittet, aber nicht versiegelt. Es entsteht
ein bewachsener Bahndamm, so dass die Bodenfunktionen wie Wasserriickhalteféhigkeit nicht
beeintrachtigt werden.

Baubedingt werden Ackerflachen als Baustelleneinrichtungs- und -bereitstellungsflache genutzt
und Wiesenwege als Zufahrten, diese Flachen missen fiir die Bautatigkeiten erttichtigt werden.
Hier sind baubedingte Auswirkungen, wie Bodenverdichtungen oder eine Einschrédnkung der
Bodenfunktion, auf das Schutzgut zu erwarten.

Die Flachen werden nach der Bautétigkeit wieder in ihren Ausgangszustand riickgefuhrt. Das
passiert durch Raumung der Flachen, gegebenenfalls BodenlockerungsmalRnahmen mit
abschlieBender Einsaat. Insgesamt wird die Wirkung der BaumalRnahme in Anbetracht der
Wiederherstellungsmalinahmen als nicht erheblich fiir das Schutzgut Boden beurteilt.

9.25 Schutzgut ,,Wasser*
Oberflachengewdsser sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Laut Baugrundgutachten wurde bei den Aufschliissen bis zur Bohrendtiefe kein Grund- bzw.
Schichtenwasser angetroffen. Das Areal ist als wassersensibler Bereich einzustufen. Die ndchsten
Trinkwasserschutzgebiete liegen in etwa drei bis sechs Kilometer Entfernung zum Vorhabenort.

Den Grundwasservorkommen im Untersuchungsgebiet kommt eine mittlere Bedeutung zu, da
keine Schutzausweisung als Wasserschutzgebietszone vorliegt. Der zusammenh&ngende
Grundwasserspiegel ist erst in einer fir die Baumalnahme nicht mehr relevanten Tiefe zu
erwarten. Von einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Wasser ist bei Einhaltung der
wasserwirtschaftlichen Auflagen nicht auszugehen.

9.2.6 Schutzgut ,Klima, Luft*

Als kleinklimatisch relevant kann die lineare Gehdlstruktur neben den Gleisen gewertet werden.
Hinsichtlich der klimatischen Gesamtbewertung kommt dem weitgehend vegetationsfreien
Eingriffsbereich eine geringe Bedeutung zu. Durch das kleinrdumige Vorhaben kommt es zu keiner
Verschlechterung der Kalt- und Frischluftzirkulation sowie zu keinen nachteiligen Auswirkungen
auf das Gelandeklima.

Bauzeitlich treten erhthte Luftschadstoffbelastungen, einschlieRlich klimarelevanter Gase wie CO;
und Stdube durch den Baustellenverkehr auf. Aufgrund der begrenzten Eingriffsgréfie fihren
diese jedoch nicht zu erheblichen Beeintréchtigung fiir das Schutzgut Luft und Klima.
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9.2.7 Schutzgut ,,Landschaft*

Der Eingriffsbereich befindet sich ca. 1,4 km westlich von Prosselsheim und ca. 500 m ndrdlich
von Seligenstadt in einem von der ackerbaulichen Landwirtschaft gepragten Gebiet.
Naherholungsgebiete sind im weiteren Umfeld der EU nicht vorhanden.

Die Veranderung zum vorherigen Landschaftsbild durch die Auflassung der EU ist nur sehr
kleinrdumig und fir das Landschaftsbild nicht bedeutend. Eine Beeintrachtigung des Schutzgutes
ist nicht gegeben.

9.2.8  Schutzgut ,kulturelles Erbe und sonstige Sachguter*

Die EU ist nicht als Baudenkmal gemeldet. Die BaumaRnahme befindet sich im Bereich des
Bodendenkmals Nr. 203316. Da es sich lediglich um eine Auflassung eines bereits bestehenden
Bauwerks handelt, ist nicht mit erheblichen Beeintréchtigungen des Bodendenkmals zu rechnen.
Allerdings bedarf jede Verdnderung an oder im Né&hebereich von Bodendenkmélern einer
denkmalrechtlichen Erlaubnis gemé&fl? Art. 7 Abs. 1 BayDSchG, was mit diesen Unterlagen mit
beantragt wird. Bei Einhaltung dieser Vorgabe ist nicht mit einer erheblichen Beeintréchtigung des
Schutzgutes zu rechnen.

Weitere Sachguter sind vom Vorhaben nicht betroffen.

9.2.9  Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Grundsétzlich bestehen Wechselbeziehungen zwischen den einzelnen Schutzgiitern des
Naturhaushaltes, so dass sich die Eingriffe in den Boden- und Wasserhaushalt auch auf das
Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt oder auf das Schutzgut Mensch auswirken. Bei
diesem Vorhaben sind solche Wechselwirkungen mit erheblichen Auswirkungen auf mehrere
Schutzguter nicht erkennbar.

9.3 Bewertung der Umweltauswirkungen
9.3.1  Screening zur UVP-Pflicht

Aus Sicht der Vorhabentrdger besteht fiir das geplante Vorhaben keine Verpflichtung der
Durchfihrung einer Umweltvertréglichkeitspriifung. Die Auswirkungen auf die Umwelt durch das
Bauvorhaben wurden in allen erforderlichen Punkten (z.B. Flachen-/Bodenverbrauch,
nichtstoffliche Immissionen, stoffliche Emissionen, Unfallrisiken, Beeintrdchtigungen von
Schutzgebieten/-objekten etc.) fur die Durchfiihrung einer UVP geprift und als nicht erheblich
eingestuft.
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9.3.2  Eingriffsregelung geméanl BNatSchG

Die vorhabenbedingten Auswirkungen sind insbesondere die temporédre Flachen-
inanspruchnahme durch die Nutzung als Baustelleneinrichtungs- und -bereitstellungsflache und
Zufahrten sowie die Beseitigung von Gehélzen. Mdgliche Auswirkungen werden durch geeignete
bautechnische und artenschutzbezogene Malknahmen vermieden oder minimiert.

Bei der Ermittlung des Kompensationsbedarfs ergeben sich 1.983 Wertpunkte, die es
auszugleichen gilt. Dieses geschieht durch die geplante MaRnahme 001_A/CEF Gehdlzentwicklung
mit 2.100 Wertpunkte.

Erhebliche Beeintrachtigungen der Schutzguter Boden, Wasser, Klima/ Luft sowie Landschaft und
Landschaftsbild durch das Vorhaben liegen, wie im vorrangegangen Kapitel dargelegt, nicht vor.

9.3.3  FFH-Vertraglichkeit

Da sich das Vorhaben im Randbereich des Vogelschutzgebietes ,,Ochsenfurter und Uffenheimer
Gau und Géaulandschaft NO Wiirzburg” (Gebiets-Nr. 6426-471) befindet, wurde im Rahmen der
Projektbearbeitung eine Vertraglichkeitsabschatzung durchgefuhrt (siehe Unterlage 10.6). Die
Vertréglichkeitsabschdtzung kam zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben zu keinen erheblichen
Beeintrachtigungen der Erhaltungsziele des Schutzgebietes fuhrt. Das Vorhaben ist mit dem
Schutzzweck bzw. den Erhaltungszielen vertréglich.

9.3.4  Artenschutz

Aufgrund einer temporéren Inanspruchnahme von Lebensrdumen von Feldhamstern, Reptilien
und europarechtlich geschiitzten Vogelarten, kann es zu deren Beeintrachtigung kommen. Die
bauzeitlich beanspruchten Flachen werden nach Bauenden wiederhergestellt und stehen den
betroffenen Arten wieder zur Verfligung. Entsprechend ist fiir dieses Schutzgut kein erganzender
Kompensationsbedarf vorgesehen.

Mit Hilfe der Aufwertung bestehender Reptilienlebensraume, der Anlage eines Blihsteifens fir
Feldvogel und einer Pflanzung von Gehdlzen fur Heckenbriter (CEF-MaRnahmen) kénnen die
Auswirkungen des Eingriffs kompensiert werden.

Fur alle vorkommenden Arten (Reptilien, Végel) sind die projektbedingten Wirkfaktoren und
Wirkprozesse unter Berticksichtigung der Vermeidungs- und CEF-Malinahmen so gering, dass
nicht mit signifikanten Individuenverlusten zu rechnen ist und keine Verschlechterung der
Erhaltungszustande der lokalen Populationen eintritt.

Entsprechend werden flr keine gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle europaischen
Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie) Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 Nr. 1 und
Nr. 2 BNatSchG sowie § 44 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 5 BNatSchG ausgeldst.
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10. Weitere Rechte und Belange
10.1 Grunderwerb
Fir die Auflassung der EU in km 82,180 ist kein dauerhafter Grunderwerb erforderlich.

Jedoch missen im Zuge der BaumaRnahme Teile der an den Bahngrund angrenzenden
Grundstiicke als Baustelleneinrichtungs- und -bereitstellungsflachen in Anspruch genommen
werden. Betroffen sind die Flurstiicke 5606, 5603/1, 5602 und 5604 auf der Westseite und die
Flurstiicke 5622 und 5620 auf der Ostseite (siehe Unterlage 5.1).

Fir die Umweltmalinahmen 001_CEF, 002_CEF und 001_A/CEF werden bahneigene Flachen in
Anspruch genommen. Die MalRnahmen 001_CEF und 002_CEF bedingen eine voriibergehende
Inanspruchnahme von Teilen der Flurstiicke 4843 und 970. Fir die MaRnahme 001_A/CEF werden
dauerhaft Flachen auf dem Flurstiick 5621 der DB Netz AG in Anspruch genommen.

10.2 Kabel und Leitungen
Sparten Dritter sind im Baufeld nicht vorhanden.

Die Wasserleitung unterhalb der Baustelleneinrichtungs- und -bereitstellungsflache 1.d.B. ist von
den BaumaRnahmen nicht direkt betroffen. Es erfolgt lediglich eine bauzeitliche Sicherung.

10.3 Stral3en und Wege

Der unterfuhrte Feldweg ist wahrend der Zeitspanne der Bauarbeiten komplett gesperrt und wird
aufgelassen. Nach Beendigung der Bauarbeiten ist die Querung der Bahnstrecke 5102 bei
km 82,180 nicht mehr moglich. Bei den Feldwegen im Bereich des Bestandsbauwerks mit den
Flurnummern 5603-1, 5619 und 5622 handelt es sich um nicht gewidmete, gemeindliche
Feldwege im AuRenbereich (siehe Unterlage 14.6).

Die Baustellenzufahrt wird soweit erforderlich fir die Belastungen aus dem Baustellenverkehr
ausgebaut.

Angaben zur Umleitung des Verkehrs nach dem Auflassen der EU siehe Abbildung Kap. 5.3, Absatz
Straflen und Wege.

104 Kampfmittel

Gemdall des Kampfmittelgutachtens wurde fur das Projektgebiet nach Auswertung der
Luftbildserien eine potenzielle Kampfmittelbelastung festgestellt. Im untersuchten Areal ist mit
versprengter Munition sowie nichtdetonierten Granaten zu rechnen. Laut KampfmittelrAumung
besteht daher weiterer Untersuchungsbedarf, der im Vorfeld der Baumalnahme durch die
Vorhabentragerin durchgefiihrt wird.
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10.5 Entsorgung von Aushub- und Abbruchmaterial

Im Rahmen der Baugrunderkundung wurden keine abfalltechnischen Untersuchungen
durchgefihrt. Laut Baugrundgutachten (Unterlage 13) ist von einer Wiederverwendung des im
Bereich der Bahnanlagen anfallenden Bodenaushubs abzusehen. Der aus mindertragféhigen
Boden bestehende Aushub wird von der Baustelle entfernt. Die Abbruchmaterialien kdnnen
ebenfalls nicht mehr verwendet werden.

Durch die Bauarbeiten fallen im Bereich der Bahnanlagen Abbruch-, Aushubmaterial, Schwellen
und Schotter an. Das Abbruchmaterial besteht im Wesentlichen aus Beton, Naturstein und Stahl.
Es fallen auch geringe Mengen bitumindsen Materials aus der Briickenabdichtung an.

Sowohl der Aushub als auch der Schotter und das Abbruchmaterial werden seitlich, in
Haufwerken, nach Fraktionen getrennt, auf den Bereitstellungsflachen zur Beprobung gelagert.
Spater wird das Material fachgerecht zu entsorgt.

Im Baufeld befinden sich in keine Altlastenverdachtsflachen.

10.6 Gewasser

Im Bereich der Baumalinahme befinden sich keine Gewasser.

10.7 Land- und Forstwirtschaft

Im Baufeld grenzen auf beiden Seiten des Bahndammes landwirtschaftliche Flachen an die
Bahnstrecke. Die durch die Baumalnahme in Anspruch genommenen landwirtschaftlichen
Flachen werden nach Abschluss der Bauarbeiten wiederhergestellt.

Walder befinden sich nicht im Bereich der Baustelle.

10.8 Brand- und Katastrophenschutz

Die Bahnstrecke ist von Westen gut ber Feldwege an das 6ffentliche Stral’ennetz angebunden
und ist fiir Rettungsfahrzeuge von dieser Seite am besten zugénglich. Die Herstellung eines
Rettungsweg ist nicht vorgesehen.

11. Abklirzungen

Abs. Absatz / Abschnitt

AW Allgemeine Verwaltungsvorschrift gegen Baularm

BayDSchG Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Denkmaler (Bayerisches Denkmalschutzgesetz)
BImSchV Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

BK Biotopkartierung

BNatSchG Bundesnaturschutzgesetz

CEF Ausgleichsmalnahmen

cm zentimeter, MaReinheit der Lange

DB AG Deutsche Bahn AG
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MaReinheit des Schalldruckpegels

Verbandzeichen des Deutschen Instituts fiir Normung e.V.

Eisenbahnkreuzungsgesetzes
Eisenbahniiberfiihrung

Fauna- und Flora-Habitat Richtlinie

WinkelmaR

Kapitel

Kilometer, MaReinheit der Lange
Kilometerstunde, Maleinheit der Geschwindigkeit
Landschaftspflegerische Begleitplanung

Leit- und Sicherungstechnik

Meter, Maleinheit der Lange

Millimeter, MaReinheit der Lange

Richtlinie (der DB AG)

Schienenoberkante

Staatsstrale

Telekommunikation
Umweltvertraglichkeitsprifung

Gesetz Uiber die Umweltvertraglichkeitspriifung
Walztréger in Beton
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