
Δ
s = 0,373 %

q = 2,5 %

Δ
s =

 0
,0

53 %

q = 2,5 %

750,000 780,000 40,000 90,000

Abstand

des Fahrbahnrandes

(Fahrbahnrand

außen)

a = 14,00 m Verziehung a = 16,25 m

Abstand

des Fahrbahnrandes

(Fahrbahnrand

innen)

a = 2,00 m Verziehung a = 1,75 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand

Δ
s = 0,053 %

q = 2,5 %

Δ
s =

 0
,3

73 %

q = 2,5 %

750,000
780,000 40,000 90,000

Abstand

des Fahrbahnrandes

(Fahrbahnrand

innen)

a = 2,00 m Verziehung a = 1,75 m

Abstand

des Fahrbahnrandes

(Fahrbahnrand

außen)

a = 14,00 m Verziehung a = 16,25 m

Maßstab: 5,00 % / cm [cm]

Querneigung

linker Fahrbahnrand

rechter Fahrbahnrand

R=3000

L=3622,025 m

Krümmung

Maßstab 500/R [cm]

Rechtskurve

Linkskurve

1
0
4
1
,
5
9
1
 
m

1
,
4
9
8
 
%

    25000,000 m

  457,901 m

    4,193 m

  276,272 m

665+239,900

2
8
3
,
6
1

2
8
3
,
2
4

2
8
3
,
1
3

2
8
2
,
8
7

2
8
2
,
5
2

2
8
2
,
2
1

2
8
1
,
9
1

2
8
1
,
6
4

2
8
1
,
4
0

2
8
1
,
1
8

2
8
0
,
9
9

2
8
0
,
8
2

2
8
0
,
6
7

2
8
0
,
5
5

2
8
0
,
4
6

2
8
0
,
3
9

2
8
0
,
3
5

2
8
0
,
3
3

2
8
0
,
3
3

2
8
0
,
3
3

2
8
0
,
3
6

2
8
0
,
4
2

2
8
0
,
4
7

2
8
0
,
5
0

2
8
0
,
6
1

2
8
0
,
7
4

2
8
0
,
8
9

2
8
1
,
0
8

2
8
3
,
6
1

2
8
3
,
2
3

2
8
3
,
1
2

2
8
2
,
8
4

2
8
2
,
4
9

2
8
2
,
1
6

2
8
1
,
8
4

2
8
1
,
5
8

2
8
1
,
3
3

2
8
1
,
1
1

2
8
0
,
9
2

2
8
0
,
7
2

2
8
0
,
5
1

2
8
0
,
3
7

2
8
0
,
2
8

2
8
0
,
2
6

2
6
7
,
6
7

2
6
3
,
7
7

2
6
3
,
3
4

2
6
2
,
1
1

2
6
0
,
3
0

2
5
8
,
5
7

2
5
7
,
7
1

2
5
7
,
7
1

2
5
6
,
0
2

2
5
3
,
7
9

2
5
0
,
9
2

2
5
0
,
0
7

7
8
2
,
0
0

1
5
6
,
5
4

2
3
9
,
9
0

1
0
7
9
,
9
7
7
 
m

1
,
5
1
9
 
%

    25000,000 m

  489,805 m

    4,798 m

  275,435 m

665+269,905

2
8
3
,
3
3

2
8
2
,
9
5

2
8
2
,
8
8

2
8
2
,
5
8

2
8
2
,
2
4

2
8
1
,
9
1

2
8
1
,
6
2

2
8
1
,
3
4

2
8
1
,
1
0

2
8
0
,
8
7

2
8
0
,
6
8

2
8
0
,
5
0

2
8
0
,
3
6

2
8
0
,
2
3

2
8
0
,
1
4

2
8
0
,
0
6

2
8
0
,
0
2

2
7
9
,
9
9

2
7
9
,
9
9

2
8
0
,
0
0

2
8
0
,
0
2

2
8
0
,
0
8

2
8
0
,
1
5

2
8
0
,
2
3

2
8
0
,
2
6

2
8
0
,
3
8

2
8
0
,
5
4

2
8
0
,
7
1

2
8
3
,
3
3

2
8
2
,
9
5

2
8
2
,
8
8

2
8
2
,
5
8

2
8
2
,
2
3

2
8
1
,
8
9

2
8
1
,
5
7

2
8
1
,
2
9

2
8
1
,
0
4

2
8
0
,
8
1

2
8
0
,
6
2

2
8
0
,
4
4

2
8
0
,
2
8

2
8
0
,
1
7

2
8
0
,
1
0

2
8
0
,
0
6

2
6
7
,
7
3

2
6
4
,
0
0

2
6
3
,
0
9

2
6
1
,
8
6

2
5
9
,
8
9

2
5
9
,
2
5

2
5
7
,
7
4

2
5
5
,
6
1

2
5
6
,
2
2

2
5
2
,
6
8

2
5
0
,
9
7

2
5
0
,
1
7

7
5
0
,
0
0

7
7
5
,
0
0

7
8
0
,
1
0

8
0
0
,
0
0

8
2
5
,
0
0

8
5
0
,
0
0

8
7
5
,
0
0

9
0
0
,
0
0

9
2
5
,
0
0

9
5
0
,
0
0

9
7
5
,
0
0

0
,
0
0

2
5
,
0
0

5
0
,
0
0

7
5
,
0
0

1
0
0
,
0
0

1
2
5
,
0
0

1
5
0
,
0
0

1
5
9
,
9
4

1
7
5
,
0
0

2
0
0
,
0
0

2
2
5
,
0
0

2
5
0
,
0
0

2
6
9
,
9
1

2
7
5
,
0
0

3
0
0
,
0
0

3
2
5
,
0
0

3
5
0
,
0
0

664+800 664+900 665+000 665+100 665+200 665+300

M = 1:1000/100

NN   247.00

Gradiente Ri Fulda

Gradiente Ri Würzburg

Gelände Ri Fulda

Gelände Ri Würzburg

Station

6
6

5
+

2
7

7
 
B

a
h

n
l
i
n

i
e

 
B

a
m

b
e

r
g

 
-
 
R

o
t
t
e

n
d

o
r
f

6
6

5
+

1
3

6
 
W

i
r
t
s
c
h

a
f
t
s
w

e
g

6
6

5
+

2
4

6
 
G

e
m

e
i
n

d
e

v
e

r
b

i
n

d
u

n
g

s
s
t
r
a

ß
e

6
6

5
+

2
6

6
 
W

i
r
t
s
c
h

a
f
t
s
w

e
g

6
6

5
+

2
8

8
 
G

e
h

-
 
u

n
d

 
R

a
d

w
e

g

6
6

5
+

1
3

8
 
F

e
r
n

m
e

l
d

e
l
e

i
t
u

n
g

 
T

e
l
e

k
o

m

F
F

F
F

F
F

F
F

6
6

5
+

2
3

0
 
F

e
r
n

m
e

l
d

e
l
e

i
t
u

n
g

 
T

e
l
e

k
o

m

F
F

F
F

F
6

6
5

+
2

8
4

 
F

e
r
n

m
e

l
d

e
l
e

i
t
u

n
g

 
D

B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

BA
B

6
6

5
+

0
9

3
 
B

A
B

-
K

a
b

e
l

F
F

F
F

F
F

F
F

F
F

F
F

F

Richtung Fulda Richtung Würzburg

↯
↯

↯

6
6

5
+

2
9

0
 
E

l
e

k
t
r
o

l
e

i
t
u

n
g

 
N

-
E

R
G

I
E

erforderliche Haltesicht-

weiten sind eingehalten

Richtungsfahrbahn

Fulda

Richtungsfahrbahn

Würzburg

30 m

Angleichung

an Bestand

q = 1,7 %

q = 1,7 %

q = 2,5 %

q = 2,5 %

q = 1,7 %

q = 1,7 %

q = 2,5 %

q = 2,5 %

Kr. km (A 7)

Stützweite
L.H.                     
Br. zw. d. Gel. neu
BR. Kl.

BW 665a

ASB-Nr. 6126657

Talbrücke Rothof

665+320,28
100 gon

411,82 m
≥ 4,70 m
36,10 m

nach DIN EN 1991-2

Kr. ∢

wird erneuert

5

6

9

,
6

3

8

 
m

2

,
1

6

5

 
%

1

4

3

7

,
6

8

3

 
m

2

,
3

9

9

 
%

B
e
g
i
n
n
 
d
e
r
 
B

a
u
s
t
r
e
c
k
e

B
a
u
-
k
m

 
6
6
4
+

7
5
0

6
6

5
+

1
4

0
 
N

i
e

d
e

r
s
p

a
n

n
u

n
g

s
l
e

i
t
u

n
g

 
M

a
i
n

f
r
a

n
k
e

n
 
N

e
t
z
e

↯
↯

↯
↯

↯
↯

↯
↯

↯

0,827 % DN 300 0,827 % DN 250

0,827 % DN 300

0,827 % DN 400

L=50,04m13,39‰ DN 300 L=50,02m13,80‰ DN 300 L=50,20m11,95‰ DN 400 L=49,74m13,27‰ DN 400 L=50,10m
7,19‰ DN 400 L=50,06m

9,39‰ DN 400 L=45,14m
2,88‰ DN 400 L=29,68m

0,67‰ DN 300

L=49,63m15,92‰ DN 300

Entwurfsbearbeitung:

Unterlage

Blatt Nr.

Maßstab:

Freistaat Bayern

Autobahndirektion Nordbayern

Aufgestellt und geprüft:

Nürnberg, den 14.08.2015

Autobahndirektion Nordbayern

Datum Zeichen

Projekt:  BAB  A 7 Fulda - Würzburg BW 665a Talbrücke Rothof  

Flaschenhofstraße 55, 90402 Nürnberg

TEL.0911/4621-01, FAX.0911/4621-456, E-MAIL:poststelle@abdnb.bayern.de

bearbeitet

geprüft

gezeichnet

Datum

................................................................

X:\01_Projekte\LAP\6890_A7-Rothofbruecke\2111-6890-V\04 - Genehmigungsplanung\Plaene\Hoehenplan.dwg

Zeichen

März 2015 Selle

März 2015 Lindt

bearbeitet

gezeichnet

D-90471 Nürnberg

Fax (0911) 9409-174

H.P. Gauff Ingenieure GmbH & Co. KG - JBG -

Beuthener Straße 41-43

Tel. (0911) 9409-0 geprüft

Datei: Hoehenplan.dwg

Gz: 422

Gz: 4222

Stadelmaier, Baudirektor

BAB  A 7 Fulda - Würzburg

Abschnitt: AS Würzburg/Estenfeld bis AK Biebelried

Ersatzneubau der Talbrücke Rothof BW 665a

mit Streckenanpassung von

Bau-km 664+750 bis Bau-km 665+930

März 2015 Gräfe

Straße / Abschn.-Nr. / Station  -  A7 / 260 / 5,932

März 2015

März 2015

Zeller

Mager

Höhenplan Endlage
Bau-km 664+750 - Bau-km 665+350

1 : 1.000/100

6

1

2

6

8

.

0

0

 

m

1

5

2

.

0

0

 

m

+

1

.

5

8

9

 

%

-

1

.

3

5

8

 

%

H = 2000 m

und Halbmesser

Steigungsstrecke

Gefälle- bzw. 

Prozent, Länge der

Steigung (+) in

Gefälle (-) und

mit Angaben über

Neigungsbrechpunkt

Ausrundungsanfang /-ende

Tangentenschnittpunkt

Gradiententiefpunkt

Gradientenhochpunkt

Zeichenerklärung

Gradiente Fahrtrichtung Fulda

Gradiente Fahrtrichtung Würzburg

Gelände Fulda

Muldensohle / Grabensohle Fahrtrichtung Fulda

Abtrag

Auftrag

A A A

↯ ↯ ↯

F F F F

BAB BAB

LWL LWL LWL

verlegte Leitungen:

BAB BAB

LWL LWL LWL

Entwässerungsleitung Mittelstreifen

Entwässerungsleitung rechte Schulter

Entwässerungsleitung linke Schulter

gepl. Entwässerung best. Entwässerung

Entwässerungsleitung Bauwerk

Muldensohle / Grabensohle Fahrtrichtung Würzburg

A
n

s
c
h

l
u

s
s
 
a

n
 
B

l
a

t
t
 
2


