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1

11

Darstellung des Vorhabens

Planerische Beschreibung

Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen umfassen zwei Teilprojekte, die auf-
grund ihrer gegenseitigen Wechselwirkung und ihrem engen raumlichen Zusam-
menhang in einem Feststellungsentwurf behandelt werden und deren gleichzeitige

Umsetzung eine Vielzahl an Synergieeffekten mit sich bringt.
Teil 1: Ortsumgehung Prosselsheim
Teil 2: Verlegung 6stlich Prosselsheim

Prosselsheim befindet sich im norddstlichen Teil des Landkreises Wiirzburg an der
St 2260 und der St 2270 gelegen. Insbesondere die St 2260 besitzt fir den ge-

nannten Bereich eine wichtige regionale Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion.

Gemal RIN 2008 ist die St 2260 im vorliegenden Entwurfsabschnitt in die Verbin-
dungsfunktionsstufe Il (regional) einzustufen. Da sie jedoch die kiirzeste Verbin-
dung zwischen dem Mittelzentrum Volkach und dem Oberzentrum Wrzburg dar-
stellt, findet die Verkehrsabwicklung zwischen den beiden Zentren maRRgeblich auf
der St 2260 und nicht vorrangig auf der nahe gelegenen Bundesautobahn A3
(AS Kitzingen/Schwarzach - AS Rottendorf) statt, was einen bedeutsamen Faktor

fur den Handlungsbedarf im besagten Streckenabschnitt darstellt.

Durch die ,Ortsumgehung Prosselsheim“ konnen wesentliche Teile des Durch-
gangsverkehrs im Zuge der St 2260 verlagert werden. Jedoch erst mit der unmit-
telbar anschlielenden ,Verlegung 6stlich Prosselsheim® kann die St 2260 ganzlich
aus der Ortslage verlegt sowie der anschlielBende, verkehrlich unbefriedigende
Verlauf der St 2260 im Bereich Bahnhof Untereisenheim und ,WeiRes Haus“ be-
seitigt und die unstete Linienfihrung auch in den Einmiindungsbereichen der

KreisstraRen WU 4 und KT 30 entscharft werden.

Mit der Realisierung der beiden Projekte wird die letzte Ortsdurchfahrt im Stre-
ckenzug der St 2260 zwischen der B 19 bei Kiirnach und der Stadt Volkach besei-
tigt sowie der Streckenzug wesentlich verbessert. Zwischen den beteiligten Kos-
tentrdgern besteht Einigkeit dartber, dass Ortsumgehung und Verlegung 6stlich

Prosselsheim gleichlaufend geplant und umgesetzt werden.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 12



St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

Mit der Einstufung beider Projekte in die 2. Dringlichkeit des 7. Ausbauplanes fir
Staatsstraf3en ist
eine Realisierung der Ortsumgehung Prosselsheim unter Inanspruchnahme
des Programms fir den Bau von Ortsumgehungen in gemeindlicher Sonder-
baulast durch die Gemeinde Prosselsheim,
eine Realisierung der Verlegung der St 2260 6stlich Prosselsheim durch den
Freistaat Bayern anstelle einer aufwéandigen Bestandserhaltungsmaflnahme an

der bestehenden Staatsstraflle sowie

- die Anbindung der Kreisstrale WU 4 an die verlegte St 2260 unter Kosteniiber-

nahme des Landkreises Wiirzburg
vorgesehen.

Durch das abgestimmte Vorgehen von Gemeinde Prosselsheim, Landkreis Wiirz-
burg und Freistaat Bayern (StralBenbauverwaltung) kénnen die Ortsumgehung
Prosselsheim, ein verkehrssicherer Umbau der Einmindung Kreisstrae WU 4 in
die St 2260neu und eine verkehrssichere und leistungsfahige St 2260neu zwi-

schen Prosselsheim und Volkach hergestellt werden.

Zudem entfallen mit der Verlegung 6stlich Prosselsheim zwei bestehende Bahn-
Ubergéange im Zuge der St 2260alt. Die neu entstehende Bahnquerung zur Anbin-
dung der KreisstraBe WU 4 an die verlegte St 2260 kann nach Abstimmung mit
der Regierung von Unterfranken (Sachgebiet StraRenbau) - unter Einbezug der
zustandigen Stelle bei der Regierung von Mittelfranken (Landeseisenbahnauf-
sichtsbehdrde Nordbayern) - als hohengleicher, technisch gesicherter (mittels

Halbschranken) Bahnibergang ausgebildet werden.

Die Strallenbaumalnahme ,St 2260 Kirnach-Volkach, Ortsumgehung Prossels-
heim und Verlegung 6stlich Prosselsheim® liegt von Bau-km 0+000 bis Bau-km
3+908 im Landkreis Wirzburg in den Gemarkungen Prosselsheim (Gemeinde
Prosselsheim) und Untereisenheim (Markt Eisenheim). Von Bau-km 3+908 bis
zum Bauende bei Bau-km 4+170 befindet sich die geplante Trasse im Landkreis

Kitzingen innerhalb der Gemarkung Escherndorf (Stadt Volkach).

Mit der Verlegung der St 2260 6stlich Prosselsheim wird ein Umbau der Anbindung
der KreisstraBe WU 4 in der Gemarkung Untereisenheim erforderlich. Als Folge-
maRnahme resultiert der Neubau des Anschlusses WU 4 (WU 4neu) auf einer
Lange von 630 m. Des Weiteren erfolgt eine Neuanbindung der sich auf dem Stre-
ckenabschnitt befindlichen Anschlussstraf3en St 2270 und KT 30.
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1.2

Mit dem Neubau der Ortsumgehung Prosselsheim und der Verlegung dstlich Pros-

selsheim wird der neue Streckenabschnitt zur StaatsstralRe gewidmet.

Die St 2260alt in der Ortsdurchfahrt von Prosselsheim kann damit in wesentlichen
Teilen zur Ortsstral3e abgestuft werden. Um den Netzzusammenhang zur St 2270
Richtung Norden zu gewahrleisten, verbleibt der westliche Teil der Ortsdurchfahrt

bis zur Anbindung an die Ortsumgehung als Staatsstral3e.

Der Streckenabschnitt der St 2260alt dstlich der Ortslage wird in weiten Teilen
rekultiviert (Abschnitt zwischen dem bestehenden Bahniibergang bei Prossels-
heim bis zur WU 4neu; vgl. Unterlage 5, Blatt 2 und 3) und im weiteren Verlauf
(u. a. im Bereich Bahnhof Untereisenheim und Anwesen ,WeilRes Haus"; vgl. Un-
terlage 5, Blatt 4) bis zur Einmindung der Kreisstrale KT 30 Uberwiegend zum

offentlichen Feld- und Waldweg riickgebaut.

StralRenbauliche Beschreibung

Die Baustrecke der Ortsumgehung Prosselsheim und der Verlegung 6stlich Pros-
selsheim weist eine Lange von 4.170 m auf. Sie beginnt bei Abschnitt 180, Station

0,670 westlich von Prosselsheim und endet bei Abschnitt 260, Station 0,155.

Zur Neubaustrecke hinzu kommen die Anschllisse West (kunftige St 2270), Sud
(kUnftige GVS), St 2270 und KT 30. Die Gesamtausbaulange dieser Anschlisse
betragt aufsummiert ca. 760 m. Weiterhin ist die Neuanbindung der Kreisstral3e

WU 4 (WU 4neu) an die St 2260neu auf einer Lange von 630 m vorgesehen.

Die St 2260neu erhalt den Querschnitt RQ 10,5 mit 7,50 m befestigter Fahrbahn-

breite und beiderseits 1,50 m breiten Banketten.

Die WU 4neu erhélt den Querschnitt RQ 9,5 mit 6,50 m befestigter Fahrbahnbreite

und beiderseits 1,50 m breiten Banketten.

Die weiteren Querschnitte der Anschliisse und die Ausbaubereiche des nachge-
ordneten StralRennetzes werden entsprechend der fiir das Jahr 2035 prognosti-

zierten Verkehrsbelastung bestandsnah und verkehrssicher ausgebildet.

Im Zuge der BaumalRnahme werden insgesamt funf Briickenbauwerke erforder-
lich, um eine konfliktfreie Fihrung des landwirtschaftlichen und des langsamen
Verkehrs (BW 1, BW 3, BW 4 und BW 5) zu erreichen und das vorhandene
Gewasser ,Dettelbach® sidéstlich der Ortslage von Prosselsheim mit der neuen

Staatsstral3entrasse zu Uberbricken (BW 2).
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Die vorhandene Streckencharakteristik der St 2260 wird aul3erorts von einer ge-
landenahen Trassierung gepragt und beinhaltet immer wieder unibersichtliche
Streckenabschnitte, die eine stete Befahrbarkeit nicht zulassen. Insbesondere die
beiden bestehenden héhengleichen Bahniibergdnge im Zuge der Staatsstral3e so-
wie der verkehrlich unbefriedigende Verlauf im Bereich des Bahnhofs Untereisen-
heim und ,WeilRes Haus“ bilden Barrieren flr einen ziligigen und sicheren Ver-

kehrsfluss.

Die Anbindung der KreisstralRe WU 4 erfolgt derzeit (WU 4alt) Uber eine ,Gabe-
lung“ mit unzureichenden Sichtverhaltnissen, zum Teil zu hoher Langsneigung und

ungenugender Anbindewinkel.

Die StraRen in und um Prosselsheim sind durch Uberlagerung von Binnen-, Durch-

gangs- sowie Ziel- und Quellverkehr stark belastet.

Durch den Bau der Ortsumgehung Prosselsheim kénnen die unzureichenden Ver-
kehrsverhéltnisse in Prosselsheim beseitigt und damit auch eine Entlastung der

Anwohner erzielt werden.

Der verkehrlich unbefriedigende Verlauf der Staatsstraf3e 6stlich von Prosselsheim
kann durch die sudliche Trassenverlegung verbessert werden. Mit der Verlegung
der St 2260 und den damit verbundenen Anderungen im landwirtschaftlichen We-
genetz kdnnen wesentliche Teile der alten Staatsstral3e zuriickgebaut und rekulti-
viert werden. Es entfallen u. a. auch die zwei Bahnibergdnge im Zuge der
St 2260alt 6stlich von Prosselsheim und es erfolgt lediglich der Bau eines neuen
Bahnlberganges im Zuge der verlegten KreisstraBe WU 4 (WU 4neu) mit deutlich

geringerer Verkehrsbelastung.

Mit der gemeinsamen Realisierung der Ortsumgehung Prosselsheim und der Ver-
legung 6stlich Prosselsheims ist eine deutliche Verbesserung der Leistungsfahig-
keit der Verkehrsachse zwischen Volkach und der B 19 (Anschluss 6stlich von

Mihlhausen) verbunden.
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2.1

Begrindung des Vorhabens

Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfah-

ren

Der Planungskorridor einer moglichen Ortsumgehung von Prosselsheim im Zuge
der St 2260 wurde bereits in den 1990er Jahren im Flurbereinigungsverfahren
.Prosselsheim 3“ berlcksichtigt und ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde
enthalten. Die MaRhahme war seinerzeit bereits im 6. Ausbauplan fur Staatsstra-

Ben in Bayern in der 2. Dringlichkeit enthalten.

Bedingt durch die unstete Trassenflhrung, den schlechten baulichen Zustand der
bestehenden St 2260 dstlich von Prosselsheim sowie der verkehrlich ungtinstigen
Einmiindung der Kreisstrale WU 4 in die Staatsstral3e im Bereich des Bahnhofes
Untereisenheim, wurden im Rahmen der Aufstellung des 7. Ausbauplanes fur
Staatsstrafl3en in Bayern 2011 die Planungen fir die St 2260neu im Bereich der
Gemarkung Prosselsheim / Untereisenheim modifiziert. Neben der Ortsumgehung
von Prosselsheim wurde auch die Verlegung dstlich von Prosselsheim zur Auf-
nahme in den 7. Ausbauplan fir Staatsstral3en angemeldet; sie schlief3t unmittel-

bar an die Umgehung an.

Beide MaRBnahmen wurden bewertet und im aktuell giltigen 7. Ausbauplan fur
Staatsstrafl3en in die 2. Dringlichkeit eingestuft. Eine Realisierung der beiden Mal3-
nahmen aus origindren Staatsstral3enmitteln ware demzufolge derzeit nicht mog-
lich.

Durch die Inanspruchnahme des bayerischen Sonderbaulastprogramms nach Art.
13f des BayFAG durch die Gemeinde Prosselsheim kann eine zeitnahe Realisie-

rung der Ortsumgehung erfolgen.

Der Abschluss einer derartigen Sonderbaulastvereinbarung zwischen dem Frei-
staat Bayern (vertreten durch das Staatliche Bauamt Wirzburg) und der Gemeinde
Prosselsheim Uber die Stral3enbaulast an der Ortsumgehung Prosselsheim ist am
17.10.2013 erfolgt. Dieser wichtige Meilenstein bildete die Grundlage fur die vor-
zeitige Aufnahme der Planungen. Hierin wurde u. a. festgelegt, dass das Staatliche
Bauamt Wirzburg (StralRenbauverwaltung) in Abstimmung mit der Gemeinde die

Ortsumgehung Prosselsheim plant, in deren Namen die Planfeststellung beantragt
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und im Weiteren auch Ausschreibung, Vergabe, Bauiiberwachung und Abrech-

nung der MaRnahme federfiihrend begleitet.

Die Verlegung 06stlich Prosselsheim soll an Stelle einer ansonsten notwendigen
Bestandserhaltungsmaflinahme erfolgen, da die Kosten hierfir nur geringfiigig
hoher eingeschatzt werden. Die verkehrlichen Defizite kdnnten mit einer grundhaf-
ten ErhaltungsmafRnahme an der Bestandsstral3e auRerdem nur in geringem Um-
fang beseitigt werden. Daruber hinaus hat sich der Landkreis Wrzburg bereit er-
klart, weitgehend die Kosten fiir die Anbindung der Kreisstrae WU 4 (WU 4neu)

zu Uibernehmen.

Der positive Beschluss zur Kostentragung der zu verlegenden Kreisstralke WU 4
durch den Landkreis Wirzburg erfolgte am 19.11.2012.

Bereits im Rahmen von Untersuchungen verschiedener Trassenverlaufe unter-
stutzte auch der Gemeinderat des Marktes Eisenheim die Realisierung der Maf3-
nahme. Da sich ein grof3er Teil der Trasse 6stlich von Prosselsheim in der Gemar-
kung Untereisenheim befindet, erfolgte eine frihzeitige Einbindung der Marktge-

meinde in die Planung.

Insbesondere wegen der Ausbhildung des neuen Bahniberganges im Zuge der
KreisstraBe WU 4 und der dartiber hinaus gehenden Eingriffe in die vorhandenen
Bahnanlagen der Mainschleifenbahn, erfolgte ebenso eine frihzeitige Einbindung
der Regierung von Mittelfranken als zustandige Landeseisenbahnaufsichtsbe-

horde.

Die abschlieBende Unterlage der Voruntersuchung (Fassung von 18.12.2014)
stellte die Vorzugsvariante heraus (vgl. Kapitel 3). Im Rahmen der anschlielBenden

Entwurfsplanung wurde diese Linie dann zum sog. Vorentwurf weiterentwickelt.

Im Rahmen der Vorentwurfsplanung wurde ein umfangreiches Konzept fir ein
landwirtschaftliches Ersatzwegenetz ausgearbeitet und mit den beteiligten Kom-
munen, den Vertretern der Landwirtschaft und dem Amt fur Landliche Entwicklung
Unterfranken abgestimmt. Dabei hat sich gezeigt, dass mit den Projekten negative
Auswirkungen auf die landwirtschaftliche Nutzung der Flachen verbunden sind.
Zur Kompensation der Wirkungen wird ein Unternehmensflurbereinigungsverfah-

ren angestrebt. Das ALE befurwortet dieses Vorgehen.
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Im Zuge der Baumafinahme wird in Weinanbauflachen (auf den Gemarkungen
Untereisenheim und Escherndorf) eingegriffen. Zur Vermeidung von Konflikten mit
den Eigentimern der betroffenen Grundstiicke erschien es sinnvoll, friihzeitig in
die Grunderwerbsverhandlungen einzutreten und damit den Eigentimern
maoglichst bald geeignete Ersatzflachen zur Verfiigung stellen zu kénnen. Aufgrund
dessen hat das Staatliche Bauamt Wirzburg einen Antrag auf Genehmigung zur
vorzeitigen Durchfihrung von Grunderwerb fir die MaRnahme gestellt. Diesem
Antrag hat die Oberste Baubehotrde im Bayerischen Staatsministerium des Inne-
ren, fir Bau und Verkehr mit Schreiben vom 18.06.2014 zugestimmt. Die Geneh-
migung umfasst neben dem Ankauf der Uberplanten Weinanbauflachen ein-
schlie3lich entsprechender Tauschflachen auch den Grunderwerb weiterer Tras-
sengrundstiicke sowie geeigneter Flachen fir das naturschutzfachliche Aus-

gleichskonzept.

So konnten die Grundstiicke im Trassenkorridor des Weinanbaugebietes bereits
fast vollstandig erworben werden. Die dortigen Winzer konnten sich damit bei der
Bewirtschaftung der Weinberge friihzeitig auf die Wirkungen des Trassenkorridors

einstellen.

In der Gemarkung Prosselsheim verlauft die Trasse weitestgehend im Planungs-
korridor, der seinerzeit im Flurbereinigungsverfahren ,Prosselsheim 3“ ausgewie-
sen wurde und im aktuellen Flachennutzungsplan der Gemeinde enthalten ist.
Diese Flachen befinden sich bereits im Besitz des Freistaates Bayern. Unabhéngig
davon betreibt die Gemeinde Prosselsheim ebenso planungsbegleitend freih&ndi-
gen Grunderwerb innerhalb ihrer Gemarkungsgrenzen, um inshesondere Flachen
fur das naturschutzfachliche Ausgleichskonzept zur Verfligung zu haben (vgl. Kap.

9.7).

Zu Planungszwecken wurde die Erstellung einiger Gutachten erforderlich, die

nachfolgender Tabelle zu entnehmen sind:

Tabelle 1: Ubersicht der Gutachten zur MaBnahme

Gutachten zur MaBnahme | Gutachter Fassung vom
Verkehrsgutachten T+T Verkehrsmanage- Marz 2015 mit 1. Fortschrei-
ment GmbH bung vom August 2020
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Gutachten zur MaBnahme | Gutachter Fassung vom
Geotechnisches Gutachten | GMP - Geotechnik Juni 2021 / August 2022
und Hydrogeologisches GmbH & Co. KG und Dezember 2021
Gutachten
Untersuchung zur Kampf- Dipl.-Geol. Mathias Juli 2014
mittelbelastung Muckel

2.2

2.3

Der Vorentwurf umfasst eine vollstandige technische Planung in einer der Plan-
feststellung vorangestellten Scharfe (M 1 : 2.500) einschliel3lich einer Kostenbe-
rechnung. Nach fachlicher Prifung der Planung durch die Regierung von Unter-
franken stellt die Genehmigung durch das Bayerische Staatsministerium fir Woh-
nen, Bau und Verkehr das verwaltungsinterne Testat fir eine fachlich einwandfreie
und wirtschaftliche Planung dar, auf dessen Grundlage das stralenrechtliche
Planfeststellungsverfahren beantragt werden kann. Diese Genehmigung ist mit
Schreiben vom 07.10.2021 erfolgt.

Der planerische Umfang der vorliegenden Planfeststellungsunterlagen entspricht
dem des genehmigten Vorentwurfes. Einige Planungsteile wurden gemaf den Ge-
nehmigungsauflagen des Vorentwurfes bzw. geanderter Richtlinien und Regel-

werke weiterentwickelt und mit den zustandigen Fachstellen vorabgestimmt.

Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Es handelt sich um den Neubau einer Staatsstralle auf einer Gesamtlange von
rd. 4,2 km. Die Voraussetzungen des Art. 37 BayStrWG zur Durchflhrung einer
Umweltvertraglichkeitsprifung bei Staatstraf3en sind nicht erfillt, da die geplante
zweistreifige Staatsstral’e eine Lange von weniger als 5 km aufweist (Mindest-

lange von 10 km gem. Art. 37 Nr. 3 BayStrwWG).

Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Da es sich um ein Staatsstralenbauprojekt handelt, liegt kein besonderer natur-

schutzfachlicher Planungsauftrag vor.
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24 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
24.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bauleitplanung

Landesentwicklungsprogramm

Der Planungsraum ist gemaf Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP 2018)

als allgemeiner landlicher Raum mit besonderem Handlungsbedarf eingestuft.

Néachstgelegenes Regionalzentrum ist Wirzburg. Mittelzentren im Umfeld sind

Volkach und Kitzingen.

Abbildung 1: Ausschnitt aus Strukturkarte (Anlage 2 zum LEP 2018)
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Im Landesentwicklungsprogramm mit Stand vom 01.01.2020 ist unter Punkt 4.1.1
das Ziel gesetzt, eine leistungsféahige Verkehrsinfrastruktur in inrem Bestand zu
erhalten und durch Aus-, Um- und NeubaumafRnahmen nachhaltig zu erganzen.
Weiter heildt es unter Punkt 4.1.2, dass das regionale Verkehrswegenetz und die
regionale Verkehrsbedienung in allen TeilrAumen als Grundlage fir leistungsfa-
hige, bedarfsgerechte und barrierefreie Verbindungen und Angebote ausgestaltet

werden sollen.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 20



St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

Mit der geplanten MaRnahme ,St 2260 Kirnach-Volkach, Ortsumgehung Pros-
selsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim® wird das landesplanerische Ziel er-
reicht, zwischen dem Oberzentrum Wirzburg (zugleich Regionalzentrum) und

dem Mittelzentrum Volkach eine leistungsfahige, anbaufreie Verbindung zu schaf-

fen.
Regionalplan

Gemal der auf der Landesplanung aufbauenden Regionalplanung werden fur die
Region Wirzburg (2) (Regionalplan vom 23.12.2016) im Kapitel ,B IX; Verkehr*
u. a. wesentliche Grundsatze zum StraRenbau, Radverkehr, Offentlichen Perso-
nennahverkehr (OPNV) und Schienenverkehr festgelegt, die ausnahmslos eine
flachendeckende Verbesserung, Ergdnzung und Vervollstandigung der derzeiti-

gen Situation anstreben.

Allen Belangen wird mit der geplanten Baumaf3nahme Beachtung geschenkt und
den Zielen der Regionalplanung umfassend entgegengekommen. Die konkreten
Malnahmen zu den 0. g. Themen werden in den nachfolgenden Kapiteln im Detail
beleuchtet. Insbesondere die Themen ,Radverkehr* und ,OPNV* bilden im Hinblick
auf die touristisch sehr gefragte Mainschleifenregion wesentliche Planungseck-

punkte.

Im Kapitel B IX wird mit Ziffer 3.3 G deutlich, dass Ausbaumafl3nahmen und Stra-
Benverlegungen im Verdichtungsraum Wirzburg und dem angrenzenden landli-
chen Raum anzustreben sind. Hierbei wird die St 2260 explizit erwahnt. Dort auf-
gefuhrte MaRRnahmen sollen u. a. dem Zwecke dienen, den Verkehrsaustausch in-
nerhalb der Region mit dem Oberzentrum Wirzburg zu erleichtern und Ortsdurch-

fahrten zu entlasten.

Weiterhin muss der Zielsetzung unter Ziffer 6 G besondere Bedeutung geschenkt
werden. Hier wird festgelegt, dass ,der weitere bedarfsgerechte und maoglichst fla-
chendeckende Ausbau des regionalen Radwegenetzes unter weitgehender Tren-
nung vom Ubrigen Verkehr [...] anzustreben [ist]". In der zugehdérigen Begrindung
wird auf das bestehende, Uberregionale Radwegenetz ,Bayernnetz fur Radler” hin-
gewiesen, welches weiter in das regionale Radwegenetz integriert werden soll.
Hierin enthalten ist der sog. ,2FrankenRadweg", welcher zwischen Bamberg und
Wirzburg auch den Abschnitt zwischen Volkach und Prosselsheim bewaéltigt. Die

Streckenfuhrung ist in diesem Bereich aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht
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24.2

2421

jedoch ungenugend. Derzeit muss der Radverkehr im Bereich des ,WeilRen Hau-
ses“ umwegig und topographisch unginstig gefuhrt werden. Haufig wird deshalb
die bestehende StaatsstralRe auch von Radfahrern genutzt. Im Zuge der Planun-
gen zur MaRRnahme ,Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung Ostlich Prossels-
heim“ wurde der beschriebenen Problematik besondere Beachtung geschenkt und
neben der StrafRentrasse auch eine Neuordnung des Radwegenetzes ausgearbei-
tet. Zukunftig soll der ,2FrankenRadweg“ in diesem Abschnitt weitgehend parallel
zur St 2260neu gefihrt werden (vgl. Kap. 4.2). Mit der Umsetzung der Malinahme
wird der ,Lickenschluss” zwischen Volkach und Prosselsheim erreicht, die Rad-
wegfihrung deutlich attraktiver, vor allem aber die Verkehrssicherheit fir den Rad-

fahrer deutlich erhoht.

Bauleitplanung

Die Trasse der Ortsumgehung Prosselsheim im Zuge der St 2260 ist im Flachen-
nutzungsplan der Gemeinde enthalten. Konflikte mit der vorbereitenden und ver-
bindlichen Bauleitplanung der Gemeinde Prosselsheim, des Marktes Eisenheim

und der Stadt Volkach bestehen nicht.

Stadtebauliche Entwicklungsmoglichkeiten

Mit der Umsetzung der BaumafRnahme und der Verlegung der St 2260 aus dem
Ort Prosselsheim nach Suden wird die Ortslage wesentlich vom Durchgangsver-
kehr entlastet. Durch die merkliche Verbesserung der Verkehrs- und der damit
einhergehenden Larm- und Schadstoffbelastung ergibt sich die Méglichkeit einer
Neuaufwertung des Ortskernes. Die ersten Uberlegungen zu einem anschlieRen-

den Dorferneuerungskonzept wurden seitens der Gemeinde bereits getatigt.
Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Verkehrsuntersuchung

Zur Ermittlung der bestehenden und der zu erwartenden Verkehrsverhéaltnisse hat
die T+T Verkehrsmanagement GmbH im Auftrag des Staatlichen Bauamtes Wiirz-

burg, aufbauend auf den im Jahr 2014 durchgefuhrten Verkehrserhebungen, eine

Verkehrsuntersuchung (Ergebnisbericht vom Marz 2015) erstellt.

U.a. die Einfuhrung der Uberarbeiteten Fassung des HBS (2015) sowie das Erfor-

dernis, bei der weiteren Planung nunmehr den Prognosebezugsfall 2035 zugrunde
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zu legen, bedingte bereits zum Zeitpunkt der Vorentwurfsaufstellung eine Aktuali-
sierung dieser Verkehrsuntersuchung. Die Grundlagedaten und Verkehrserhebun-
gen der ersten Fassung vom Marz 2015 bildeten hierbei weiterhin die Basis und
es erfolgte die 1. Fortschreibung der Verkehrsuntersuchung mit Ergebnisbericht

vom August 2020 (vgl. Unterlage 16).

Die Verkehrsprognose basiert auf der allgemeinen Demografie- und Mobilitatsent-
wicklung des Untersuchungsraumes. Neben der allgemeinen Verkehrsentwicklung
in der Region Wirzburg wurden dabei auch strukturelle Anderungen in Nachbar-
gemeinden (Volkach und Kuirnach) beriicksichtigt. Der Bebauungsplan ,Sonnen-
weg*“ mit 4. Anderung des Bebauungsplanes ,Kirchgrund“ der Gemeinde Prossels-
heim wurde ebenso wie die zuklnftig vollstandige Bebauung des vorhandenen

Wohngebietes bericksichtigt.

Fir die Hochrechnung des PKW-Verkehrs wurden die Daten der regionalisierten
Bevolkerungsvorausrechnung fur Bayern bis 2038 des Bayerischen Landesamtes
fur Statistik und Datenverarbeitung und die Shell Pkw-Szenarien bis 2040 heran-

gezogen.

Auf dieser Grundlage wurden die folgenden Planfélle hinsichtlich ihrer verkehrli-

chen Wirkung uberpruft:

Planfall 1: Bestandsbelastungen 2014 umgelegt auf die Ortsumgehung
Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim

Prognosebezugsfall: Prognosebelastungen 2035 im Bestandsnetz

Planfall 2: Prognosebelastungen 2035 mit Ortsumgehung Prosselsheim

Planfall 3: ~ Prognosebelastungen 2035 mit Ortsumgehung Prosselsheim
und Verlegung 0stlich Prosselsheim

Verkehrsanalyse und Verkehrsprognose

Die Verkehrsanalyse wurde auf der Grundlage eines kleinrAumigen Verkehrsmo-
dells fur den Untersuchungsraum Prosselsheim und Teilbereiche des Marktes
Eisenheim und des Volkacher Ortsteils Escherndorf durchgefihrt. Die Notwendig-
keit eines gro3r&umigen Verkehrsmodells war aufgrund der zu erwartenden klein-
raumigen Wirkung der zu untersuchenden Netzerganzung nicht angezeigt.

Durch die alleinige Umsetzung der Ortsumgehung (wie mit Planfall 2 untersucht)

ist die Wirksamkeit nur teilweise gegeben. Der Verkehr wirde weiterhin noch in
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erheblichem Mal3e durch den Ort laufen. Mittels einer vergleichenden Betrachtung
der 0. g. Planfélle wird deutlich, dass erst mit der Realisierung des Planfalls 3 eine
effektive Entlastung der Wirzburger Stral3e in Prosselsheim erreicht werden kann.

Somit ist fur die vorliegende Planung grundsatzlich nur der Planfall 3 relevant mit
dem rund 75 % der Querschnittsbelastung 2035 aus der Ortsdurchfahrt verlagert

werden kann.

Demzufolge wird eine Realisierung der beiden Projekte moglichst ohne zeitlichen
Versatz angestrebt.

Aus den nachfolgenden Tabellen sind die Verkehrsmengen — unterteilt nach
Gesamtbelastung (DTVkr) und Glterschwerverkehr (DTVsv) — des Analysenullfalls
2014 (Bestand), die hochgerechneten Verkehrsmengen des Prognosebezugsfalls
2035 (keine baulichen Veranderungen der St 2260) sowie die fir das Jahr 2035
prognostizierten Verkehrsmengen des Planfalls 3 (Umsetzung der Ortsumgehung

Prosselsheim und der Verlegung 6stlich Prosselsheim) ersichtlich.
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Tabelle 2: Ergebnisse der Verkehrsanalyse

StraRenabschnitt im Bestand

Analysenullfall (2014)

Prognosebezugsfall (2035)

Planfall 3 (2035)

DTVki; DTVsv DTV« DTVsv DTVksz DTVsv

[Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/24h] [Lkw/24h]
St 2260 westlich Prosselsheim bis Frihlingsstralle 5.700 210 7.200 390 2.200 210
St 2260, Ortsdurchfahrt zwischen Frihlingsstaf3e und
WU 3 (Oberpleichfelder StraRe) 5.300 230 6.800 420 1.900 190
St 2260, Ortsdurchfahrt zwischen WU 3
(Oberpleichfelder Stral3e) und St 2270 (Plissensheimer 6.100 300 7.600 500 2.600 70
StralRe)
St 2260, Ortsdurchfahrt zwischen St 2270
(Pussensheimer StrafRe) und St 2270 (Neusetzer Stral3e) 5.600 280 6.800 480 1.800 20
St 2260, St 2270 (Neusetzer Stral3e) bis Anschluss WU 4 5.200 240 6.700 420 Rickbau / Rekultivierung
St 2260, Anschluss WU 4 bis Anschluss KT 30 5.800 260 7.300 440 Ruckbau zum 6FW / Anlie-

gerweg

Bewertung der Untersuchungsergebnisse

Durch die Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung der St 2260 6stlich Prosselsheim wird der Ort um bis zu 5.000 Kfz/24h ent-

lastet. Es erfolgt eine Verkehrsverlagerung aus der Ortslage heraus auf die neue Trasse (vgl. nachfolgende Abbildungen bzw. Unterlage

16). Mal3geblich setzt sich der Verkehr in der Ortslage nunmehr aus Ziel-, Quell- und Binnenverkehr zusammen. Lediglich auf der Wirz-

burger Stral3e verbleibt der Durchgangsverkehr von der Pissensheimer Stral3e bis zum Anschluss West durch die Widmung zur St 2270.

Durch die Herausnahme des Durchgangsverkehrs wird eine Umgestaltung des Ortskernes ermdglicht und es kann im Rahmen einer

Altortsanierung eine umfassende Neugestaltung der stadtebaulichen und verkehrlichen Situation erfolgen.
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Abbildung 2: Differenzbetrachtung der Gesamtbelastung (DTVks,) zwischen Planfall 3 (2035) und Prognosebezugsfall (2035)
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Abbildung 3: Differenzbetrachtung der Gesamtbelastung (DTVsy) zwischen Planfall 3 (2035) und Prognosebezugsfall (2035)
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243 Verbesserung der Verkehrssicherheit

2.4.3.1 Vorhandene Sicherheitsdefizite

Die St 2260alt verlauft im betreffenden Streckenabschnitt auf einer Lange von rd.
1.100 m durch den Ort Prosselsheim und im weiteren Verlauf in unsteter Linien-

fuhrung auf rd. 2.900 m bis zum Anschluss der Kreisstraf3e KT 30.

Abbildung 4: Ortsbereich Prosselsheim (links); Bahniibergang 6stl. Pros-
selsheim (rechts)

Die Verkehrssituation in der Ortsdurchfahrt Prosselsheim wird durch den uniiber-

sichtlichen StraRenverlauf, fehlende Aufweitungen im Kurvenbereich, uniibersicht-
liche Einmundungen von OrtsstraRen und Hofeinfahrten, fehlende Linksabbiege-
streifen und teilweise Gehwegen mit zu geringer Breite gepragt (vgl. Abbildung 4,
links).

Der Verlauf der St 2260alt 6stlich von Prosselsheim zeichnet sich durch die un-
stete Linienfihrung insbesondere im Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,Weilles
Haus", die unubersichtlichen und aus verkehrssicherheitstechnischer Sicht gefahr-
lichen Einmindungen der KreisstraRen WU 4alt und KT 30 sowie die beiden ho-

hengleichen Bahniibergange aus.

Die freie Strecke weist unmittelbar nach dem Ortsbereich Prosselsheim eine groRRe
Steigung auf, welche durch den bestehenden Bahniibergang durchbrochen wird
(Abbildung 4, rechts). Der Verkehr auf diesem - als ,,Sprungschanze® bezeichneten
- Abschnitt kann deshalb derzeit nur mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf
maximal 50 km/h abgewickelt werden. Auch der weitere Verlauf der bestehenden

Staatsstral3e weist enge Kurven mit geringer Querneigung auf.

Die Kalteperioden der vergangenen Jahre fuhrten dazu, dass die Strale immer

mehr Frostschaden aufweist. Die genannten Faktoren bedingen, dass die Strecke
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den heutigen Anforderungen nicht mehr gerecht werden kann. Demzufolge wurde
der Abschnitt weitestgehend auf eine maximale Fahrgeschwindigkeit von 60 km/h
(stellenweise 80 km/h) begrenzt, was den Verkehrsfluss der VerbindungsstralRe

Kirnach — Volkach erheblich stort.

2432 Unfallsituationen und —haufigkeiten

Die aktuellen Daten zu Unfallsituationen und zu Unfallhaufigkeiten sind der nach-
folgenden Abbildung 5 zu entnehmen. Diese verdeutlichen die Problematik der
Unstetigkeit in der bestehenden Trassenflihrung, da die Kategorie ,Fahrunfall
(gruner Kreis) eine grof3e Haufigkeit aufweist. Sie beschreibt Unfélle in Folge von
Kontrollverlust Uber das Fahrzeug durch nicht angepasste Geschwindigkeit,
falsche Einschatzung des StraRenverlaufs, des StralRenzustandes oder Ahnli-

chem.

Durch die Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung der St 2260 0stlich
Prosselsheim werden die bestehenden Defizite beseitigt und fur den Streckenab-
schnitt vielseitige Verbesserungen im Hinblick auf die Verkehrssicherheit geschaf-

fen.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 29



St 2260 Kirnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Abbildung 5: Ausschnitt aus BAYSIS: Unfallgeschehen im Zeitraum 01.01.2015 - 31.10.2020, 43 Unfalle ohne Kleinunfalle

! Fahrunfall (1) o !
- S .. Wachtelberg

. Einbiegen / Kreuzen (3) @ Unfell mit Gettsten .

- Ruhender Verkehr (5) @ Unfall mit Schwerverletzten _r——"\ N |

B angsverkehr-unfall (6) (® Unfall mit Leichtverletzten \Hennigholz

[ sonstiger unfail (7) O Unfall mit Sachschaden - / \ :
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2.5

Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Mit der Ortsumgehung Prosselsheim wird die Ortslage von Prosselsheim vom
Durchgangs- und Schwerverkehr entlastet. Damit einher geht eine nachhaltige
Verbesserung der Lebensqualitat fir das Wohnumfeld. Fir die Kommune ergeben
sich Moglichkeiten die Ortsdurchfahrt neuzugestalten und die Aufenthaltsfunktion
in der Ortslage erheblich zu starken. Es erfolgt eine wesentliche Reduzierung der
Larm- und Abgasimmissionen im Ortsbereich, wahrend durch den neuen Trassen-
verlauf auBerhalb der bebauten Gebiete keine Betroffenheiten durch Larm- und

Luftschadstoffe zu erwarten sind.

Auch durch die Verlegung der St 2260 6stlich von Prosselsheim kdnnen durch das
sidliche Abriicken der Trasse von der Wohnbebauung am Bahnhof Untereisen-
heim und ,WeilRes Haus* entsprechend positive Verbesserungen fir die Anwohner

erzielt werden.

Eine weitere positive Wirkung ist durch die Entsiegelung nicht mehr benétigter Ver-
kehrsflachen und die Reduzierung der betriebsbedingten Stérwirkungen (Larm und
Licht) zu erwarten. Bei der Trassierung des Streckenabschnittes dstlich von Pros-
selsheim wurde, wenn mdglich, eine Blindelung der Stral3en- und Bahntrasse ge-
plant, um hierdurch eine Konzentration verschiedener ,Stérungsquellen“ vorzuse-
hen. Im Bereich der Weinbergflachen erfolgte eine flachenschonende Planung pa-
rallel eines bereits bestehenden Weinbergweges. Die Orientierung am besagten

Weg bedingt eine moglichst geringe Durchschneidung vorhandener Grundstiicke.

Bisher verlauft die St 2260 zwischen WU 4 und KT 30 am Rand des Mainhangs,
nur wenige Meter oberhalb von natirlichen Wasseraustritten (sogenannte Kalktuff-
guellen), die als prioritdrer Lebensraumtyp (LRT 7220*) geschiitzt sind. Das
Besondere an diesem Quelltyp ist die naturrdumliche Seltenheit mit den charakte-
ristischen Kalkablagerungen am Quellaustritt und im nachfolgenden Wasserlauf
im Zusammenhang mit seltenen Moosen und einer spezialisierten Quellfauna.
Infolge des Abriickens der neuen Stral3entrasse Richtung Siden und dem uber-
wiegenden Rickbau der bisherigen St 2260 zu einem 6ffentlichen Feld- und Wald-
weg ergibt sich eine Entlastung der Kalktuffquellen von stofflichen Belastungen

aus dem Verkehrsbetrieb.
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2.6

Zwingende Grinde des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die geplante Trasse (wie auch bereits die Bestandstrasse) befindet sich ab ca.
Bau-km 2+450 im Landschaftsschutzgebiet LSG-00170.01 ,Volkacher Main-
schleife®, welches sich bis Uber den Main nach Osten erstreckt. Die Trasse verlauft
hier teils Uber einen bereits bestehenden 6ffentlichen Feld- und Waldweg durch
intensiv bewirtschaftete Weinberge. Gemaf der Bezirksverordnung (31.01.1969)
ist es in dem Landschaftsschutzgebiet verboten, Veranderungen vorzunehmen,
die die Natur schadigen, den Naturgenuss beeintrachtigen oder die Landschaft

verunstalten (8 2 Abs. 1).

Von dem Verbot des 8§ 2 kann Befreiung erteilt werden, wenn entweder tUberwie-
gende Belange des Gemeinwohls dies erfordern oder das Verbot im Einzelfall un-
ter Abwagung der Belange des Landschaftsschutzes fur den Betroffenen eine un-

zumutbare Harte bedeuten wirde.

Fur den Feldhamster als Tierart des Anhang IV FFH-RL ist durch das Bauvorhaben
der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten verbunden, wodurch der Verbots-
tatbestand des Schéadigungsverbots fir Lebensstatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3
i. V. m. Abs. 5 Satz 1-3 und 5 BNatSchG erftllt ist.

Bei der Prifung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen der Ausnahmerege-
lung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG und der Belange des Gemeinwohls wurden u. a.
die zwingenden Grinde des Uberwiegenden offentlichen Interesses geprift. Diese

liegen begrindet in:

Ortsumgehung Prosselsheim:

Durch die Ortsumgehung Prosselsheim kann der Ortsbereich vom Durchgangs-
verkehr (rd. - 5.000 Kfz/24h) und den damit verbundenen belastenden Wirkungen
(Unfallgefahr, Larm, Emissionen) entlastet werden, was sich in Bezug auf § 45
Abs. 7 Satz 1 Nr. 4 BNatSchG insbesondere positiv auf die Gesundheit des Men-
schen auswirkt. Durch die merkliche Verbesserung der Verkehrs- und der damit
einhergehenden Larm- und Schadstoffbelastung (vgl. Unterlagen 16 und 17) ergibt
sich die Mdglichkeit einer Neuaufwertung des Ortskernes. Neben der gesteigerten
Aufenthaltsqualitét innerorts konnen bei kiinftigen Umgestaltungsmaflnahmen des
Ortskerns die Belange von langsamen Verkehrsteilnehmern fokussiert und die Si-

cherheit des nichtmotorisierten Individualverkehrs deutlich erhéht werden.
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Verlegung 6stlich Prosselsheim:

Im Ist-Zustand werden das FFH-Gebiet DE 6127-371 ,Mainaue zwischen Grafen-
rheinfeld und Kitzingen* sowie das Vogelschutzgebiet DE 6027-471 ,Maintal zwi-
schen Schweinfurt und Dettelbach® von der Verkehrsbelastung der auf ca. 1 km
nahegelegenen St 2260alt und den damit verbundenen beeintrachtigenden Wir-
kungen (Beunruhigung, Larm, Emissionen) stark beeintrachtigt. Durch die ge-
plante Verlegung der Staatsstral3e ostlich von Prosselsheim nach Siden erfolgt
nunmehr eine Entlastung der genannten Schutzgebiete und die nattrlich vorkom-
mende Tier- und Pflanzenwelt wird gemaR § 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 2 BNatSchG
nachhaltig geschitzt. Dartiber hinaus kdnnen mit der geplanten Neuordnung des
umliegenden Wegenetzes u. a. auch die lokalen und tberregionalen Radwegever-
bindungen verbessert und somit eine wesentliche Zielsetzung des Regionalplans

(vgl. Kap. 2.4.1) erreicht werden.
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3

3.1

Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Zuge der Planungsstufe Voruntersuchung wurde eine umfangreiche Varianten-
untersuchung (Fassung vom 18.12.2014) durchgeftihrt. Dabei wurden neben der
bestandsorientierten ,Variante 0“ acht weitere Varianten naher betrachtet (vgl. An-
lage 1.1). Die hierfur zugrunde gelegten Kriterien und das Ergebnis des Varianten-
vergleichs sind in den nachfolgenden Kapiteln (3.1 bis 3.4) dargelegt. Die Linie der
sich im Zuge der Gegenuberstellung ergebenden Vorzugsvariante war Grundlage

fur die weitere technische Ausarbeitung wahrend der Planungsstufe Vorentwurf.

Die Bewertung der einzelnen Varianten basiert entsprechend auf den zum dama-

ligen Zeitpunkt vorliegenden Untersuchungsdaten fur das Ma3nahmengebiet.

Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die Gemeinde Prosselsheim liegt ca. 18 km norddstlich von Wirzburg im franki-
schen Weinland und gehért zur Verwaltungsgemeinschaft Estenfeld.

Der Naturraum ,Gauplatten im Maindreieck” stellt eine weit einsehbare hlgelige,
strukturarme Agrarlandschaft auf der Hochflache im Maindreieck dar. Er befindet
sich innerhalb der naturraumlichen Haupteinheit ,Mainfrankische Platten®, die die
Fortsetzung des Ochsenfurter Gaues nach Norden zum Schweinfurter Becken hin
bildet.

Der geologische Untergrund wird aus dem Unteren Keuper gebildet. Er ist teilweise
von ausgedehnten, fruchtbaren Lossschichten Uberdeckt. Darunter tritt der

Werksandstein des Unteren Keupers zutage.

Die Vegetation des Planungsbereiches ist im Wesentlichen durch intensiven
Ackerbau gepragt und waldfrei. AuRerhalb der TalrGume sind im Gebiet nur klein-
flachige, vor allem im Bereich des Dettelbachs, einheimische Gehdblzbereiche und

Feuchtgebiete anzutreffen.

Das Landschaftsbild des Gebietes ist in weiten Teilen durch die Strukturarmut der
intensiv landwirtschaftlich genutzten Flachen gekennzeichnet. Der Osten des
Untersuchungsgebietes hingegen ist von der Weinbergslandschaft gekennzeich-

net mit Panoramablick in das reich strukturierte Maintal in Richtung Volkach.
Folgende naturschutzrechtliche Schutzgebiete befinden sich im Vorhabensumfeld:

¢ Das westliche Planungsgebiet befindet sich auf einer Lange von ca. 500 m in-
nerhalb des Vogelschutzgebietes DE 6426-471.01 ,,Ochsenfurter und Uffen-
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heimer Gau und Gaulandschaft NO Wiirzburg®; das Planungsgebiet reicht da-
nach nochmals sidwestlich von Prosselsheim an das Vogelschutzgebiet

heran.

e Sidlich des Planungsgebietes verlauft die Trasse in einem Abstand von tber
300 m am FFH-Gebiet DE 6126-301 ,Prosselsheimer Holz“ bzw. dem Vogel-
schutzgebiet DE 6027-471.09 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach®

vorbei.

o Der 6stliche Teil des Planungsgebietes (ab der Gemarkungsgrenze zu Unterei-
senheim) befindet sich im Landschaftsschutzgebiet LSG-00170.01 ,Volkacher
Mainschleife (,Bezirksverordnung vom 31.01.1969 Uber den Schutz von Land-
schaftsteilen im Maintal im Bereich der Landkreise Gerolzhofen, Kitzingen und

Schweinfurt - Volkacher Mainschleife®).

o Der nordéstliche Teil des Planungsgebietes grenzt an das Naturschutzgebiet
NSG-00454.01 ,Mainhang an der Vogelsburg® (Verordnung der Regierung von
Unterfranken vom 07.10.1993 Nr. 820-8622.01-8/92), das Vogelschutzgebiet
DE 6027-471.08 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach” bzw. an das
FFH-Gebiet DE 6127-371.07 ,Mainaue zwischen Grafenrheinfeld und Kitzin-

“

gen“.

e Geschutzte Biotope nach § 30 BNatSchG befinden sich nur an wenigen Stellen
im Planungsraum. Zu diesen gehéren Gro3seggenriede der Verlandungsbe-
reiche (R322-VCO0BK), Schilf-Wasserrohrichte (R121-VHOOBK) und Schilf-
Landrohrichte (R111-GROOBK). Hervorzuheben sind die Kalktuffquellen als
prioritarer FFH-Lebensraumtyp 7220* (Q221-QF7220*) sowie Block- und
Hangschuttwalder (prioritarer FFH-Lebensraumtyp 9180*, L323-9180*) am
Mainhang im FFH-Gebiet DE 6127-371. Die Streuobstbestande im Umfeld von
Prosselsheim entsprechen nicht den Kriterien, die eine Einstufung als gesetz-
lich geschitztes Biotop nach Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG rechtfertigen. Glei-
ches qilt fur die wenigen extensiv genutzten Wiesen im UG. Weitere nach
Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG geschitzte Biotope sind im UG ebenfalls nicht vor-

handen.

Des Weiteren reicht das Verbreitungsgebiet des nach der FFH-Richtlinie geschiitz-

ten Feldhamsters in den Planungsbereich hinein.
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Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.2

3.2.1

Staatliches Bauamt Wrzburg

Beschreibung der untersuchten Varianten

Variantenubersicht

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden neben der bestandsorientierten ,,Va-
riante 0“ acht weitere Varianten ndher betrachtet (vgl. Anlage 1.1). Sie setzen
sich jeweils aus einer Ortsumgehung und einer Verlegung 6stlich Prosselsheim

zusammen. In der nachfolgenden Tabelle wird eine Grobubersicht vermittelt.

Tabelle 3: Ubersicht der untersuchten Varianten

OU Prosselsheim VL ostlich Prosselsheim

Varianten :;C;lllg?zzl;ng f{{j;?cﬂzﬁung, Nordumgehung | S04ch des Nordlich der
Aussiedlerhofes | Aussiedlerhofes »,Weilten Haus" Kapelle

Variante 1 X
Variante 2 X
Variante 3 X
Variante 4 X
Variante 5 X
Variante 6 X
Variante 7 X X
Variante 8 X ) 5

*) bestandsorientierter Ausbau 6dstlich von Prosselsheim

Variante 0 (bestandsorientierte Ma3hahme)

Die Variante 0 stellt eine bestandsorientierte MalRnahme dar.

Ein Eingriff am Bestand kdnnte zum einen im Rahmen einer Erneuerung des Stra-
Renbelags bzw. des Stral3enaufbaus erfolgen. Hierbei bliebe die unstete Trassen-

fuhrung in Lage und Hohe weiterhin bestehen.

Zum anderen konnten mittels eines umfanglichen Stral3enausbaus ortliche Tras-

senverbesserungen in Grund- und Aufriss erzielt werden. Auch hierbei kénnten
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jedoch die bestehenden unzureichenden Verkehrsverhaltnisse in der Ortsdurch-
fahrt von Prosselsheim und auf der St 2260 im Bereich Bahnhof Untereisenheim

und ,Weilles Haus" nicht beseitigt werden.

Insgesamt kdnnen die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse in der Ortsdurchfahrt
Prosselsheim (viele einmindende Strafl3en, 90° Kurven, teilweise zu schmale / feh-
lende Gehwege), die zahlreichen Verkehrsbeschrankungen (die vor allem durch
die unstete Trassenfihrung in Grund- und Aufriss notwendig sind), die Einmin-
dung der KreisstraBe WU 4 in die St 2260 (von Eisenheim) mit unzureichenden
Sichtverhaltnissen im Bereich des Bahnhofes Untereisenheim und die gefahrliche
Linienfihrung im Bereich der Einmindung der Kreisstra3e KT 30 in die St 2260
(von Escherndorf) mit einer bestandsorientierten MaRnahme nicht hinreichend ver-

bessert werden.

Die Umsetzung der Variante O stellt demzufolge keine zielfihrende Lésung zur

Beseitigung der maf3geblichen Probleme dar und scheidet aus.

Neben der Variante 0 sind im Rahmen der Voruntersuchung nachfolgende Vari-
anten ebenfalls frihzeitig ausgeschieden. Die Griinde werden nachfolgend er-

lautert;

Variante 2 (Teilbereich der stdlichen Ortsumgehung)

e Die Trasse ist nur teilweise im Flachennutzungsplan der Gemeinde Prossels-

heim enthalten.

o Der Planungskorridor einer stidlichen Ortsumgehung wurde im Rahmen eines
Flurbereinigungsverfahrens bericksichtigt. Die ausgemarkten Grundstiicke
sind bereits im Eigentum des Freistaates Bayern. Der Verlauf sidlich um den

Aussiedlerhof bedeutet, dass sich die Trasse nur noch zu ca. 1/3 innerhalb des

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 37




St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

v. g. Grundstickkorridors befindet. Die Flurstlicke stuidlich und dstlich des Aus-
siedlerhofes werden neu zerschnitten, was eine umfangreiche Flurneuordnung

sudlich von Prosselsheim zur Folge hétte.

e Der Umfang der Bindelung der Verkehrswege Mainschleifenbahn / Straf3e ist
deutlich gemindert.

o Die Baustrecke der Gesamtmalnahme ist langer; der Flachenverbrauch damit
groler.

Variante 3 (Teilbereich der Verlegung 6stlich Prosselsheim)

;i

o Der Bahniibergang im Zuge des Spurbahnweges (6ffentlicher Feld- und Wald-

weg) wird unterbrochen.

Auf Basis dieser Variante wurde Variante 4, mit Beibehaltung des Bahniibergan-

ges im Zuge des Spurbahnweges, weiterentwickelt.

Variante 5 (Teilbereich der Verlegung 6stlich Prosselsheim)

o Bei richtlinienkonformer Trassenplanung befindet sich die Wohnbebauung
Weilkes Haus“ im Trassenkorridor (Zwangspunkt: Nahe der Mainschleifen-
bahn); umfangreiche Entschadigungszahlungen mit Abbruch von Wohngebéau-
den sind erforderlich.
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Eine Beeintrachtigung des angrenzenden Naturschutzgebietes NSG-00454.01
.Mainhang an der Vogelsburg“ und des FFH-Gebietes DE 6127-371.07 kann
nicht ausgeschlossen werden. Insbesondere die bis zu 10 m tiefe Einschnitts-
lage in nur ca. 60 m Entfernung von den 6kologisch sehr wertvollen Kalktuff-
guellen bringt ein sehr hohes Gefahrdungsrisiko dieser als prioritarer FFH-Le-
bensraumtyp geschitzten Quellen mit sich. Zudem ist nicht auszuschliel3en,
dass die fur die Quellen wichtige Grundwasserschicht angeschnitten wird.

Es ergibt sich eine um bis zu 100 m langere Trasse. Bedingt durch die bewegte
Topografie entstehen Einschnittslagen mit bis zu 10 m Tiefe; diese befinden
sich im Bereich der vorhandenen Weinberge. Es resultieren deutlich hdhere

Baukosten sowie Flacheninanspruchnahme.

Eine Beeintrachtigung der Wasserversorgung (private Hausbrunnen) der an-
liegenden Wohnbebauung im Bereich des Bahnhofs Untereisenheim / ,Weilles
Haus“ kann nicht ausgeschlossen werden. Erhohte Aufwendungen flir bau-
technische MalRnahmen zur Sicherung der Wasserversorgung sind wahr-
scheinlich.

Auf Grund der Trassenfuhrung sind die Anwohner der vorhandenen Wohnbe-
bauung erhéhten Immissionen durch Stral3enverkehrslarm ausgesetzt.

Die verbleibenden Anwesen im Bereich ,WeilRes Haus“ kénnen auf Grund der
Hohenverhaltnisse nicht mehr direkt an die St 2260 angeschlossen werden;

eine ruckwartige ErschlieBung ist erforderlich.

Die vorhandene Radwegquerung der St 2260 im Bereich ,Weilles Haus® wird
unterbrochen; eine verkehrssichere Querung der St 2260 an anderer Stelle ist

erforderlich.

Variante 7 (Teilbereich nordliche Ortsumgehung von Prosselsheim)

=P
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o Es entstehen zwei neue Kreuzungspunkte mit der Mainschleifenbahn; die An-
lage von hohengleichen Bahniibergangen ist fraglich, da es sich im Sinne der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung um Bahnibergange mit starkem
Verkehr handeln wiirde. Demnach wéren zusatzliche Briickenbauwerke erfor-

derlich, die mit erheblichen Mehrkosten verbunden sind.

o Auf Grund der Trassenfiihrung sind die Anwohner der vorhandenen bahnna-
hen Wohnbebauung im Nordwesten von Prosselsheim erhéhten Immissionen

durch StraRenverkehrslarm ausgesetzt.

o Die Trasse quert norddstlich von Prosselsheim eine im Flachennutzungsplan

ausgewiesene Wohnbauflache.

e Zwischen der Trasse der Mainschleifenbahn und der nérdlichen Ortsumge-
hung entstehen Flachenzerschneidungen, die einer wirtschaftlichen landwirt-

schaftlichen Nutzung entgegenwirken.

o Aufder Trassierungsstrecke entlang der Mainschleifenbahn werden zahlreiche
Biotope (vor allem Streuobstwiesen) und weitere Gehdlzbestdnde gequert,
was deutlich grofl3ere Auswirkungen auf Arten und Biotope mit sich bringt, als
bei einer sudlichen Umfahrung.

e Bedingt durch die Biindelung von Stral3e und Mainschleifenbahn ergeben sich
Trassierungselemente, die sich unterhalb des erforderlichen Mindestradius be-
finden; auRerdem kann das Verhéltnis aufeinander folgender Radien nicht ein-

gehalten werden.
¢ Die Trasse befindet sich im Bereich schwieriger Topografie.

e Eine noérdliche Trasse ist deutlich langer als eine sldliche Umgehungsstral3e;

es werden deutlich mehr Flachen fir den StralRenbau bendétigt und versiegelt.

Variante 8 (Teilbereich bestandsorientierter Ausbau 6stlich Prosselsheim)
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e Durch den bestandsorientierten Ausbau der St 2260 dstlich von Prosselsheim
ergibt sich eine Trassierung in Grund- und Aufriss, die sich innerhalb der Bau-
malRnahme von der kinftigen Streckencharakteristik der Ortsumgehung
Prosselsheim und dem vorhandenen Streckenzug Kirnach — Volkach (aul3er-
halb der Baustrecke) deutlich unterscheidet.

o Der Ausbau der St 2260 erfordert im Bereich Bahnhof Untereisenheim / “Wei-
Res Haus" Trassierungselemente in Grund- und Aufriss, die sich au3erhalb der
empfohlenen Radien- bzw. Halbmesserbereiche befinden (Abhangigkeit von
der Entwurfsklasse). Deutliche Defizite in den zu erzielenden Verkehrsverhalt-

nissen sind damit verbunden.

Es ergibt sich eine um bis zu 320 m langere Trasse gegeniber anderen Vari-
anten; die Mehrlange befindet sich zum Grofteil im Bereich der
St 2260alt. Bedingt durch die bewegte Topografie entstehen im Bereich von
Bau-km 4+250 Einschnittslagen von bis zu 5 m Tiefe; diese befinden sich im
Bereich der vorhandenen Weinberge. Die Baustrecke der Gesamtmalinahme

ist lAnger.

o Es entsteht ein neuer (Bau-km 1+992) und verbleibt ein bestehender Kreu-
zungspunkt (Bau-km 3+690) mit der Mainschleifenbahn; die Anlage von ho-
hengleichen Bahniibergangen ist fraglich, da es sich im Sinne der Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung um Bahnibergédnge mit starkem Verkehr
(=2 2.500 Fz/24h) handeln wirde. Demnach wéaren zusatzliche Briickenbau-
werke erforderlich, die mit erheblichen Mehrkosten verbunden sind.

e Eine Beeintrachtigung des angrenzenden Naturschutzgebietes NSG-00454.01
,Mainhang an der Vogelsburg® und FFH-Gebietes DE 6127-371.07 kann nicht
ausgeschlossen werden. Insbesondere die bis zu 5 m tiefe Einschnittslage in
nur ca. 50 m Entfernung von den 6kologisch sehr wertvollen Kalktuffquellen
bringt ein sehr hohes Gefahrdungsrisiko dieser als prioritarer FFH-Lebens-
raumtyp geschuitzten Quellen mit sich. Zudem entsteht das Risiko, dass die fir

die Quellen wichtige Grundwasserschicht angeschnitten wird.

e Die Anbindung der WU 4 aus Richtung Untereisenheim wird gegeniiber dem
Bestand verbessert; die neue Anbindung an die St 2260 muss jedoch in einer
Innenkurve erfolgen, so dass die Erkennbarkeit der Einmindungssituation und

die Sichtverhaltnisse ungtinstig sind.
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3.2.2

e Die verbleibenden Anwesen im Bereich Bahnhof Eisenheim / ,WeilRes Haus*
werden Uber das vorhandene Stral3ennetz, wie bisher an z. T. untbersichtli-
chen Stellen an die St 2260 angebunden.

o Die zahlreichen vorhandenen Wegeanbindungen (Bereich Bau-km 3+070 bis
3+960) missen wieder z.T. in undbersichtlichen Bereichen an die St 2260 an-

geschlossen werden.

e Auf Grund der Trassenfuhrung sind die Anwohner der vorhandenen Wohnbe-
bauung Bahnhof Eisenheim / ,Weilkes Haus® weiterhin den Immissionen durch

StralB3enverkehrslarm ausgesetzt.

¢ Eine Bindelung der Verkehrswege Mainschleifenbahn / StralBe beschrankt

sich - wie im Bestand - auf den Bereich zwischen ,Weilles Haus" und Bauende.
¢ Die Trasse befindet sich im Bereich schwieriger Topografie.

e Die vorhandene Radwegquerung der St 2260 im Bereich ,WeilRes Haus" wird
unterbrochen; eine verkehrssichere Querung der St 2260 an anderer Stelle ist

erforderlich.

Folgende Varianten wurden weiter untersucht (vgl. Anlage 1.2):

Variante 1

Die Variante 1 beginnt ca. 500 m westlich von Prosselsheim. Sie schwenkt zu-
nachst nach Siden, verlauft an Prosselsheim und nérdlich an einem Aussiedlerhof
vorbei, lehnt sich im weiteren Verlauf an die Mainschleifenbahn (Bahnlinie Seligen-
stadt - Volkach / Astheim) an und wechselt dabei in die Gemarkung Untereisen-

heim.

Sidlich des Bahnhofs Untereisenheim und unmittelbar stidlich des ,Weiften Hau-

ses” fuhrt sie anschlieRend durch Weinbergflachen. Weiter verlauft sie siidlich an
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3.2.3

einer gréfReren landwirtschaftlichen Halle vorbei, bevor ein Wechsel in die Gemar-
kung Escherndorf stattfindet. Dort bindet sie dstlich der Einmindung der Kreis-
stral3e KT 30 wieder an die bestehende Staatsstralie an.

Die Baulénge der Variante 1 betragt 4.320 m.

Die KreisstraRe WU 4 aus Eisenheim wird auf einer Lange von 500 m aus Griinden
der Verkehrssicherheit verlegt; sie quert im Nahbereich zur Einmindung in die
St 2260 die Trasse der Mainschleifenbahn hohengleich. Es entsteht ein neuer
Bahnibergang.

Der Anschluss West (Prosselsheim), der Anschluss der WU 4 (Eisenheim) und der
Anschluss der KT 30 (Escherndorf) werden bei Bau-km 0+483, Bau-km 3+023 und
Bau-km 4+161 mittels Einmindungen an die Ortsumgehung bzw. Verlegung der
St 2260 angebunden.

Der Anschluss Sid (Prosselsheim) und der Anschluss der St 2270 (Dettelbach)
werden aus Grinden der Verkehrssicherheit Uber einen Linksversatz (zwei ver-
setzte Einmindungen bei Bau-km 1+369 und Bau-km 1+440) sidlich von Pros-

selsheim an die Ortsumgehung angeschlossen.

In den Gemarkungen Prosselsheim und Untereisenheim kann die St 2260alt im
Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,Weilles Haus" soweit mdglich teilriickgebaut
bzw. in Richtung Gemarkungsgrenze Prosselsheim géanzlich entfernt und rekulti-

viert werden.

Variante 4

Variante 4 stellt eine Modifizierung der nicht weiterverfolgten Variante 3 dar. Sie
beginnt ca. 500 m westlich von Prosselsheim, schwenkt anschlieBend nach
Suden, verlauft an Prosselsheim und nérdlich an einem Aussiedlerhof vorbei, lehnt
sich im weiteren Verlauf an die Mainschleifenbahn (Bahnlinie Seligenstadt -

Volkach / Astheim) an und wechselt dabei in die Gemarkung Untereisenheim.
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3.24

Nordlich an einer Kapelle vorbei, flhrt sie anschlie3end durch Weinberge, wech-
selt in die Gemarkung Escherndorf und bindet dstlich der Einmindung der Kreis-
straRe KT 30 (Escherndorf) - im Landkreis Kitzingen gelegen - an die bestehende
St 2260 an.

Die Baulénge der Variante 4 betragt 4.220 m.

Die KreisstraBe WU 4 aus Eisenheim wird aus Griinden der Verkehrssicherheit auf
einer Lange von 620 m verlegt und quert in einem Abstand von ca. 160 m zur Ein-
mindung in die St 2260 die Trasse der Mainschleifenbahn héhengleich. Es ent-
steht ein neuer Bahniibergang.

Der Anschluss West (Prosselsheim), der Anschluss der WU 4 (Eisenheim) und der
Anschluss der KT 30 (Escherndorf) werden bei Bau-km 0+483, Bau-km 3+000 und
Bau-km 4+036 mittels Einmindungen an die Ortsumgehung bzw. Verlegung der
St 2260 angebunden.

Der Anschluss Sid (Prosselsheim) und der Anschluss der St 2270 (Dettelbach)
werden aus Grinden der Verkehrssicherheit Uber einen Linksversatz (zwei ver-
setzte Einmindungen bei Bau-km 1+369 und Bau-km 1+440) sidlich von Pros-

selsheim an die Ortsumgehung angeschlossen.

In den Gemarkungen Prosselsheim und Untereisenheim kann die St 2260alt im
Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,Weilles Haus" soweit mdglich teilriickgebaut
bzw. in Richtung Gemarkungsgrenze Prosselsheim entfernt und rekultiviert

werden.

Variante 6

Variante 6 stellt eine Modifizierung der vorher beschriebenen Variante 1 dar. Sie
unterscheidet sich lediglich in ihrem Verlauf zwischen ,Weifles Haus® und Bau-

ende. Die Trassenvariante verlauft nordlich an einer gréReren landwirtschaftlichen
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3.3

Halle vorbei, bevor ein Wechsel in die Gemarkung Escherndorf stattfindet. Vari-
ante 6 bindet dstlich der Einmiindung der Kreisstra3e KT 30 (Landkreis Kitzingen)
wieder an die bestehende St 2260 an.

Die Baulénge der Variante 6 betragt 4.370 m.

Die KreisstraRe WU 4 aus Eisenheim wird auf einer Lange von 500 m aus Griinden
der Verkehrssicherheit verlegt; sie quert im Nahbereich zur Einmindung in die
St 2260 die Trasse der Mainschleifenbahn hdhengleich. Es entsteht ein neuer
Bahnibergang.

Der Anschluss West (Prosselsheim), der Anschluss der WU 4 (Eisenheim) und der
Anschluss der KT 30 (Escherndorf) werden bei Bau-km 0+483, Bau-km 3+023 und
Bau-km 4+188 mittels Einmindungen an die Ortsumgehung bzw. Verlegung der
St 2260 angebunden.

Der Anschluss Sid (Prosselsheim) und der Anschluss der St 2270 (Dettelbach)
werden aus Grinden der Verkehrssicherheit Uber einen Linksversatz (zwei ver-
setzte Einmindungen bei Bau-km 1+369 und Bau-km 1+440) sidlich von Pros-

selsheim an die Ortsumgehung angeschlossen.

In den Gemarkungen Prosselsheim und Untereisenheim kann die St 2260alt im
Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,WeilRes Haus" soweit mdglich teilrickgebaut
bzw. in Richtung Gemarkungsgrenze Prosselsheim ganzlich entfernt und rekulti-

viert werden.

Variantenvergleich

Im Zuge der Voruntersuchung wurde ein umfassender Vergleich der drei ndher zu

betrachtenden Varianten hinsichtlich deren

raumstruktureller Wirkung

¢ verkehrlichen Beurteilung

e entwurfs- und sicherheitstechnischen Beurteilung
o Umweltvertraglichkeit

e Wirtschaftlichkeit

durchgefihrt, um hierdurch abschliel3end die Vorzugsvariante herauszuarbeiten.
Die Ergebnisse der Gegenulberstellung der Voruntersuchung sind in den nach-

folgenden Tabellen aufgefihrt.
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Erkldrung der Wertung:

Wertung: - - sehr unglnstige Bewertung
Wertung: - ungunstige Bewertung
Wertung: O mittlere Bewertung
Wertung: + gunstige Bewertung
Wertung: ++ sehr glinstige Bewertung

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 46



Feststellungsentwurf
Unterlage 1

St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

3.3.1 Raumordnung / Stadtebau

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Die Ortsumgehung Prosselsheim ist im rechtskrafti-
gen Flachennutzungsplan der Gemeinde enthalten;
die zu verlegende St 2260 hingegen nicht. Im Fla-

chennutzungsplan der Gemeinde Eisenheim ist die

Verlegung nicht enthalten.

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Durch-
gangsverkehr und Verlegung der St 2260 6stlich
von Prosselsheim wird ein Ruckbau der St 2260alt
und eine Neugestaltung eines Grof3teils des Orts-
kerns von Prosselsheim ermdglicht.

Mit der Variante 1 werden die Verkehrswege der
St 2260 und der Mainschleifenbahn Seligenstadt -
Volkach / Astheim 6stlich von Prosselsheim teil-

weise gebiindelt.

Die Ortsumgehung Prosselsheim ist im rechtskréfti-
gen Flachennutzungsplan der Gemeinde enthalten;
die zu verlegende St 2260 hingegen nicht. Im Fla-

chennutzungsplan der Gemeinde Eisenheim ist die

Verlegung nicht enthalten.

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Durch-
gangsverkehr und Verlegung der St 2260 6stlich
von Prosselsheim wird ein Ruckbau der St 2260alt
und eine Neugestaltung eines Grof3teils des Orts-

kerns von Prosselsheim ermdglicht.

Mit der Variante 4 werden die Verkehrswege der
St 2260 und der Mainschleifenbahn Seligenstadt -
Volkach / Astheim dstlich von Prosselsheim teil-
weise gebiindelt.

Die Ortsumgehung Prosselsheim ist im rechtskrafti-
gen Flachennutzungsplan der Gemeinde enthalten;
die zu verlegende St 2260 hingegen nicht. Im Fla-

chennutzungsplan der Gemeinde Eisenheim ist die

Verlegung nicht enthalten.

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrt vom Durch-
gangsverkehr und Verlegung der St 2260 dstlich
von Prosselsheim wird ein Rickbau der St 2260alt
und eine Neugestaltung eines Grof3teils des Orts-
kerns von Prosselsheim ermdglicht.

Mit der Variante 6 werden die Verkehrswege der
St 2260 und der Mainschleifenbahn Seligenstadt -
Volkach / Astheim 6stlich von Prosselsheim teil-

weise gebiindelt.

Wertung: +

Wertung: +

Wertung: +
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

3.3.2 Verkehrsverhéaltnisse

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Die unzureichenden Verkehrsverhéltnisse in der
Ortsdurchfahrt von Prosselsheim, auf der St 2260
im Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,WeiRes
Haus", die gefahrliche Linienfihrung der St 2260 im
Bereich der Einmindung der KT 30 und die gefahrli-
che Einmiindung der WU 4 in die St 2260 kénnen
durch den Bau der Ortsumgehung mit Verlegung
der St 2260 oOstlich Prosselsheim optimal beseitigt

werden.

Die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse in der
Ortsdurchfahrt von Prosselsheim, auf der St 2260
im Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,WeiRes
Haus®, die geféhrliche Linienfuhrung der St 2260 im
Bereich der Einmundung der KT 30 und die gefahrli-
che Einmiindung der WU 4 in die St 2260 kénnen
durch den Bau der Ortsumgehung mit Verlegung
der St 2260 0Ostlich Prosselsheim optimal beseitigt

werden.

Die unzureichenden Verkehrsverhéltnisse in der
Ortsdurchfahrt von Prosselsheim, auf der St 2260
im Bereich Bahnhof Untereisenheim / ,WeilRes
Haus", die geféhrliche Linienfihrung der St 2260 im
Bereich der Einmindung der KT 30 und die gefahrli-
che Einmiindung der WU 4 in die St 2260 kénnen
durch den Bau der Ortsumgehung mit Verlegung
der St 2260 6stlich Prosselsheim optimal beseitigt

werden.

Wertung: +

Wertung: +

Wertung: +
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.3.3

StralRenbauliche Infrastruktur

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Durch den Entfall der Ortsdurchfahrt von Prossels-
heim und die Verlegung der St 2260 6stlich Pros-
selsheim wird die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
sicherheit der St 2260 als wichtigste Verkehrs- und
ErschlieBungsachse zwischen der Anschlussstelle
an die B 19 bei Muhlhausen und Volkach entschei-
dend erhoht.

Mit Umsetzung der Variante 1 wird insbesondere
die Verkehrsanbindung des Maintales bei Volkach,
Eisenheim und Escherndorf an die B 19 bei Muhl-
hausen und damit die straRenbauliche Infrastruktur
des betroffenen Planungsraumes deutlich verbes-
sert.

Durch die bestmdgliche Entlastung der Ortsdurch-
fahrt vom Durchgangsverkehr minimiert sich das
Konfliktpotential zwischen motorisiertem und nicht-
motorisiertem Verkehr.

Des Weiteren ist durch die Gesamtmaf3nahme ein
Entfall von 2 bestehenden héhengleichen Bahn-

Ubergangen im Zuge der St 2260 moglich.

Durch den Entfall der Ortsdurchfahrt von Prossels-
heim und die Verlegung der St 2260 6Ostlich Pros-
selsheim wird die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
sicherheit der St 2260 als wichtigste Verkehrs- und
ErschlieBungsachse zwischen der Anschlussstelle
an die B 19 bei Muhlhausen und Volkach entschei-
dend erhoht.

Mit Umsetzung der Variante 4 wird insbesondere
die Verkehrsanbindung des Maintales bei Volkach,
Eisenheim und Escherndorf an die B 19 bei Muhl-
hausen und damit die straRenbauliche Infrastruktur
des betroffenen Planungsraumes deutlich verbes-
sert.

Durch die bestmdgliche Entlastung der Ortsdurch-
fahrt vom Durchgangsverkehr minimiert sich das
Konfliktpotential zwischen motorisiertem und nicht-
motorisiertem Verkehr.

Des Weiteren ist durch die Gesamtmaflnahme ein
Entfall von 2 bestehenden héhengleichen Bahn-

Uibergangen im Zuge der St 2260 mdoglich.

Durch den Entfall der Ortsdurchfahrt von Prossels-
heim und die Verlegung der St 2260 6stlich Pros-
selsheim wird die Leistungsfahigkeit und Verkehrs-
sicherheit der St 2260 als wichtigste Verkehrs- und
ErschlieBungsachse zwischen der Anschlussstelle
an die B 19 bei Muhlhausen und Volkach entschei-
dend erhoht.

Mit Umsetzung der Variante 6 wird insbesondere
die Verkehrsanbindung des Maintales bei Volkach,
Eisenheim und Escherndorf an die B 19 bei Miihl-
hausen und damit die stralRenbauliche Infrastruktur
des betroffenen Planungsraumes deutlich verbes-
sert.

Durch die bestmdgliche Entlastung der Ortsdurch-
fahrt vom Durchgangsverkehr minimiert sich das
Konfliktpotential zwischen motorisiertem und nicht-
motorisiertem Verkehr.

Des Weiteren ist durch die Gesamtmafnahme ein
Entfall von 2 bestehenden héhengleichen Bahn-

Ubergangen im Zuge der St 2260 moglich.

Wertung: +

Wertung: +

Wertung: +
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.34

Verkehrssicherheit

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der
St 2260 wird durch Variante 1 entscheidend erhoht.
Ein signifikanter Unterschied in der Verkehrssicher-
heit von Variante 1 ist gegentber Variante 4 und 6
bis Bau-km 2+600 nicht gegeben.

Ab Bau-km 2+600 folgt die Trasse im Grund- und
Aufriss der vorhandenen Topografie.
Beeintrachtigungen der Verkehrssicherheit sind in
diesem Bereich nicht gegeben.

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der
St 2260 wird durch Variante 4 erhoht.

Ein signifikanter Unterschied in der Verkehrssicher-
heit von Variante 4 ist gegenuber Variante 1 und 6
bis Bau-km 2+600 nicht gegeben.

Ab Bau-km 2+600 fuhrt die Trasse in gestreckter Li-
nienflhrung in Richtung Bauende, quert die Wein-
berge und schlief3t im Bereich der Einmiindung der
KT 30 an die St 2260 an.

Zur Vermeidung gréRerer Eingriffe in die Weinberge
ist eine Anpassung an die Topografie nur im Aufriss
geplant; im Grundriss folgt die Trasse einem vor-
handenen 6FW. Auf Grund der Linienfihrung be-
steht im Bereich der Einmundung die Gefahr von
verkehrlichen Fehleinschétzungen.

Die Trasse stellt somit einen Kompromiss zwischen
den Belangen der Anwohner Bahnhof Untereisen-
heim / ,WeilRes Haus", denen der Winzer und den

stralRenplanerischen Randbedingungen dar.

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit der
St 2260 wird durch Variante 6 erhoht.

Ein signifikanter Unterschied in der Verkehrssicher-
heit von Variante 6 ist gegeniiber Variante 1 und 4
bis Bau-km 2+600 nicht gegeben.

Ab Bau-km 2+600 weist die Linienfihrung im nahe-
ren Umfeld des ,Weiflen Hauses" auf Grund von
Zwangspunkten (Mainschleifenbahn, landwirtschaft-
liche Halle, Naturschutzgebiet ,Mainhang an der Vo-
gelsburg®) insbesondere im Grundriss Unstetigkei-
ten auf.

Die stralRenplanerischen Parameter k6nnen nicht im
ausreichenden MaRe Beriicksichtigung finden.

Aus Richtung Prosselsheim und aus Richtung
Volkach mussen flankierende verkehrsrechtliche
MaRnahme ergriffen werden, um die Belange der

Verkehrssicherheit zu wirdigen.

Wertung: +

Wertung: 0

Wertung: -
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.35 Umweltvertraglichkeit

3.3.5.1 Larm- und Schadstoffe

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf
die Ortsumgehung und Verlegung 6stlich Prossels-
heim erfahren der Ortskern von Prosselsheim und
die an die St 2260alt angrenzende Wohnbebauung
im Bereich Bahnhof Untereisenheim eine deutliche

Verbesserung der L&rm- und Abgassituation.

Durch die Bindelung der Verkehrswege der
St 2260 und der Mainschleifenbahn werden auch

Larmquellen zusammengefasst.

Durch die gewéhlte Trassierung der Variante 1 wird
im Bereich Prosselsheim sichergestellt, dass fiir die
neu betroffenen Anlieger keine unzumutbaren Be-
lastungen entstehen. Die Grenzwerte der 16. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes werden eingehalten.

Im Bereich der Gemarkung Untereisenheim (Be-
reich Bahnhof Untereisenheim / “Weiltes Haus")
entstehen Neubelastungen durch Larm- und Schad-
stoffeinwirkungen (Var. 1 fiihrt stidlich der Wohnge-

baude anstatt bisher nérdlich vorbei).

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf
die Ortsumgehung und Verlegung 0Ostlich Prossels-
heim erfahren der Ortskern von Prosselsheim und
die an die St 2260alt angrenzende Wohnbebauung
im Bereich Bahnhof Untereisenheim einschlief3lich
Weilkes Haus" eine deutliche Verbesserung der
Larm- und Abgassituation.

Durch die Biindelung der Verkehrswege der
St 2260 und der Mainschleifenbahn werden auch
Larmquellen zusammengefasst.

Durch die gewéahlte Trassierung der Variante 4 wird
im Bereich Prosselsheim sichergestellt, dass fiir die
neu betroffenen Anlieger keine unzumutbaren Be-
lastungen entstehen. Die Grenzwerte der 16. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-

schutzgesetzes werden eingehalten.

Im Bereich der Gemarkung Untereisenheim entste-
hen Neubelastungen durch Larm- und Schadstoff-
einwirkungen in bisher unbelastete Landschaftsbe-

reiche.

Durch die Verlagerung des Durchgangsverkehrs auf
die Ortsumgehung und Verlegung 6stlich Prossels-
heim erfahren der Ortskern von Prosselsheim und
die an die St 2260alt angrenzende Wohnbebauung
im Bereich Bahnhof Untereisenheim eine deutliche
Verbesserung der L&rm- und Abgassituation.

Durch die Bundelung der Verkehrswege der
St 2260 und der Mainschleifenbahn werden auch

Larmquellen zusammengefasst.

Durch die gewéhlte Trassierung der Variante 6 wird
im Bereich Prosselsheim sichergestellt, dass fiir die
neu betroffenen Anlieger keine unzumutbaren Be-
lastungen entstehen. Die Grenzwerte der 16. Ver-
ordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes werden eingehalten.

Im Bereich der Gemarkung Untereisenheim (Be-
reich Bahnhof Untereisenheim / ,Weil3es Haus")
entstehen Neubelastungen durch Larm- und Schad-
stoffeinwirkungen (Var. 6 fuhrt noch etwas néher als

Var. 1 sidlich an den Wohngeb&uden vorbei).

Wertung: 0

Wertung: +

Wertung: 0
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St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim Unterlage 1

3.35.2 Natur- und Landschaft

3.3.5.2.1 Auswirkungen zwischen Bauanfang und Bau-km 2+600:

Variante 1 Variante 4 Variante 6

Die Auswirkungen der Varianten 1, 4 und 6 auf die Schutzgiter nach dem Gesetz tber die Umweltvertraglichkeitspriufung (UVPG) unterscheiden sich

zwischen Bauanfang und Bau-km 2+600 nicht signifikant. Daher werden die Auswirkungen der drei Varianten nachfolgend gemeinsam beschrieben.

Schutzgut Boden

Alle drei Varianten queren hauptséachlich lehmige Léssbdden und Lehmbéden, die eine Bedeutung fiir die Speicher- und Reglerfunktion haben (Schadstoffe akku-
mulieren, Schutz des Grundwassers vor Schadstoffeintréagen). Es sind keine Béden mit besonderen Standorteigenschaften als Lebensraum fiir seltene Pflanzen-
arten sowie keine Geotope vorhanden. Die Lossbdden haben jedoch eine hohe Bedeutung fiir den im Raum vorkommenden Feldhamster (streng geschiitzte Art,
Rote-Liste Deutschland 1, Bayern 2; Anhang IV FFH- Richtlinie, FFH- Erhaltungszustand in Deutschland ungunstig / schlecht).

Bodenversiegelung findet bei allen drei Varianten auf einer Lange von 2,6 km statt.

Schutzgut Wasser

Alle drei Varianten queren bei ca. Bau-km 1+530 den Dettelbach, ein Gewésser 3. Ordnung und bei Bau-km 2+150 einen Graben. Eine Quelle liegt ca. 350 m

sudlich des geplanten Anschlusses der St 2270.

Vorbelastungen des Grundwassers und der Oberflachengewésser sind infolge der Intensitét der Landbewirtschaftung (Dingung, Spritzmittel) anzunehmen.
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St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim Unterlage 1

Variante 1 Variante 4 Variante 6

Schutzgut Arten / Biotope

Im Vergleich zur bestehenden St 2260 riicken alle drei Varianten naher an folgende Natura-2000 Schutzgebiete heran: Vogelschutzgebiet DE 6426-471 ,Och-
senfurter und Uffenheimer Gau und G&ulandschaft NO Wiirzburg® sowie Vogelschutzgebiet DE 6027-471 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach® (mit
Teilgebiet .09 Prosselsheimer Holz) und FFH-Gebiet DE 6126-301 ,Prosselsheimer Holz".

Végel:

Alle drei Trassen verlaufen ab Bauanfang auf den ersten 500 m im Vogelschutzgebiet DE 6426-471; das Schutzgebiet hat gemaR Managementplan eine sehr
hohe Bedeutung fiir die Wiesenweihe. Im Rahmen der faunistischen Kartierungen der Voruntersuchung wurden Vorkommen der Wiesenweihe sidlich des Bauan-
fangs und nordlich von Bau-km ca. 2+000 bis 2+400 der drei Varianten, in Form von Flugbeziehungen der Art iiber die vorhandene St 2260 nachgewiesen. Aus
der Neutrassierung ergeben sich bei allen drei Varianten am Bauanfang keine wesentlichen Anderungen gegentiiber der Bestandssituation. Ostlich von Prossels-
heim rucken die drei Varianten von den Flugbeziehungen der Wiesenweihe nach Siiden hin ab, so dass sich hier aus der Neutrassierung Entlastungseffekte fir
die Art ergeben. Damit ergeben sich aus der Neutrassierung der drei Varianten keine Nachteile fur die Wiesenweihe.

Vorkommensschwerpunkte der Feldlerche wurden bei den faunistischen Kartierungen 2014 am Bauanfang und 6stlich von Prosselsheim erfasst. Am Bauanfang
ergibt sich fiir die Feldlerche bei allen drei Varianten keine wesentliche Anderung gegeniiber der Bestandssituation. Anderungen der Betroffenheit ergeben sich
bei allen drei Varianten sidlich, aber vor allem 6stlich von Prosselsheim durch Entlastungseffekte und Neubelastungen. Bei allen drei Varianten sind zur Kompen-

sation der Belastungen entsprechende Malinahmen notwendig (z.B. Lerchenfenster).

Das Rebhuhn wurde stdlich von Prosselsheim am Seligenstadter Weg im Bereich der drei Varianten nachgewiesen, so dass diese Art betroffen ist. Somit sind

geeignete MalRnahmen zur Kompensation erforderlich.
Feldhamster:

Die weitrdaumige Agrarlandschaft ist fir den Feldhamster als Lebensraum von Bedeutung. Im Frihjahr 2014 erfolgte eine Begehung geeigneter Flachen fur Feld-
hamstervorkommen sowie eine zweite Begehung im August desselben Jahres zur Suche nach Hamsterbauen. Am Bauanfang der drei Varianten wurden Feld-
hamsterbaue nachgewiesen. Bei allen drei Varianten sind daher geeignete MalRnahmen fiir den Feldhamster vorzusehen. Ostlich von Prosselsheim wurden bei

den Kartierungen keine Feldhamster nachgewiesen.
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St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim Unterlage 1

Variante 1 Variante 4 Variante 6

Fledermause:

Es erfolgten Kartierungen von Fledermausen mittels sog. Transekt-Begehungen und Aufstellen von Bat-Cordern. Zwischen Bauanfang und Bau-km 2+600 wurden
vier Standorte untersucht (Flurweg siidwestl. Prosselsheim, Seligenstadter Weg, Dettelbach, Gehdlz nérdlich des Aussiedlerhofes), die von allen drei Varianten
gekreuzt werden. An den Standorten konnte eine durchschnittliche bis leicht Giberdurchschnittliche Artenanzahl, z. T. auch mit seltenen Arten, nachgewiesen wer-

den.
Ostlich des Seligenstadter Weges ist die Uberfilhrung eines 6FW geplant. Es ist eine Lenkung der Flederm&use durch Bepflanzung hin zur Uberfiihrung liber die
Varianten erforderlich. Am Dettelbach wurde ein weitgestreutes Artenspektrum erfasst. Ostlich des Aussiedlerhofs ist die Unterfiihrung eines Geh- und Radweges

geplant, die Fledermause zum Durchflug nutzen kénnen.

In der weitraumigen, strukturarmen Agrarlandschaft stellen die wegbegleitenden Hecken und Gebiische, Gewasserbegleitgehélze und sonstigen Gehdlzflachen
wichtige Verbundachsen bzw. Trittsteinbiotope fir Flora und Fauna dar. Alle drei Varianten beanspruchen biotopkartierte Teile eines Streuobstbestandes und von
Hecken an einem Hohlweg am siidwestlichen Ortsrand, Gewasserbegleitgehdlze am Dettelbach und an einem Graben nordlich eines Aussiedlerhofes.

Vorbelastungen bestehen durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung, wodurch Biotopflachen zuriickgedrangt wurden.
Die Varianten 1 und 6 tangieren zwischen Bau-km 2+200 und 2+400 ein biotopkartiertes Geholz entlang der Mainschleifenbahnlinie.

Die Variante 4 verlauft hier etwas weiter stidlich und beansprucht dieses Gehdlz nicht.
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St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim Unterlage 1

Variante 1 Variante 4 Variante 6

Schutzgut Landschaftsbild

Landschaftshildpragende Strukturen beschranken sich in der ansonsten strukturarmen, intensiv genutzten Agrarlandschaft auf wegbegleitende Gehdlze und He-

cken, Gewasserbegleitgehdlze und einen stidwestlich von Prosselsheim teilweise noch vorhandenen Streuobstbestand.

Alle drei Varianten beanspruchen Teilflachen des 0.g. Streuobstbestands und der Hecken entlang eines Hohlweges siidwestlich von Prosselsheim sowie der

Gewasserbegleitgehdlze am Dettelbach und am Graben nérdlich des Aussiedlerhofes.
Die Varianten 1 und 6 tangieren zwischen Bau-km 2+200 und 2+400 einen Gehdlzbestand entlang der Mainschleifenbahnstrecke.
Die Variante 4 verlauft etwas weiter stdlich dieses Gehdlzes und beansprucht es nicht.

Vom Bauanfang bis Bau-km 1+200 verlaufen alle drei Varianten - mit Ausnahme einer ca. 200 m langen Dammlage - im Einschnitt, so dass die Einsehbarkeit der
Stral3e von Prosselsheim aus nach Sudwesten und Suiden verringert ist. Von Bau-km 1+200 bis ca. 2+200 verlaufen die Varianten in Dammlage, so dass die
Trasse im Siidosten und Osten von Prosselsheim das Ortsrandbild deutlich sichtbar beeintréchtigt.

Die héchste Dammlage ist bei allen drei Varianten zwischen Bau-km ca. 1+900 und 2+000 &stlich Prosselsheim zu finden, wobei die Gradiente von Variante 4 am
hdchsten liegt und damit die unginstigsten Auswirkungen auf das Landschaftsbild aufweist (Var. 1 und 6 bis ca. 4 m Uber Gelande, Var. 4 bis ca. 6 m Uber Ge-

lande).

Schutzgut Mensch-Erholung
Vorhandene Wegeverbindungen bleiben bei allen drei Varianten durch entsprechende Anbindungen bzw. Uberfiihrungen erhalten.

Die St 2260 fuhrt im Bestand unmittelbar ndrdlich des Sportplatzes am &stlichen Ortsrand von Prosselsheim vorbei. Die Varianten liegen siidlich des Sportplatzes

in ca. 100 m Entfernung, so dass eine deutliche Entlastung von Verkehrslarm entsteht.

Erholungssuchende, die von der Ortslage in Richtung Suid, Stdwest bzw. Stdost (z.B. zum Prosselsheimer Holz) fu3laufig oder mit dem Rad unterwegs sein
wollen, missen bei allen Varianten die Trasse queren. Im Vergleich mit der aktuellen Situation mit einer von Verkehr unbelasteten Feldflur (bis auf die St 2270)

stellt dies eine Beeintrachtigung dar.
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

bild (hohe Dammlage der Trasse).

Zusammenfassung Auswirkung Schutzgiter zwischen Bauanfang und Bau-km 2+600:

In diesem Abschnitt ergeben sich zwischen den Varianten nur wenige Unterschiede in den Auswirkungen.

Auswirkung auf das Landschaftsbild infolge einer geringeren Héhe des Strallendammes.

Die Varianten 1 und 6 tangieren zwischen Bau-km 2+200 und 2+400 einen Gehdlzbestand, haben jedoch zwischen ca. Bau-km 1+900 und 2+000 eine geringere

Variante 4 beeintrachtigt den 0.g. Gehdlzbestand nicht, hat jedoch zwischen ca. Bau-km 1+900 und 2+000 die unginstigsten Auswirkungen auf das Landschafts-

Auswirkungen nicht signifikant voneinander.

Wertung: Hinsichtlich der fiir die Voruntersuchung erfassten seltenen und geschitzten Fauna unterscheiden sich die drei Varianten bis Bau-km 2+600 in ihren
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.3.5.2.2 Auswirkungen zwischen Bau-km 2+600 und Bauende:

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Schutzgut Boden

Variante 1 quert hauptsachlich lehmige Ldss- und
Lehmbdden, die eine hohe Bedeutung fiir die Spei-
cher- und Reglerfunktion aufweisen. Im Trassenver-
lauf sind keine Bdden mit besonderen Standortei-
genschaften als Lebensraum fir seltene Pflanzenar-
ten vorhanden. Es sind keine Geotope im Trassen-
bereich vorhanden.

Bodenversiegelung erfolgt auf 1,55 km (Bau-km
2+600 bis Anschluss an KT 30 bei Bau-km 4+150).

Wertung: -

Schutzgut Boden

Variante 4 quert lehmige Loss- und Lehmbdden
bzw. lehmige Tonbdden, die eine hohe Bedeutung
fur die Speicher- und Reglerfunktion aufweisen. Im
Trassenverlauf sind keine Béden mit besonderen
Standorteigenschaften als Lebensraum fiir seltene
Pflanzenarten vorhanden. Es sind keine Geotope im
Trassenbereich vorhanden.

Bodenversiegelung erfolgt auf 1,42 km (Bau-km
2+600 bis Anschluss an KT 30 bei Bau-km 4+020),
d.h. geringste Versiegelung der drei Varianten.

Wertung: +

Schutzgut Boden

Variante 6 quert hauptsachlich lehmige Loss- und
Lehmbdden, die eine hohe Bedeutung fiir die Spei-
cher- und Reglerfunktion aufweisen. Im Trassenver-
lauf sind keine Bdden mit besonderen Standortei-
genschaften als Lebensraum fir seltene Pflanzenar-
ten vorhanden. Es sind keine Geotope im Trassen-
bereich vorhanden.

Bodenversiegelung erfolgt auf 1,58 km (Bau-km
2+600 bis Anschluss an KT 30 (Bau-km 4+180).

Wertung: -

Schutzgut Wasser

Am oberen Mainhang sind 6stlich der bestehenden
St 2260 mehrere bedeutende Kalktuffquellen vor-
handen. Eine Vorbelastung der Quellen durch Land-
wirtschaft und Weinbau sowie Stralenoberflachen-

wasser der St 2260 ist anzunehmen.

Variante 1 istin ca. 80 m — 90 m Abstand von den
Quellen in einem bis zu ca. 7 m tiefen Einschnitt

trassiert. Damit liegt die Trasse hydrogeologisch im

Staatliches Bauamt Wirzburg

Schutzgut Wasser

Am oberen Mainhang sind 6stlich der bestehenden
St 2260 mehrere bedeutende Kalktuffquellen vor-
handen. Eine Vorbelastung der Quellen durch Land-
wirtschaft und Weinbau sowie StralRenoberflachen-

wasser der St 2260 ist anzunehmen.

Variante 4 istin ca. 110 m — 130 m Abstand von
den Quellen in einem bis zu ca. 2 m tiefen Gelande-

einschnitt trassiert. Der Abstand und die Tiefe

Schutzgut Wasser

Am oberen Mainhang sind 6stlich der bestehenden
St 2260 mehrere bedeutende Kalktuffquellen vor-
handen. Eine Vorbelastung der Quellen durch Land-
wirtschaft und Weinbau sowie Stralenoberflachen-

wasser der St 2260 ist anzunehmen.

Variante 6 ist in ca. 40 m — 50 m Abstand von den
Quellen in einem bis zu ca. 4,5 m tiefen Gelande-

einschnitt trassiert. Die Trasse riickt damit am
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Muschelkalk, so dass ein hohes Gefahrdungsrisiko
des Grundwassers und der Kalktuffquellen durch
den Verkehr (Treibstoffe, Ol, Verkehrsunfall) ent-
steht. Zudem birgt die Variante 1 das hohe Risiko,
dass die fir die Quellen wichtige Grundwasser-

schicht angeschnitten wird.

Wertung: - -

sind deutlich geringer als die der Varianten 1 bzw.
6. Damit kénnen die Quellen im Vergleich am bes-
ten vor Beeintrachtigungen aus dem StraRenver-
kehr (Treibstoffe, Ol, Verkehrsunfall) geschiitzt wer-
den.

Wertung: +

geringsten von den Quellen ab. Sie liegt hydrogeo-
logisch im Muschelkalk, so dass ein hohes Gefahr-
dungsrisiko des Grundwassers und der Kalktuffquel-
len durch den Verkehr entsteht. Zudem birgt die Va-
riante 6 das hohe Risiko, dass die fir die Quellen

wichtige Grundwasserschicht angeschnitten wird.

Wertung: - -

Schutzgut Arten/ Biotope

Der Mainhang 6stlich der bestehenden St 2260 ist
als Naturschutzgebiet “Mainhang an der Vogels-
burg“, als FFH-Gebiet DE 6127-371 und als Vogel-
schutzgebiet DE 6027-471 ausgewiesen. Die 0.9.
Kalktuffquellen sind als prioritéarer FFH-Lebens-
raumtyp 7220* des o0.g. FFH-Gebiets und gem. 8 30
BNatSchG geschdtzt.

Eine Vorbelastung der Schutzgebiete samt Quellen
ist durch die nur 10 m — 20 m entfernte St 2260 ge-

geben.

Variante 1 quert sudlich des ,Weillen Hauses"” eine
Nord-Sid verlaufende Hecke (nicht in Biotopkartie-

rung erfasst).

Die Variante 1 riickt 6stlich der Bebauung ,Weiles

Schutzgut Arten/ Biotope

Der Mainhang dstlich der bestehenden St 2260 ist
als Naturschutzgebiet “Mainhang an der Vogels-
burg“, als FFH-Gebiet DE 6127-371 und als Vogel-
schutzgebiet DE 6027-471 ausgewiesen. Die 0.9.
Kalktuffquellen sind als prioritarer FFH-Lebensraum-
typ 7220* des o.g. FFH-Gebiets und gem. § 30
BNatSchG geschitzt.

Eine Vorbelastung der Schutzgebiete samt Quellen
ist durch die nur 10 m — 20 m entfernte St 2260 ge-

geben.

Sudlich der Bebauung am Bahnhof Untereisenheim
verlauft die Variante 4 parallel zu einer Hecke (nicht

in Biotopkartierung erfasst).

Nordlich der Kapelle, am Westrand der Weinberg-

Schutzgut Arten/ Biotope

Der Mainhang 6stlich der bestehenden St 2260 ist
als Naturschutzgebiet “Mainhang an der Vogels-
burg®, als FFH- Gebiet DE 6127-371 und als Vogel-
schutzgebiet DE 6027-471 ausgewiesen. Die
Kalktuffquellen sind als prioritéarer FFH-Lebensraum-
typ 7220* des 0.g. FFH-Gebiets und nach § 30
BNatSchG geschtzt.

Eine Vorbelastung der Schutzgebiete samt Quellen
ist durch die nur 10 m — 20 m entfernte St 2260 ge-

geben.

Variante 6 quert stidlich des ,Weilen Hauses" die-
selbe Nord-Sid verlaufende Hecke wie die Varian-
ten 1 und 4. Ostlich davon beansprucht die Trasse

StraBenbegleitgehdlze entlang der St 2260.
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Haus® um 50 m bis 80 m von der bestehenden
St 2260 und damit von den o. g. Schutzgebieten ab,
was etwas glnstiger als Variante 6, aber schlechter

als Variante 4 ist.

Die Kalktuffquellen sind durch die tiefe Einschnitts-
lage der Trasse der Variante 1 erheblich geféhrdet
(s. a. Schutzgut Wasser).

Zu beriicksichtigen ist, dass zum Erhalt dieser Quel-
len geméaR FFH-Richtlinie eine besondere Verant-
wortung besteht.

Auswirkungen Végel

Im Rahmen der faunistischen Kartierungen wurden
zwischen Bau-km 2+600 und Bauende der Variante
1 keine Vorkommen der Wiesenweihe nachgewie-

sen.

Die Feldlerche wurde mit einem Vorkommens-
schwerpunkt auch 6stlich Prosselsheim nachgewie-
sen. Durch das Abriicken der Variante 1 von der be-
stehenden St 2260 nach Suden entstehen zwischen
ca. Bau-km 2+600 und ca. Bau-km 3+500 Entlas-

tungen, gleichzeitig aber auch

flachen,quert die Trasse dieselbe Nord-Sid verlau-
fende Hecke wie Variante 1 und 6.

Die Variante 4 riickt 6stlich der Bebauung ,WeilRes
Haus* um zwischen 60 m und 220 m von der beste-
henden St 2260 und damit am weitesten von den

0. g. Schutzgebieten ab, so dass damit die gré3te
Entlastungswirkung entsteht. Auch die Kalktuffquel-
len werden bei Variante 4 durch das vergleichs-
weise weite Abriicken der Trasse nach Siiden am
besten von aktuellen bzw. potenziellen Beeintrachti-
gungen durch den StraBenverkehr bzw. die
Neutrassierung entlastet.

Auswirkungen Vogel

Im Rahmen der faunistischen Kartierungen wurden
zwischen Bau-km 2+600 und Bauende der Variante
4 keine Vorkommen der Wiesenweihe nachgewie-

sen.

Die Feldlerche wurde mit einem Vorkommens-

schwerpunkt auch dstlich Prosselsheim nachgewie-
sen. Durch das Abriicken der Variante 4 von der be-
stehenden St 2260 nach Sliden entstehen zwischen
ca. Bau-km 2+600 bis ca. Bau-km 3+400 Entlastun-

gen, gleichzeitig aber auch

Die Variante 6 rickt dstlich der Bebauung ,\Weilles
Haus" um nur 10 m bis 30 m von der bestehenden
St 2260 und damit am geringsten von den Schutz-
gebieten und Quellen ab (im Vergleich zu Variante 1
und 4 die geringste Entlastungswirkung).

Die o. g. Kalktuffquellen sind durch die Einschnitts-
lage der Trasse erheblich geféhrdet (s. a. Schutzgut
Wasser). Zu bericksichtigen ist, dass zum Erhalt
dieser Quellen eine besondere Verantwortung be-
steht.

Auswirkungen Végel

Im Rahmen der faunistischen Kartierungen wurden
zwischen Bau-km 2+600 und Bauende der Variante
6 keine Vorkommen der Wiesenweihe nachgewie-

sen.

Die Feldlerche wurde mit einem Vorkommens-
schwerpunkt auch éstlich Prosselsheim nachgewie-
sen. Durch das Abriicken der Variante 6 von der be-
stehenden St 2260 nach Suden entstehen zwischen
ca. Bau-km 2+600 und ca. Bau-km 3+500 Entlas-

tungen, gleichzeitig aber auch
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Neubelastungen fiir die Art.

Die Be- und Entlastungseffekte von Variante 1 sind
mit denen der Variante 6 gleichzusetzen. Gegen-
Uber Variante 4 sind die Entlastungseffekte der Vari-
ante 1 zwar geringer, jedoch entstehen aber gerin-
gere Neubelastungen der Feldlerche durch Variante
1 als bei Variante 4.

Auswirkungen Feldhamster

Bei den Kartierungen konnten keine Feldhamster-
baue 6stlich von Prosselsheim nachgewiesen wer-
den. Der Feldhamster ist in diesem Bereich von Va-
riante 1 nicht betroffen.

Auswirkungen Fledermause

Gemal den erfolgten Kartierungen bestehen ent-
lang einer Hecke siidlich des ,WeilRen Hauses" in-
tensive Flugbeziehungen von Fledermausen. Es
wurden auch seltene Arten erfasst. Von den im Ge-
biet untersuchten Fledermausvorkommen stellt die-
ser Bereich den sensibelsten dar. Einige Arten sind

aufgrund ihrer Flugcharakteristik hoch bis sehr

Neubelastungen fiir die Art.

Gegeniiber den Varianten 1 und 6 sind die Entlas-
tungseffekte der Variante 4 groRer; gleichzeitig ent-
stehen aber auch héhere Neubelastungen der Feld-

lerche als bei den Varianten 1 und 6.

Auswirkungen Feldhamster

Bei den Kartierungen konnten keine Feldhamster-
baue 6stlich von Prosselsheim nachgewiesen wer-
den. Der Feldhamster ist in diesem Bereich von Va-
riante 4 nicht betroffen.

Auswirkungen Fledermause

Gemal den erfolgten Kartierungen bestehen ent-
lang einer Hecke, die vom ,Weilten Haus* bis sud-
lich der Flurkapelle reicht, intensive Flugbeziehun-
gen von Flederméausen. Es wurden auch seltene Ar-
ten erfasst. Von den im Gebiet untersuchten Fleder-
mausvorkommen stellt dieser Bereich den sensi-

belsten dar. Einige Arten sind aufgrund ihrer

Neubelastungen fiir die Art.

Die Be- und Entlastungseffekte von Variante 6 sind
mit denen der Variante 1 gleichzusetzen. Gegen-
Uber Variante 4 sind die Entlastungseffekte der Vari-
ante 6 zwar geringer, aber es entstehen geringere
Neubelastungen der Feldlerche als bei Variante 4.

Auswirkungen Feldhamster

Bei den Kartierungen konnten keine Feldhamster-
baue 6stlich von Prosselsheim nachgewiesen wer-
den. Der Feldhamster ist in diesem Bereich von Va-
riante 6 nicht betroffen.

Auswirkungen Flederméause

Gemaf den erfolgten Kartierungen bestehen ent-
lang einer Hecke, die vom ,Weiflen Haus" bis stid-
lich der Flurkapelle reicht, intensive Flugbeziehun-
gen von Fledermausen. Es wurden auch seltene Ar-
ten erfasst. Von den im Gebiet untersuchten Fleder-
mausvorkommen stellt dieser Bereich den sensi-

belsten dar. Einige Arten sind aufgrund ihrer
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

hoch kollisionsgeféhrdet.

Variante 1 durchschneidet diese Hecke unmittelbar
sudlich des ,Weillen Hauses" in Geléandegleichlage
und damit auch die Flugbeziehung der Fleder-
mause. Damit entsteht fiir einige Arten eine hohe
Kollisionsgefahr. Hinsichtlich der Auswirkungen auf
Flederméuse unterscheidet sich die Variante 1 nicht
signifikant von den Varianten 4 und 6.
Entsprechende MaRnahmen zur Vermeidung von

Kollisionen sind zu priifen.

Wertung: -

Flugcharakteristik hoch bis sehr hoch kollisionsge-
fahrdet. Westlich der Kapelle entlang einer kiirzeren

Hecke wurden auch Flederm&use nachgewiesen.

Variante 4 durchschneidet diese Flugbeziehungen
in Gelandegleichlage, d.h. es entsteht damit eine
hohe Kollisionsgefahr fur die Flederm&use. Hinsicht-
lich der Auswirkungen auf die Flederméause unter-
scheidet sich Variante 4 nicht signifikant von den
Varianten 1 und 6.

Entsprechende MaRnahmen zur Vermeidung von

Kollisionen sind zu prufen.

Wertung: +

Flugcharakteristik hoch bis sehr hoch kollisionsge-
fahrdet.

Variante 6 durchschneidet diese Hecke unmittelbar
sudlich des ,Weillen Hauses" in Gelandegleichlage
und damit auch die Flugbeziehung der Fleder-
mause. Damit entsteht fir einige Arten eine hohe
Kollisionsgefahr. Hinsichtlich der Auswirkungen auf
die Flugbeziehungen der Flederméuse unterschei-
det sich die Variante 6 nicht signifikant von den Va-
rianten 1 und 4.

Entsprechende MaRnahmen zur Vermeidung von

Kollisionen sind zu prufen.

Wertung: - -

Schutzgut Landschaftsbild

Landschaftshildpragende Strukturen beschranken
sich auf wegbegleitende Hecken, z.B. sudlich des
Weillen Hauses“ und Erwerbsobstflachen. Sidlich
des ,Weilen Hauses* befindet sich an einer Weg-

kreuzung eine kleine Kapelle.

Variante 1 durchschneidet sudlich des ,WeilRen
Hauses" eine wegbegleitende Hecke. Sudlich des
Bahnhofs Untereisenheim und stlich des ,Weillen
Hauses" liegt die Trasse im Hangbereich im

Schutzgut Landschaftsbild

Prégende Strukturen beschréanken sich auf wegbe-
gleitende Hecken, z.B. sudlich ,Weiles Haus“ und
Erwerbsobstflachen. Sidlich des ,Weilken Hauses"
befindet sich an einer Wegkreuzung eine kleine Ka-

pelle.

Variante 4 durchschneidet nordlich der 0.g. Kapelle
eine wegbegleitende Hecke und beeintrachtigt da-
mit die Situation der solitaren Kapelle in der Flur. In-

folge der Trassierung Uiber den Gelandehochpunkt

Schutzgut Landschaftsbild

Pragende Strukturen beschrénken sich auf wegbe-
gleitende Hecken, z.B. sidlich ,WeilRes Haus“ und
Erwerbsobstflachen. Sidlich des ,Weillen Hauses”
befindet sich an einer Wegkreuzung eine kleine Ka-

pelle.

Variante 6 durchschneidet sudlich des ,WeiRen
Hauses" eine wegbegleitende Hecke. Sudlich des
Bahnhofs Untereisenheim und vor dem Anschluss
an KT 30 liegt die Trasse am Hang im Einschnitt, so
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Einschnitt, so dass die Sichtbarkeit der StraRe von
aullen verringert ist.

Wertung: +

an der Kapelle ist die Variante 4 trotz leichter Ein-
schnittslage von auBRerhalb einsehbarer als die Vari-

ante 1 und die Variante 6.

Wertung: -

dass die Sichtbarkeit der Stra3e von auf3en verrin-
gert ist. Jedoch befindet sich Variante 6 ¢stlich des
+~Weillen Hauses" in einer bis zu 4 m hohen Damm-
lage, so dass eine Sichtbarkeit von der Mainaue aus

nicht auszuschlieRen ist.

Wertung: -

Schutzgut Mensch-Erholung

Der ,2FrankenRadweg®“ schwenkt von der bestehen-
den St 2260 am ,Weilen Haus" auf einen Flurweg
nach Studen und an o. g. Kapelle nach Osten auf den
Weinbergsweg ein.

Die Variante 1 kreuzt den Radweg sudlich des ,Wei-

en Hauses".

Wertung: 0

Schutzgut Mensch-Erholung

Der ,2FrankenRadweg“ schwenkt von der bestehen-
den St 2260 am ,Weil3en Haus* auf einen Flurweg
nach Stiden und an o. g. Kapelle nach Osten auf den
Weinbergsweg ein.

Variante 4 kreuzt den Radweg ndrdlich der Kapelle.
Der geplante Verlauf des Radweges nach Osten ne-
ben der Trasse bringt Beeintréchtigungen der Erho-
lungsfunktion infolge Emissionen des StralRenver-

kehrs mit sich.

Wertung: -

Schutzgut Mensch-Erholung

Der ,2FrankenRadweg“ schwenkt von der bestehen-
den St 2260 am ,Weilen Haus* auf einen Flurweg
nach Suden und an o. g. Kapelle nach Osten auf den
Weinbergsweg ein.

Variante 6 kreuzt den Radweg sldlich des ,Weilten

Hauses".

Wertung: 0
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Zusammenfassung: Auswirkungen auf
Schutzgiter

Die relativ nahe Lage der Variante 1 an den Schutz-
gebieten und die Gefédhrdung der Kalktuffquellen ist
ein erheblicher Nachteil der Variante 1.

Hinsichtlich der Fauna unterscheidet sich die Vari-
ante 1 in ihren Auswirkungen nicht signifikant von
den Varianten 4 und 6.

Die geringeren Auswirkungen auf Landschaftsbild
und Mensch-Erholung als Variante 4 begriinden kei-
nen entscheidenden Vorteil fur die Variante 1.

Zusammenfassung: Auswirkungen auf
Schutzgiter

Variante 4 riickt am weitesten von den Schutzgebie-
ten und den Kalktuffquellen ab, so dass damit die

gréRte Entlastungswirkung entsteht.

Hinsichtlich der Fauna unterscheidet sich die Vari-
ante 4 in ihren Auswirkungen nicht signifikant von
den Varianten 1 und 6.

Die etwas groRReren Auswirkungen auf Hecken so-
wie auf Landschaftsbild und Mensch-Erholung als
bei Variante 1 bzw. 6 bedeuten keinen entscheiden-
den Nachteil fur Variante 4.

Zusammenfassung: Auswirkungen auf
Schutzgiter

Variante 6 rickt am geringsten von den Schutzge-
bieten und den Kalktuffquellen ab, so dass dies die

unglinstigste Trassierung darstellt.

Hinsichtlich der Fauna unterscheidet sich die Vari-
ante 6 in ihren Auswirkungen nicht signifikant von
den Varianten 1 und 4.

Die geringeren Auswirkungen auf Mensch-Erholung
als Variante 4 begriinden keinen Vorteil fur Vari-
ante 6.

Zusammenfassende Wertung: - -

Zusammenfassende Wertung: +

Zusammenfassende Wertung: - -
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.3.5.3

Natura 2000

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Variante 1 ist ca. 80 m — 90 m weit von den priorita-
ren Kalktuffquellen (LRT 7220*) des FFH-Gebiets
DE 6127-371 entfernt in einem bis zu ca. 7 m tiefen
Einschnitt trassiert. Eine Unterbrechung bzw. Redu-
zierung der Wasserfiihrung der Quellen und poten-
zielle Verschmutzung kénnen nicht zuverlassig aus-
geschlossen werden. Somit kénnen erhebliche Be-
eintrachtigungen der Quellen im FFH-Gebiet auftre-
ten, auch wenn die Variante 1 auRerhalb des
Schutzgebietes verlauft. GemaR § 34 Abs. 3 Nr. 2
BNatSchG sind zumutbare Alternativen zu prifen,
die ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
auskommen. Mit Variante 4 liegt eine Alternative
vor, die den gréRten Abstand zu den Quellen wahrt
und im Vergleich die geringsten Beeintrachtigungen

der Kalktuffquellen mit sich bringt.

Variante 4 ist die nach 8§ 34 Abs. 3 Nr. 2 BNatSchG
zumutbare Alternative, die voraussichtlich ohne Be-
eintrachtigungen der prioritaren Kalktuffquellen des
FFH-Gebietes DE 6127-371 auskommt bzw. im Ver-
gleich zu Variante 1 und 6 die geringsten Beein-
trachtigungen der Kalktuffquellen mit sich bringt.

Variante 6 ist in ca. 40 m — 50 m weit von den priori-
taren Kalktuffquellen (LRT 7220*) des FFH-Gebiets
DE 6127-371 im bis ca. 4,5 m tiefen Gelandeein-
schnitt trassiert. Eine Unterbrechung bzw. Reduzie-
rung der Wasserfuhrung der Quellen und potenzi-
elle Verschmutzung kdnnen nicht zuverlassig aus-
geschlossen werden. Somit kénnen erhebliche Be-
eintréchtigungen der Quellen im FFH-Gebiet auftre-
ten, auch wenn die Variante 6 auRerhalb des
Schutzgebietes verlauft. Gemal § 34 Abs. 3 Nr. 2
BNatSchG sind zumutbare Alternativen zu prifen,
die ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen
auskommen. Mit Variante 4 liegt eine Alternative
vor, die den gréRRten Abstand zu den Quellen wahrt
und im Vergleich zur Variante 6 die geringsten Be-

eintrachtigungen der Kalktuffquellen mit sich bringt.

Wertung: - -

Wertung: ++

Wertung: - -
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.3.54 Land- und Forstwirtschaft

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Landwirtschaft:

Die Variante 1 verlauft durch intensiv genutzte land-
wirtschaftliche Flachen. Innerhalb der Gemarkung
Untereisenheim werden Weinberge auf einer Lange
von ca. 630 m schrag durchschnitten. Insgesamt
werden ca. 2,0 ha Weinberge fir die Stralenbau-
mafRnahme bendtigt.

Das landwirtschaftliche Wegenetz kann erganzt und
angepasst werden

Forstwirtschaft:

Keine Waldbestande betroffen.

Landwirtschaft:

Die Variante 4 verlauft durch intensiv genutzte land-
wirtschaftliche Flachen. Innerhalb der Gemarkung
Untereisenheim fuhrt die Trasse auf einer Léange
von ca. 610 m durch die Weinberge, sie verlauft dort
annadhernd parallel zu den Weinbergen. Insgesamt
werden ca. 1,6 ha Weinberge fir die StraRenbau-
mafnahme benotigt.

Das landwirtschaftliche Wegenetz kann erganzt und
angepasst werden
Forstwirtschaft:

Keine Waldbestande betroffen.

Landwirtschaft:

Die Variante 6 verlauft durch intensiv genutzte land-
wirtschaftliche Flachen. Innerhalb der Gemarkung
Untereisenheim werden Weinberge am Nordrand
auf einer Lange von ca. 520 m schrag angeschnit-
ten. Insgesamt werden ca. 1,3 ha Weinberge fiir die
StralRenbaumafnahme bendtigt.

Das landwirtschaftliche Wegenetz kann erganzt und
angepasst werden

Forstwirtschaft:

Keine Waldbestande betroffen.

Wertung: -

Wertung: 0

Wertung: +
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.3.55 Flachenbedarf

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Der neu in Anspruch genommene Flachenbedarf
der Variante 1 belauft sich, ohne Ausgleichs- und
Ersatzflachen auf ca. 12,8 ha.

Der Flachenbedarf innerhalb der Gemarkung Pros-
selsheim betragt ca. 7,1 ha; in der Gemarkung Un-
tereisenheim werden ca. 5,4 ha und in der Gemar-
kung Escherndorf ca. 0,3 ha bendétigt.

Die Ortsumgehung Prosselsheim und ein Teilbereich
der Verlegung 6stlich Prosselsheim verlaufen zu 2/3
innerhalb des Korridors, der fur die seinerzeitige
Ortsumgehung im Rahmen eines friiheren Flurberei-
nigungsverfahrens vorgesehen war. Diese Flachen
befinden sich im Eigentum der Stral3enbauverwal-
tung.

Der neu in Anspruch genommene Flachenbedarf der
Variante 4 belauft sich, ohne Ausgleichs- und Ersatz-
flachen auf ca. 12,7 ha.

Der Flachenbedarf innerhalb der Gemarkung Pros-
selsheim betragt ca. 7,3 ha; in der Gemarkung Un-
tereisenheim werden ca. 5,0 ha und in der Gemar-
kung Escherndorf ca. 0,4 ha bendétigt.

Die Ortsumgehung Prosselsheim und ein Teilbe-
reich der Verlegung 6stlich Prosselsheim verlaufen
zu 2/3 innerhalb des Korridors, der fur die seinerzei-
tige Ortsumgehung im Rahmen eines friheren Flur-
bereinigungsverfahrens vorgesehen war. Diese Fla-
chen befinden sich im Eigentum der Stral3enbauver-

waltung

Der neu in Anspruch genommene Flachenbedarf der
Variante 6 belauft sich, ohne. Ausgleichs- und Er-
satzflachen auf ca. 12,4 ha.

Der Flachenbedarf innerhalb der Gemarkung Pros-
selsheim betragt ca. 7,1 ha; in der Gemarkung Un-
tereisenheim werden ca. 5,0 ha und in der Gemar-
kung Escherndorf ca. 0,3 ha bendétigt.

Die Ortsumgehung Prosselsheim und ein Teilbe-
reich der Verlegung 68stlich Prosselsheim verlaufen
zu 2/3 innerhalb des Korridors, der fir die seinerzei-
tige Ortsumgehung im Rahmen eines fritheren Flur-
bereinigungsverfahrens vorgesehen war. Diese Fla-
chen befinden sich im Eigentum der Stralenbauver-

waltung

Wertung: -

Wertung: O

Wertung: 0
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St 2260 Kurnach — Volkach
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim

Feststellungsentwurf
Unterlage 1

3.3.5.6

3.3.5.7

Wassergewinnungsgebiete

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Wassergewinnungsgebiete sind im Untersuchungs-

gebiet nicht vorhanden.

Eine Beeintrachtigung der Wasserversorgung (pri-
vate Hausbrunnen) der anliegenden Bebauung im
Bereich des Bahnhofes Untereisenheim / ,Weiles
Haus®“ kann bedingt durch die erforderliche Ein-
schnittslage der Trasse und der N&he zur Bebauung
nicht ausgeschlossen werden. Erhdhte Aufwendun-
gen fir bautechnische MaRnahme zur Sicherung der
Wasserversorgung sind mdglich.

Wassergewinnungsgebiete sind im Untersuchungs-

gebiet nicht vorhanden.

Wassergewinnungsgebiete sind im Untersuchungs-

gebiet nicht vorhanden.

Eine Beeintrachtigung der Wasserversorgung (pri-
vate Hausbrunnen) der anliegenden Bebauung im
Bereich des Bahnhofes Untereisenheim / ,WeiRes
Haus" kann bedingt durch die erforderliche Ein-
schnittslage der Trasse und der Néhe zur Bebauung
nicht ausgeschlossen werden. Erhdhte Aufwendun-
gen fur bautechnische MalRnahmen zur Sicherung
der Wasserversorgung sind moglich.

Wertung: - Wertung: O Wertung: -
Uberschwemmungsgebiete
Variante 1 Variante 4 Variante 6

Uberschwemmungsgebiete sind fiir das Gewéasser

3. Ordnung - Dettelbach - nicht ausgewiesen.

Uberschwemmungsgebiete sind fiir das Gewéasser

3. Ordnung - Dettelbach - nicht ausgewiesen.

Uberschwemmungsgebiete sind fiir das Gewéasser

3. Ordnung - Dettelbach - nicht ausgewiesen.

Wertung: 0

Wertung: 0

Wertung: 0
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3.3.5.8

3.3.5.9

Bodendenkmaler

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Sidwestlich von Prosselsheim verlauft die Trasse
im Nahbereich des Bodendenkmals

D-6-6126-004 (Siedlung der alteren Laténezeit). Im
Bereich der Gemarkung Untereisenheim queren die
Trasse und der Anschluss der WU 4 das Boden-
denkmal D-6-6126-0164 (Siedlung vor- und frihge-
schichtlicher Zeitstellung).

Sudwestlich von Prosselsheim verlauft die Trasse
im Nahbereich des Bodendenkmals

D-6-6126-004 (Siedlung der &dlteren Laténezeit).
Das Bodendenkmal D-6-6126-0164 (Siedlung vor-
und frilhgeschichtlicher Zeitstellung) im Bereich der
Gemarkung Untereisenheim (Bereich Einmiindung
WU 4) wird im Randbereich tangiert; der Anschluss
der WU 4 quert das Denkmal.

Sudwestlich von Prosselsheim verlauft die Trasse
im Nahbereich des Bodendenkmals D-6-6126-004
(Siedlung der alteren Laténezeit). Im Bereich der
Gemarkung Untereisenheim queren die Trasse und
der Anschluss der WU 4 das Bodendenkmal D-6-
6126-0164 (Siedlung vor- und friihgeschichtlicher
Zeitstellung).

Wertung: - Wertung: - Wertung: -
Bebaute Gebiete
Variante 1 Variante 4 Variante 6

Die Trasse verlauft am sidlichen Ortsrand von
Prosselsheim au3erhalb der in der Bauleitplanung
festgesetzten Gebiete.

In der Gemarkung Untereisenheim verlauft sie im
Nahbereich der Wohnbebauung Bahnhof Unterei-
senheim / ,Weilles Haus".

Die Trasse verlauft am stidlichen Ortsrand von
Prosselsheim auf3erhalb der in der Bauleitplanung
festgesetzten Gebiete.

In der Gemarkung Untereisenheim verlauft die Vari-
ante 4 im Abstand von ca. 300 m von der Wohnbe-
bauung Bahnhof Untereisenheim und im Abstand
von ca. 250 m von der Wohnbebauung ,Weilles

Haus*.

Die Trasse verlauft am stidlichen Ortsrand von
Prosselsheim auf3erhalb der in der Bauleitplanung
festgesetzten Gebiete.

In der Gemarkung Untereisenheim verlauft sie im
Nahbereich der Wohnbebauung Bahnhof Unterei-
senheim / ,Weilles Haus".

Wertung: -

Wertung: +

Wertung: -
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3.3.6 Aussagen Dritter zu den Varianten

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Die Gemeinde Prosselsheim hat zuletzt mit Be-
schluss vom 17.08.1987 einer sudlichen Ortsumge-
hung von Prosselsheim zugestimmt. Die Trasse ist
im rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Ge-

meinde enthalten.

Der Markt Eisenheim und der Wein- und Tourismus-
verein Escherndorf unterstiitzen grundsétzlich eine
Realisierung der Ortsumgehung und der Verlegung
Ostlich Prosselsheim. Siehe Variante 4 bzw. 6

Der Markt Eisenheim und der Wein- und Tourismus-
verein lehnen die Trassenfiihrung von Variante 1 je-

doch innerhalb der Gemarkung Untereisenheim ab.

Die Regierung von Unterfranken (hohere Natur-
schutzbehorde) hat im Rahmen einer Informations-
veranstaltung am 08.03.2013 darauf

hingewiesen, dass Stralenbaumalnahmen im Be-
reich des vorhandenen Naturschutzgebietes NSG-
00454.01 ,Mainhang an der Vogelsburg“ abgelehnt
werden, da eine Beeintrdchtigung des angrenzen-
den Gebietes (prioritdrer Lebensraum — Kalktuff-

quellen) nicht ausgeschlossen werden kann.

Die Gemeinde Prosselsheim hat zuletzt mit Be-
schluss vom 17.08.1987 einer suidlichen Ortsumge-
hung von Prosselsheim zugestimmt. Die Trasse ist
im rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Ge-

meinde enthalten.

Der Markt Eisenheim unterstitzt grundsatzlich eine
Realisierung der Ortsumgehung und der Verlegung
Ostlich Prosselsheim. Gleichzeitich hat der Marktge-
meinderat gefordert (Sitzung 19.09.2012), dass die
Trasse in der Gemarkung Untereisenheim nach Su-
den verschoben wird und méglichst geradlinig paral-
lel zu den vorhandenen Grundstiicksgrenzen durch
die Weinberge fiihrt. Die Beeintrachtigung der
Wohnbebauung im Bereich Bahnhof Untereisen-
heim / “WeilRes Haus" und der landwirtschaftlichen

Grundstticke kann dadurch minimiert werden.

Ebenso wird das vorhandene Naturschutzgebiet
NSG-00454.01 ,Mainhang an der Vogelsburg® nicht
beeintrachtigt bzw. die vorhandene Beeintrachti-

gung durch die St 2260alt entfallt weitestgehend.

Durch die geplante Trasse werden v. g. planungsre-

levante Vorgaben bertcksichtigt.

Die Gemeinde Prosselsheim hat zuletzt mit Be-
schluss vom 17.08.1987 einer sudlichen Ortsumge-
hung von Prosselsheim zugestimmt. Die Trasse ist
im rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Ge-

meinde enthalten.

Der Wein- und Tourismusverein Escherndorf unter-
stutzt grundsétzlich eine Realisierung der Ortsum-
gehung und der Verlegung 6stlich Prosselsheim.
Gleichzeitig hat der Verein aber mit Nachdruck ge-
fordert, dass die Trasse in der Gemarkung Unterei-
senheim nach Norden verschoben wird und dadurch
maoglichst wenige Weinbergsflachen beeintrachtigt
werden. Die Trasse soll zwischen der Bebauung am
+~Weillen Haus" und einer landwirtschaftlichen Halle
trassiert werden. Uberwiegend Escherndorfer Win-
zer bewirtschaften die betroffenen Weinberge in der

Gemarkung Untereisenheim.

Durch die geplante Trasse werden v. g. planungsre-

levante Vorgaben berlcksichtigt.

Der Markt Eisenheim lehnt eine Trasse im Nahbe-
reich der vorhandenen Bebauung Bahnhof Unterei-
senheim / ,WeilRes Haus" ab und fordert eine weiter

sudlich gelegene, geradlinig trassierte Straf3e.
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Variante 1 Variante 4 Variante 6

Die Regierung von Unterfranken (H6here Natur-
schutzbehorde) hat im Rahmen einer Informations-
veranstaltung am 08.03.2013 darauf hingewiesen,
dass StralRenbaumaflnahmen im Bereich des vor-
handenen Naturschutzgebietes NSG-00454.01
.Mainhang an der Vogelsburg“ abgelehnt werden,
da eine Beeintrachtigung des angrenzenden Gebie-
tes (prioritarer Lebensraum — Kalktuffquellen) nicht

ausgeschlossen werden kann.

Wertung: - Wertung: + Wertung: -
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3.3.7 Wirtschaftlichkeit der Varianten

Fur den Kostenvergleich der Varianten ist das Kostenniveau des 7. Ausbauplanes fur die Staatsstral3en des Jahres 2011 herangezo-

gen worden.

Variante 1

Variante 4

Variante 6

Fir die Variante 1 liegt eine Kostenschéatzung vor.
Es werden Gesamtkosten von ca. 9,4 Mio. € ge-
schatzt.

Variante 1 ist damit gegenliber Variante 4 ca. 2,2 %

teurer.

Fur die Variante 4 liegt eine Kostenschatzung vor. Es

werden Gesamtkosten von ca. 9,2 Mio. € geschatzt.

Variante 4 stellt die kostenglnstigste Lésung dar.

Fir die Variante 6 liegt eine Kostenschéatzung vor. Es
werden Gesamtkosten von ca. 9,5 Mio. € geschatzt.

Variante 6 ist damit
gegenuber Variante 1 ca. 1,1 % und
gegeniiber Variante 4 ca. 3,2 % teurer.

Wertung: 0

Wertung: +

Wertung: 0

Die tatséchlichen Kosten der Vorzugsvariante, welche im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung ermittelt wurden, weichen von den

hier einstmals geschéatzten Kosten ab. Diese sind in Kapitel 7 zu finden.
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3.4

Gewahlte Linie

In nachfolgender Tabelle werden die im Zuge der Planungsstufe Voruntersuchung

naher betrachteten Varianten 1, 4 und 6 zusammenfassend gegenulibergestellt:

Tabelle 4: Gegeniiberstellung der naher untersuchten Varianten

Kriterien zur Beurteilung der Varianten - Beurteilung der VarianterT
Variante 1 | Variante 4 Variante 6
3.3.1 Raumordnung / Stadtebau + + +
3.3.2 Verkehrsverhdltnisse + + +
3.3.3 StraRenbauliche Infrastruktur + + +
3.3.4 Verkehrssicherheit + 0 -
3.3.5 Umweltvertraglichkeit
3.3.5.1 Larm- und Schadstoffe 0 + 0
3.3.5.2 Natur und Landschaft -- + - -
3.3.5.3 Natura 2000 -- e - -
3.3.5.4 Land- und Forstwirtschaft - 0 4
3.3.5.5 Flachenbedarf - 0
3.3.5.6 Wassergewinnungsgebiete - 0 -
3.3.5.7 Uberschwemmungsgebiete 0 0 0
3.3.5.8 Bodendenkmaéler - - -
3.3.5.9 Bebaute Gebiete - F -
2.3.6  Aussagen Dritter zu den Varianten - + =
2.3.7 Wirtschaftlichkeit der Varianten 0 ++ 0

Im Hinblick auf die gepriften Kriterien Raumordnung / Stadtebau, Verkehrsverhalt-
nisse und stralenbauliche Infrastruktur unterscheiden sich die Varianten nicht.
Unterschiede ergeben sich bei den Teilkriterien Beeintrachtigungen durch Larm-
und Schadstoffe sowie Auswirkungen auf Natur und Landschaft als Teile der Um-
weltvertraglichkeit; bei beiden Kriterien bringt Variante 4 im Vergleich die gerings-
ten Beeintrachtigungen mit sich. Insbesondere hinsichtlich Natur und Landschaft

sind die Varianten 1 und 6 deutlich ungiinstiger.

Grundlage fir die Beurteilung des Schutzgutes Arten und Biotope als Bestandteil
des Kriteriums Natur und Landschaft waren die ortlichen faunistischen Kartierun-
gen im Jahr 2014.

Im Zuge der Bearbeitung des Vorentwurfs wurden die faunistischen Kartierungen

im Jahr 2020 aktualisiert. Gegeniber den Ergebnissen des Jahres 2014 gab es
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beziglich der erfassten Artengruppen Vogel, Flederm&use und Feldhamster keine
wesentlichen Anderungen und somit auch keine Anderung beziiglich der Bewer-
tung der Varianten. Bezlglich des seit 2018 in Prosselsheim anséassigen Bibers
am Dettelbach bestehen zwischen den naher untersuchten Varianten 1, 4 und 6
aufgrund ihres identischen Verlaufs im Bereich der Querung mit dem Dettelbach
keine Unterschiede hinsichtlich der Betroffenheit des Bibers und des notwendigen
MalRnahmenumfangs. Gleiches gilt fur die im Jahr 2020 erfassten Amphibienvor-
kommen am Aussiedlerhof stdéstlich Prosselsheim.

Zusatzlich sind im Jahr 2020 Untersuchungen zum Vorkommen von Reptilien
erfolgt, die im Jahr 2014 nur im Zuge von Beibeobachtungen erfasst wurden.
Schwerpunktvorkommen von Zauneidechsen bestehen entlang der Mainschleifen-
bahn und entlang der Nord-Sid verlaufenden Hecke sudlich des ,Weilten Hau-
ses”. Da alle Varianten diese Hecke zerschneiden, bestehen auch hier keine we-
sentlichen Unterschiede im Hinblick auf die Betroffenheit der Art und notwendige

Malnhahmen.

Auch hinsichtlich der Anderungen des Bayerischen Naturschutzgesetzes bei den
gesetzlich geschiitzten Biotopen nach Art. 23 Abs. 1 haben sich keine Anderungen
gegeniber 2014 ergeben. Die Streuobstbestédnde im Umfeld von Prosselsheim
entsprechen nicht den Kriterien, die eine Einstufung als gesetzlich geschiitztes Bi-
otop nach Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG rechtfertigen. Gleiches gilt fir die wenigen

extensiv genutzten Wiesen im UG.

Hinsichtlich Betroffenheit der Landwirtschaft weist die Variante 6 die geringste Be-
anspruchung von Weinbaulagen auf; Variante 4 ist etwas ungunstiger und

Variante 1 stellt die ungtinstigste Variante dar.

Im weiteren Vergleich weist die Variante 4 auch Vorteile in Bezug auf die Teilkrite-

rien Wassergewinnungsgebiete und bebaute Gebiete auf.

Im Hinblick auf das FFH-Gebiet DE 6127-371 und die dortigen Kalktuffquellen als
prioritarer Lebensraumtype kdnnen nach derzeitigem Untersuchungsstand bei den
Varianten 1 und 6 aufgrund deren Trassierung erhebliche Beeintrachtigung des
FFH-Gebiets nicht ausgeschlossen werden. Durch Variante 4 sind gemaf3 Hydro-
geologischem Gutachten wahrend der Baumafinahme und im Endzustand keine
Beeintrachtigungen der Kalktuffquellen zu erwarten. Somit liegt mit Variante 4
gem. § 34 Abs. 3 Nr. 2 eine zumutbare Alternative vor, die fur die Kalktuffquellen

im Vergleich zu den Varianten 1 und 6 die vertraglichste Variante darstellt.
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Auch in Bezug auf das Schutzgut Klima/Luft stellt die Variante 4, insbesondere in

Anbetracht der geringsten Streckenlange bei gleichbleibender Verkehrsbelastung,

die vertraglichste Trasse dar (vgl. Kap. 5.5).

Zusammenfassend besitzt die Variante 4 erhebliche Vorteile gegeniber den Vari-

anten 1 und 6.

Die dem Entwurf zu Grunde liegende Linienflihrung der Variante 4 ist demzufolge

bei Berucksichtigung

der stadtebaulichen Entwicklungsmdoglichkeiten von Prosselsheim,
eines maglichst weitreichenden Immissionsschutzes,

der Belange des Naturschutzes und der Umweltvertraglichkeit,
der Verbesserung der stra3enbaulichen Infrastruktur

und der Verkehrssicherheit

als Vorzugsvariante anzusehen. Mit Vermerk vom 02.12.2015 der Regierung von

Unterfranken wurde die Planungsstufe Voruntersuchung (Unterlagen vom

18.12.2014) mit Wahl der Vorzugsvariante (Variante 4) abgeschlossen.
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4 Technische Gestaltung der BaumalRnahme

4.1 Ausbaustandard

411 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

St 2260neu:

Gemal bayernweiter Karte zu den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung®
(RIN 2008) ist die Staatsstraf3e im vorliegenden Entwurfsabschnitt in die Verbin-
dungsfunktionsstufe Il (Regionalstral3e) einzustufen, was der Kategoriengruppe
LS lll entspricht. Gemaf RAL 2012 ergibt sich hieraus die EKL 3. Die Ortsumge-
hung Prosselsheim und die Verlegung dstlich Prosselsheim werden fir den allge-

meinen Verkehr freigegeben.

Als Ausbauquerschnitt der St 2260neu ergibt sich nach RAL der Regelquerschnitt
RQ 11 mit einer Fahrbahnbreite von 8,00 m. GemaR eines Ministerialschreibens
vom 29.10.2013 ist fur den Fall von geringen erwarteten Schwerverkehrsmengen
bis 300 Fz/24h bei einer Gesamtverkehrsstarke von max. 5.000 Kfz/24h eine Fahr-
bahnbreitenreduzierung in Ausnahmeféllen auf bis zu 7,00 m mdglich. Da die Ver-
kehrsmengen jedoch Uberschritten werden, wurde in Abstimmung mit der Regie-
rung von Unterfranken unter Einbeziehung des StMB im Rahmen der "Projektab-
stimmung 3 Grobentwurf" eine Lésung gefunden, welche sich, neben den Aspek-
ten der Wirtschaftlichkeit, knapper Finanzierungsmittel und des Flachensparens,
auch auf die ganzheitliche Betrachtung des Streckenzuges der St 2260 stitzt.
Demnach muss die Bestandssituation mit einer maximalen Fahrbahnbreite von
7,50 m (z. B. Abschnitt Kiirnach - Prosselsheim) beachtet werden. In weiteren Ab-
schnitten liegt die Fahrbahnbreite teilweise nur bei 6,80 m (Abschnitt KT 30 -
Volkach). Eine Verbreiterung des StraRenquerschnitts der St 2260 gemal RAL auf
8,00 m Fahrbahnbreite zwischen der B 19 (Anschlussstelle bei Mihlhausen) und
der St 2271 (Volkach), insbesondere im Streckenzug zwischen KT 30 und Volkach
wird es in den nachsten Jahren nicht geben und ist fiir die Zukunft als unrealistisch
anzusehen. Vielmehr ist in diesen Streckenbereichen von Erhaltungsmaflinahmen

unter weitgehender Beibehaltung der Fahrbahnbreite auszugehen.

Demzufolge wurde mit dem vorgesehenen RQ 10,5 - Fahrbahnbreite von 7,50 m
(Fahrstreifen 6,50 m mit je 0,50 m Randstreifen) zzgl. je 1,50 m Bankett - eine der

Gesamtsituation gerecht werdende Losung gefunden.
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4.1.2

Auf das Erreichen einer guten Verkehrssicherheit und ausreichenden Verkehrs-
gualitat wurde bei der Ausbildung der Knotenpunkte im Bereich der St 2260neu

besonderes Augenmerk gelegt.

WU 4neu (KreisstralRe, Richtung Untereisenheim):

Die KreisstralRe im vorliegenden Entwurfsabschnitt ist gemafl RIN in die Verbin-
dungsfunktionsstufe IV (Nahbereichsstra3e) einzustufen, was der Kategorien-
gruppe LS IV entspricht. Sie verbindet die Staatsstrallen St2260 und St 2294,
woraus sich gemafl RAL die EKL 4 ergibt. Die Verlegung der Kreisstrafl3e auf einer
Strecke von rund 630 m dient dem Zwecke einer verkehrssicheren Anbindung an

die verlegte St 2260.

Als Ausbauquerschnitt der WU 4neu ergibt sich nach RAL der Regelquerschnitt
RQ 9. Unter Bertcksichtigung des Querschnittes im Bestand, des kurvigen Verlau-
fes der WU4neu und des Bus- und Schwerverkehrsaufkommens, wird
abweichend von den Vorgaben der RAL ein RQ 9,5 - Fahrbahnbreite von 6,50 m
(Fahrstreifen 6,50 m mit je 0,25 m Randstreifen) zzgl. je 1,50 m Bankett - festge-
legt.

Vorgesehene Verkehrsqualitat

Entsprechend des ,Handbuchs fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS), Teil L Landstral3en, Ausgabe 2015 istim Rahmen der Vorentwurfsplanung
die erzielbare Verkehrsqualitat Gberprift worden. Dabei war eine Angebotsqualitat

von mindestens Qualitatsstufe D angestrebt.

Die Uberprifung der Verkehrsqualitat fir den Neubau der St 2260 hat ergeben,
dass die Qualitatsstufe C und in beide Fahrtrichtungen eine Reisegeschwindigkeit

von ca. 70 km/h erreichbar ist.

Bei der Planung des landwirtschaftlichen Wegenetzes wurden neben der ausrei-
chenden ErschlieRung der Grundstiicke besonders die Belange des Ful3géanger-
und Radverkehrs beriicksichtigt. Eine gute Verbindungs- und ErschlieBungsquali-
tat zu ortlichen Rad- und Wanderwegen der touristisch bedeutsamen Mainschlei-
fen-Region zu gewéhrleisten, ist ein wesentliches Ziel der Planung (vgl. Kapitel 4.2

und Anlagen 2.1 bzw. 2.2).
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41.3

Gewaéhrleistung der Verkehrssicherheit

Die Planungsgeschwindigkeit fur die Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung
Ostlich Prosselsheim betragt 90 km/h. Aufgrund der kurvigen Einschnittslage und
des geplanten neuen Bahnuberganges betragt die Planungsgeschwindigkeit fur
die WU 4neu 70 km/h. Beim Entwurf der StraRenbaumaRnahme wurde darauf ge-
achtet, dass die Belange der Verkehrssicherheit eingehalten und umgesetzt wer-

den.

Die technischen Planungen zum Projekt wurden kontinuierlich in jeder Phase
durch einen unabhangigen Dritten hinsichtlich sicherheitsrelevanter Aspekte durch

ein Sicherheitsaudit tberpraft.

Die Anmerkungen und Hinweise des Sicherheitsaudits wurden jeweils bei der wei-

teren Entwurfsbearbeitung bertcksichtigt.
St 2260neu:

Aufgrund der gestreckten, tbersichtlichen Linienfihrung sowie der Einhaltung der
Relationstrassierung im Grund- und Aufriss ist von sicheren Fahrverlaufen auf dem

Streckenabschnitt auszugehen.

Mit einer Fahrbahnbreite von 7,50 m ist ein sicheres Befahren bei Gegenverkehr
gegeben. Des Weiteren tragen die Linksabbiegerstreifen in den Anschlussberei-

chen zu einer gesteigerten Verkehrssicherheit bei.

Bedingt durch die Kuppe bei Bau-km 3+700 i. V. m. der anschlieRenden hohen
Langsneigung ist abschnittsweise ein Sichtschatten vorhanden, welcher im Zuge
des Sicherheitsaudits als kritisch eingestuft wurde. Eine Verbesserung der Situa-
tion in diesem Bereich wurde im Zuge der Vorentwurfsaufstellung geprift. Auf-
grund der untberwindbaren Notwendigkeit in diesem Bereich gelandenah zu tras-
sieren, um die Eingriffe in die Weinberge der Gemarkung Untereisenheim zu mini-
mieren sowie eine Gefahrdung der Kalktuffquellen auszuschlieRen ist eine voll-

standige Beseitigung des besagten Sichtschattens jedoch nicht mdglich.

In einer ersten Abstimmung mit der zustandigen Stra3enverkehrsbehorde und der
Polizei am 17.02.2022 wurde die Anordnung einer durchgezogenen Mittellinie

(Uberholverbot) als geeignete verkehrsrechtliche MaRnahme eingestuft, um der
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Problematik des Sichtschattens gerecht zu werden. Eine abschlieRende Festle-
gung Uber die Notwendigkeit und die Art verkehrsrechtlicher MaBhahmen erfolgt

vor der Verkehrsfreigabe.

Der landwirtschaftliche und der nicht motorisierte Verkehr werden weitgehend tber
ein parallel gefuhrtes Ersatzwegenetz und die rickgebaute St 2260alt gefiihrt und

gueren die Trasse mittels der Bauwerke 1, 4 und 5 héhenfrei und damit sicher.

Der Trassenverlauf und insbesondere die Knotenpunktbereiche wurden hinsicht-
lich der Sichtbeziehungen gepruft. Im Bedarfsfall wurden Sichtfeldaufweitungen
vorgesehen oder verkehrsrechtliche MaRnahmen in Betracht gezogen (vgl. Kapitel
4.4.4).

WU 4neu (KreisstraRe, Richtung Untereisenheim):

Inshesondere zur mdglichst rechtwinkligen Kreuzung mit der Mainschleifenbahnli-
nie verlauft die Trasse der zu verlegenden Kreisstral3e auf einem grolReren Ab-
schnitt in stetem Bogenverlauf. Zur Steigerung der Verkehrssicherheit soll die Ge-
schwindigkeit im verlegten Abschnitt insbesondere aufgrund des neuen, hdhen-
gleichen Bahniiberganges zukunftig auf 70 km/h begrenzt werden. Eine finale Pru-
fung der Notwendigkeit und ggf. Festlegung verkehrsrechtlicher Ma3Bhahmen wird
vor Verkehrsfreigabe durch die zustandige Stra3enverkehrsbehdrde am Landrat-

samt Wirzburg und die Polizei erfolgen.

Fur den o.g. Knotenpunkt zwischen Bahnlinie und Kreisstraf3e wurde eine Riick-
stausimulation durch das mit der Verkehrsuntersuchung beauftragte Biro
T+T Verkehrsmanagement GmbH durchgefiihrt. Diese berticksichtigt neben der
geplanten Steuerungstechnik des Bahniibergangs (Schlie3zeit der Schrankenan-
lage etc.) das zu erwartende Verkehrsaufkommen. In Abstimmung mit der zustén-
digen Landeseisenbahnaufsichtsbehdrde (Regierung von Mittelfranken) wurde fur
den maflgebenden Bemessungsfall (Abendspitze) der Nachweis erbracht, dass
sich kein Ruickstau von der verlegten Kreisstrale WU 4 auf die St 2260neu ergibt

(vgl. zudem Kapitel 4.9).

Im Bereich der Anbindung der riickzubauenden WU 4alt wurde zur Einhaltung der

Sichtweiten im Einschnittsbereich eine Sichtfeldaufweitung vorgesehen.
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4.2 Bisherige / zukunftige Stral3ennetzgestaltung

Im Streckenabschnitt der ,St 2260 Kirnach — Volkach, Ortsumgehung Prossels-
heim und Verlegung 06stlich Prosselsheim® werden die Staatsstral’e St 2270 ge-

kreuzt und die Anbindungen der KreisstraBen WU 4 und KT 30 notwendig.

Die WU 4 wird hierbei als FolgemaRnahme auf einem Streckenabschnitt von rund
630 m verlegt, um eine stete Linienflhrung zu erreichen und zugleich die unzu-
reichende Anschlusssituation im Bestand im Hinblick auf die Sichtweite am

Knotenpunkt zuklnftig zu verbessern.

Alle betroffenen Straf3en werden jeweils mit plangleichen Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlage an die St 2260neu angebunden.

Tabelle 5: Ubersicht kreuzender StraRen

Verkntipf
StraBen- | vorhandener geplanter Bau- ST
Strale | vategorie | Querschnitt Querschnitt | klasse 0 CE1E7
° St 2260neu
St 2270 |
(sudl. LS 1l FB 5,60 m FB 6,0m BK 1.0 Plangleicher
Prossels- Knotenpunkt
heim
y Plangleicher
wu4 | LSV FB 65-70m | FB 650m | Bk1,0
Knotenpunkt
Bk 0,3
errechnet ;
KT 30 LS IV FB 58m FB 6,00 m Plangleicher
Bk 1,0 Knotenpunkt
gewahlt

Der Trager der StraBenbaulast fir die St 2260neu ist flr den Abschnitt der Orts-
umgehung Prosselsheim die Gemeinde Prosselsheim (kommunale Sonderbau-
last) und fUr den Abschnitt der Verlegung o6stlich Prosselsheim der Freistaat
Bayern. Mit Verkehrsfreigabe geht die Bau- und Unterhaltungslast an der Ortsum-

gehung Prosselsheim an den Freistaat Bayern Uber.

Die KreisstraRe WU 4 wird von der Anschlussstelle an die St 2260neu auf einer
Lange von rund 630 m verlegt. Kostentrager hierfir bis zum Schnittpunkt mit dem

sudlichen Fahrbahnrand der St 2260alt (Bau-km 0+178) ist der Landkreis Wirz-
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burg. Kostentrager der weiteren Anbindungstrecke bis an die St 2260neu (ein-
schlie3lich neuem Bahnibergang) ist der Freistaat Bayern. Der neue Stral3enab-
schnitt zwischen WU 4 (Bauende WU 4neu) und der St 2260neu wird zur Kreis-

stralRe WU 4 in der Baulast des Landkreises Wirzburg gewidmet.

Mit der Inbetriebnahme der Ortsumgehung und der Verlegung 6stlich Prossels-
heim wird der neue Streckenabschnitt entsprechend BayStrWG zur Staatsstral3e
(St 2260) gewidmet. Die St 2260alt in der Ortsdurchfahrt von Prosselsheim verliert
ihre Verkehrsbedeutung und kann damit in wesentlichen Teilen zur Ortsstral3e ab-
gestuft werden. Um den Netzzusammenhang zur St 2270 Richtung Norden zu ge-
wabhrleisten sowie der weiterhin bestehenden Verkehrsbedeutung gerecht zu wer-
den, verbleibt der westliche Teil der Ortsdurchfahrt bis zur Anbindung an die Orts-
umgehung als Staatsstral3e in der Baulast des Freistaats Bayern. Er wird umbe-
nanntin die St 2270. Die Gemeinde Prosselsheim hat den vorgesehenen Widmun-
gen der StaatstralRenabschnitte bereits mit Abschluss der Sonderbaulastvereinba-

rung zugestimmt.

Die im Zusammenhang mit der MalBhahme geplanten sonstigen Umstufungen,

Widmungen und Einziehungen sind in Unterlage 12 dargestellt.

Im Bestand miindet eine Vielzahl von Grundsticks- und offentlichen Feld- und
Waldwegen direkt in die St 2260 ein. Im Zuge der BaumalRnahme werden mog-
lichst viele davon uber bestehende bzw. zu bauende 6ffentliche Feld- und Wald-
wege (Wirtschaftswege befestigt / leicht befestigt / unbefestigt gemal RLW 99)
zusammengefasst und gebindelt an die St 2260neu angeschlossen. Das vorge-
sehene kiinftige Wegenetz wurde mit den Vertretern der Landwirtschaft, den Ge-
meinden sowie dem Amt fir Landliche Entwicklung Unterfranken in intensiven Ab-

stimmungen festgelegt.

Das landwirtschaftliche Ersatzwegenetz wird gemaf den Darstellungen in den
Lageplanen (Unterlage 5) geéndert, erganzt bzw. an das veranderte Straf3en- und

Wegenetz angepasst.

Das vorhandene Radwegenetz des ,2FrankenRadweges® mit der Fernverbin-
dung zwischen Bamberg und Wiirzburg und dessen Verkniipfung mit dem ,Main-
Radweg“ (Markt Eisenheim) soll im Zuge der Baumafinahme eine Verbesserung

erfahren. Bislang fuhrt der ,2FrankenRadweg“ zwischen Volkach und Prossels-
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heim im Bereich des ,WeilRen Hauses" topographisch unginstig, umwegig, vor al-
lem aber auch tiber die bestehende St 2260 und die bestehende KreisstraRe WU 4
und birgt somit ein Gefahrenpotential fir Radfahrer. Anschlie3end verlauft er weit
nordlich der bestehenden St 2260 in 6stlicher Richtung nach Prosselsheim. Nord-
lich der bestehenden WU 4 erfolgt auRerdem die Anbindung an den ,Main-Rad-

weg“ in Richtung Untereisenheim.

Der Radverkehr des ,2FrankenRadweges“ zwischen Volkach und Prosselsheim
wird zukinftig vom Bauende der St 2260neu Uber asphaltierte Wege, weitgehend
parallel zur geplanten Trasse gefiihrt und unterquert diese mittels einer Geh- und
Radwegunterfihrung (BW 4) nahe des Aussiedlerhofes Prosselsheim konfliktfrei
und sicher. Anschliel3end erfolgt im Ortsbereich Prosselsheim eine Anbindung an

die bestehende Streckenfiihrung Richtung Seligenstadt.

Die Verbindung des ,2FrankenRadweges” mit dem ,Main-Radweg“ (Markt Eisen-
heim) wird damit zukinftig gestarkt. Die Radweganbindung von / nach Eisenheim
soll Gber das geplante landwirtschaftliche Wegenetz, ein Unterfihrungsbauwerk
(BW 5) im Bereich der Gemarkungsgrenze Untereisenheim / Escherndorf und die
weitestgehend zum offentlichen Feld- und Waldweg riickgebaute St 2260alt erfol-

gen.

Der Gemeinderat von Eisenheim hat mit Beschluss vom 02.11.2016 diesem Kon-
zept zugestimmt und forderte zugleich zur ErschlieBung der sudlich der
Bahntrasse gelegenen Anwesen den Ausbau des geplanten Geh- und Radweges
im Bereich ,Am Bahnhof* mit einer Breite von 3,50 m. Die Kostentragung flr die
Mehrbreite von 1,00 m des bisher nicht ausgebauten Weges obliegt dem Markt

Eisenheim.

Eine Darstellung der zukiinftigen Radwegverbindungen ist dem Erlauterungsbe-

richt als Anlage 2.1 beigefligt.

Das Gehwegnetz ist insbesondere im Hinblick auf den ,Mainschleifen-Tourismus*
und die Anbindung an den OPNV zu betrachten. Dies erfordert vor allem ein
besonderes Augenmerk auf den Knotenpunkt St 2260neu / KT 30 und die Anbin-

dung der Anwohner am Bahnhof Untereisenheim und ,Weilles Haus".

Aus der Anlage 2.2 zum Erlauterungsbericht ist die FuRganger-Fihrung im Bereich

der geplanten Einmindung St 2260neu / KT 30 ersichtlich. Die Einmindungsl|o-
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sung bietet zusammen mit dem in unmittelbarer Nahe gelegenen Unterfiihrungs-
bauwerk (BW 5) eine konfliktfreie und sichere Querungsldsung fur Personen die
aus Richtung der Vogelsburg oder ab Bushaltestelle ,Abzweig Vogelsburg“ den

Wanderweg an den Mainhangen erreichen mdochten.

Die Neuordnung der FuRganger-Fiihrung im Bereich der WU 4neu ist insbeson-
dere durch den Wegfall der beiden Bushaltestellen ,Abzweig Eisenheim® und
,ot 2260 - Weilles Haus® der St 2260alt erforderlich. Aufgrund des Riickbaus der
bestehenden Staatsstrafle in diesem Bereich, konnen die bestehenden beiden
Haltestellen zukunftig nicht mehr angefahren werden. Ersatzweise entsteht unweit
des Knotenpunktes St 2260neu / WU 4neu im Zuge einer Buswendeschleife eine
neue Haltestelle. Die Anlage eines neuen Weges sidlich der Anwesen schafft eine
fuBlaufige Verbindung zum neuen Anfahrtspunkt des OPNV. Zur sicheren Que-
rung der Mainschleifenbahn erfolgt eine Modifizierung des bestehenden Bahn-
Uberganges nahe des Haltepunktes Untereisenheim im Hinblick auf dessen zu-
kunftig ausschlieRliche Nutzung durch den Ful3- und Radverkehr (u. a. Errichtung
einer Umlaufsperre entsprechend Kap. 4.9). Das Haltestellenkonzept ist mit den
OPNV-Vertretern der beiden betreffenden Landkreise und Gemeinden unter Ein-
beziehung der Busunternehmen abgestimmt. Die bauliche Ausgestaltung der Hal-

testellen erfolgt barrierefrei.
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4.3

4.3.1

Linienfihrung

Beschreibung des Trassenverlaufs
St 2260neu:

Die Plantrasse der St2260 beginnt bei Bau-km 0+000, Abschnitt 180 / Sta-
tion 0,670 der bestehenden St 2260 rund 500 m westlich von Prosselsheim und
endet bei Bau-km 4+170 mit der Anbindung an die bestehende St2260, Ab-
schnitt 260 / Station 0,155.

Die Trasse umféahrt die Ortslage auf einer Lange von rund 1,5 km im Siden von
Prosselsheim und fuhrt maRgeblich Uber landwirtschaftlich genutzte Flachen. Mit-
tels Linksversatz werden der sudliche Ortsanschluss und die St2270 an die
St 2260neu angebunden. Der Verlauf der Trasse im Abschnitt der Ortsumgehung
wird durch den (im rechtskraftigen Flachennutzungsplan der Gemeinde Prossels-
heim enthaltenen) Korridor bestimmt, welcher bereits im Rahmen eines friheren

Flurbereinigungsverfahrens flr diese vorgesehen wurde.

Der Abschnitt der Verlegung 6stlich Prosselsheim beginnt mit der Uberquerung
des Dettelbachs bei Bau-km 1+530 (BW 2). AnschlieRend verlauft die Trasse nord-
lich an einem Aussiedlerhof vorbei und lehnt sich im weiteren Verlauf an die Bahn-
linie Seligenstadt — Volkach / Astheim an. Dies hat zur Folge, dass in diesem
Abschnitt keine Kreuzung der Bahnstrecke mit der St 2260neu mehr notwendig
wird (die bestehenden beiden hohengleichen Bahniibergange im Zuge der
St 2260alt kdnnen entfallen) und zudem eine Blindelung von Larmquellen durch
die unmittelbare Parallelfihrung der verlegten Staatsstraf3e mit der bestehenden
Bahntrasse erzielt werden kann. Bei Bau-km 2+940 erfolgt der Anschluss der zu
verlegenden KreisstraRe WU 4 mittels hohengleichem Knotenpunkt. Im weiteren
Verlauf quert die geplante Trasse die Weinberge der Weinlagen ,Escherndorfer
Berg“ unweit nordlich der Kapelle bevor im Zuge eines hohengleichen
Knotenpunktes die Anbindung der Kreisstraf3e KT 30 erfolgt und die Trasse nach-
folgend an die bestehende St 2260 anschlief3t. Die Plantrasse hat eine Baulédnge

von 4.170 m.

WU 4neu (KreisstraRe, Richtung Untereisenheim):

Im Zuge der Verlegung 6stlich Prosselsheim wird eine Anpassung der Kreisstral3e
WU 4 erforderlich.
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4.3.2

4.3.3

Die geplante Trasse der KreisstraRe wird nordwestlich der bestehenden WU 4alt
verlaufen und im Vergleich zum Bestand eine verbesserte Knotenpunktsituation
schaffen. Die WU 4neu kreuzt zukunftig die Bahnlinie der Mainschleifenbahn bei
Bau-km 0+130. Eine Geschwindigkeitsbeschrankung (auf 70 km/h) und ausrei-
chend dimensionierte Aufstellflachen durch eine richtlinienkonforme Trassenfih-
rung in diesem Bereich gewahrleisten eine sichere Kreuzungssituation am geplan-
ten, beschrankten Bahniibergang. Im weiteren Verlauf erstreckt sich die verlegte
WU 4 in ausreichend groRem Rechtsbogen und schlieRt bei Bau-km 0+630 an die
bestehende WU 4 an. Die Plantrasse hat eine Baulange von 630 m.

Zwangspunkte

Die Zwangspunkte, welche die Linienfiihrung in Lage und Héhe maf3geblich be-

dingen, sind in den beiden nachfolgenden Kapiteln beschrieben.

Linienfihrung im Lageplan

Far den Streckenabschnitt ,St 2260 Kurnach — Volkach, Ortsumgehung Prossels-
heim und Verlegung &stlich Prosselsheim“ ergeben sich die maligeblichen
Zwangspunkte aus der umweltfachlichen Betrachtung des Planungsraumes.
Angrenzende Schutzgebiete (Vogelschutzgebiete, FFH-Gebiete, Naturschutzge-

biet) schranken die Mdglichkeiten flr eine alternative Trassenfiihrung ein.

Die Bahnlinie der Mainschleifenbahn mdglichst wenig zu beriihren bildet neben der
Anbindung der Wohnh&user im Bereich des Bahnhaltepunktes Untereisenheim
und ,WeilRes Haus" eine weitere wichtige Planungsgrundlage. Zur Vermeidung zu-
satzlicher Konflikte im Rahmen von Grunderwerbsverhandlungen orientiert sich
die Trasse der Ortsumgehung soweit als moglich am StraRenkorridor, der bereits
im Rahmen eines friheren Flurbereinigungsverfahrens erworben wurde und im

derzeit gliltigen Flachennutzungsplan der Gemeinde Prosselsheim enthalten ist.

Es war das Ziel, weder die Schutzgebiete an den Mainh&ngen (und insb. die dort
vorh. Kalktuffquellen) noch die hauseigenen Brunnen der v. g. Wohnh&user nega-

tiv zu beeintréachtigen. Mit der gewahlten Linienfihrung wird dieses Ziel erreicht.

Fur die grundlegende Akzeptanz der Verlegung dstlich Prosselsheim sind Zer-
schneidungen bestehender Weinanbauflachen vermieden worden. Auf die Aus-
richtung der bestehenden Weinbauanlagen und der betriebswirtschaftlichen Fol-

gen, insbesondere der langen Aufwuchszeiten der Weinstocke wird besonderes
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Augenmerk gelegt. Zugleich ist die Flacheninanspruchnahme von Weinbergfla-
chen minimiert worden. Grund hierfir ist, dass die Verflugbarkeit von Ersatzanbau-
flachen in vergleichbarer Art und Qualitat (Bodenzusammensetzung / Grundwas-

serverhéaltnisse / Neigung / Ausrichtung / usw.) extrem begrenzt ist.
St 2260neu:

Die beschriebenen Zwangspunkte und das schwierige Planungsumfeld lassen im
Bereich der Verlegung 6stlich Prosselsheim nur eine gestreckte Linienfihrung im
Lageplan zu. Die Trassierungselemente liegen damit oberhalb des Bereiches, der
von der RAL fur die Entwurfsklasse 3 empfohlen wird. Gleichwohl liegen die Tras-
sierungsparameter der Kreisbdgen und Ubergangsbodgen (Klothoiden) untereinan-
der im gulnstigen Bereich, sodass sich flr die Baustrecke eine durchgangig har-

monische Linienfiihrung ergibt.

Tabelle 6: Trassierungselemente im Lageplan (St 2260neu)

Entwurfselement RAL, EKL 3 Planung
Kreisbogen R 300 - 600 [m] | 600 - 2250 [m]
Ubergangsbogen (Klothoide) | A 1/3R<A<R 275 - 750

WU 4neu (KreisstralRe, Richtung Untereisenheim):

Die Trassierungselemente liegen im Bereich, der von der RAL fiur die Entwurfs-

klasse 4 empfohlen wird.

Tabelle 7: Trassierungselemente im Lageplan (WU 4neu)

Entwurfselement RAL, EKL 4 Planung
Kreisbogen R 200 - 400 [m] | 210 - 300 [m]
Ubergangsbogen (Klothoide) | A 1/3R<A<R 100 - 167,5
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434 Linienfihrung im Hohenplan
St 2260neu:

Die Linienfihrung im Hohenplan wird gepragt durch die Zwangspunkte in den
Bereichen der Anschlussstellen sowie durch die grundlegende Notwendigkeit im
Bereich der Weinberge eine mdglichst gelandenahe Trassenflihrung umzusetzen.
Um die entstehenden Einschnittstiefen bei der Trassenfiihrung maoglichst gering
zu halten, mussten beim Stralenentwurf Langsneigungen nahe der Hochstnei-
gung nach RAL gewahlt werden. Damit konnte der Flachenverbrauch minimiert

werden.

Die folgende Tabelle stellt die vorgegebenen Grenzwerte der RAL fur die Entwurfs-

klasse 3 den in der Entwurfsplanung eingesetzten Elementen gegentber.

Tabelle 8: Trassierungselemente im Hohenplan (St 2260neu)

Entwurfselemente RAL - EKL 3 Planung
Hoéchstlangsneigung max s 6,50 [%] | 5,96 [%0]
Mindestlangsneigung min s 0,70 [%] | 1,7 [%0]

(Verwindungsbereich)

Kuppenmindesthalbmesser min Hx | 5.000 [m] | 5.700 [m]
Wannenmindesthalbmesser min Hw | 3.000 [m] | 3.200 [m]
Mindestquerneigung min g 2,50 [%] | 2,50 [%6]
Hochstquerneigung max q 7,00 [%] | 6,00 [9%6]
Mindesthaltesichtweite min Sy | 122 [m] | 135 [m]

WU 4neu (KreisstraRe, Richtung Untereisenheim):

Die schwierigen topographischen Gegebenheiten (steil abfallendes Geldnde) und
das Ziel einer steten Linienflihrung bei gleichzeitiger Anbindung der Anwohner im
Bereich des Bahnhofes Untereisenheim und ,Weilles Haus“ sowie die Schaffung
einer moglichst rechtwinkligen Kreuzungssituation mit der Bahnlinie, mussten beim
StralBenentwurf Langsneigungen nahe der HoOchstwerte nach RAL gewahlt

werden.
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4.3.5

4.4

441

Die folgende Tabelle stellt die vorgegebenen Grenzwerte der RAL fir die Entwurfs-

klasse 4 den in der Entwurfsplanung eingesetzten Elementen gegentber.

Tabelle 9: Trassierungselemente im Hohenplan (WU 4neu)

Entwurfselemente RAL - EKL 4 Planung
Hochstlangsneigung max s 8,00 [%] | 6,65 [%0]
Mindestlangsneigung min s 0,70 [%] | 2,95 [%0]

(Verwindungsbereich)

Kuppenmindesthalbmesser min Hx | 3.000 [m] | 5000 [m]
(500 bei unter- (500 bei Einmiin-
geordneter Kno- dung in die
tenpunktzufahrt) St 2260neu)

Wannenmindesthalbmesser min Hw | 2.000 [m] | - [m]

Mindestquerneigung min q 2,50 [%] | 2,50 [%0]

Hoéchstquerneigung max q 7,00 [%] | 7,00 [%0]

Mindesthaltesichtweite min Sy | 82 [m] | 104 [m]

R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Die Anforderungen an die raumliche Linienfiihrung gem. RAL 2012 wurden bei der

StralRenplanung der St 2260neu und der WU 4neu beachtet.

Die erforderlichen Haltesichtweiten gem. RAL Bild 23 in Abhangigkeit von der EKL
und der Langsneigung werden eingehalten. Bedingt durch die Kuppe bei Bau-km
3+700 i. V. m. der anschlieBenden hohen Langsneigung entsteht ein Sichtschat-

tenbereich (vgl. Erlauterungen unter Kap. 4.1.3).
Querschnittsgestaltung

Querschnittselemente und Querschnittsbemessung
St 2260neu:

Als StraRenquerschnitt der St 2260neu wird abweichend von den Vorgaben ge-
mafl RAL, Ausgabe 2012 (RQ 11) der Regelquerschnitt RQ 10,5 mit einer Fahr-
bahnbreite von 7,50 m gewahlt. Die Gesamtbreite der befestigten Fahrbahn ergibt

sich aus zwei Fahrstreifen mit je 3,25 m und zwei Randstreifen mit je 0,50 m.
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Die Randstreifen werden durch eine durchgehende Dauermarkierung, die Fahr-
streifen zueinander durch eine einfache Leitlinie getrennt. Zu beiden Seiten der
Fahrbahn wird ein Seitenstreifen (Bankett) mit einer Breite von 1,50 m standfest

ausgebildet.

Die Reduzierung der Fahrbahnbreite wird aufgrund des vorhandenen Stral3ennet-
zes, wirtschaftlicher Aspekte, knapper Finanzierungsmittel und des prognostizier-
ten Verkehrsaufkommens als sinnvoll und zweckméafig erachtet und festgelegt

(vgl. hierzu auch Ausfiihrungen im Kapitel 4.1.1).

Die Uberprufung der Leistungsfahigkeit des Querschnittes hat ergeben, dass mit
dem gewahlten Stral3enquerschnitt die kinftige Verkehrsbelastung mit ausrei-
chender Verkehrsqualitdit abgewickelt werden kann. Die Berechnung der
Leistungsfahigkeit nach Maf3gabe der HBS hat ergeben, dass die Qualitatsstufe C

und eine Reisegeschwindigkeit von rd. 70 km/h erreichbar sind.

Die Fahrbahnflachen erhalten zur sicheren Kurvenfahrt und zur Entwasserung der
Fahrbahn eine zur Kurveninnenseite gerichtete Querneigung deren GroéRe gem.

RAL durch den Kurvenradius bestimmt wird.

Das anfallende StralRenwasser wird, soweit moglich, Uber Bankette und Béschun-
gen abgeflhrt, so dass eine Versickerung Uber die oberste Bodenschicht méglich
wird. In den StralRenabschnitten in denen auf Grund der drtlichen Gegebenheiten
das anfallende StralBenwasser mittels Stralenmulden gesammelt werden muss,
erfolgt eine Zufiihrung mittels Durchlassen, Transportleitungen bzw. Entwasse-
rungsgraben sowie den ggf. erforderlichen Drossel- bzw. Reinigungsanlagen zu
den jeweiligen Vorflutern. Detaillierte Angaben hierzu sind in Unterlage 8 und 18.1

enthalten.

WU 4neu (KreisstralRe, Richtung Untereisenheim):

Die KreisstraRe WU 4 wird von der Anschlussstelle an die St 2260neu auf einer
Lange von rund 630 m verlegt. Fir die verlegte KreisstraRe wird abweichend der
Vorgaben gemal RAL, Ausgabe 2012 (RQ 9) der Regelquerschnitt RQ 9,5 mit ei-
ner Fahrbahnbreite von 6,50 m vorgesehen. Die Gesamtbreite der befestigten
Fahrbahn ergibt sich aus zwei Fahrstreifen mit je 3,00 m und zwei Randstreifen

mit je 0,25 m.
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Die Randstreifen werden durch eine durchgehende Dauermarkierung, die Fahr-
streifen zueinander durch eine einfache Leitlinie getrennt. Zu beiden Seiten der
Fahrbahn wird ein Seitenstreifen (Bankett) mit einer Breite von 1,50 m standfest

ausgebildet.

Die Erhdéhung der Fahrbahnbreite wird aufgrund des Querschnittes im Bestand,
des kurvigen Verlaufes der geplanten WU 4neu und des Bus- und Schwerver-

kehrsaufkommens festgelegt (vgl. hierzu auch Ausfuhrungen im Kapitel 4.1.1).

Die Vorkehrungen zur Entwéasserung der Strale entsprechen denen der
St 2260neu.

Anschluss West (Kinftige St 2270, Richtung Prosselsheim):

Als StraRenquerschnitt fir den Anschluss der zukinftigen St 2270 ist - wie im Be-
stand - ein RQ 10,5 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 7,50 m vorgesehen.
Am Ende der Baustrecke wird die Stral3e mit identischer Fahrbahnbreite verkehrs-

gerecht an den Bestand angeschlossen.

Anschluss Sid (Kinftige Gemeindeverbindungsstralle, Richtung Prosselsheim):

Als StraRenquerschnitt fiir den Anschluss der zukinftigen Gemeindeverbindungs-
stral3e ist - wie im Bestand - ein RQ 10,5 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von
7,50 m vorgesehen. Am Ende der Baustrecke wird die Straf3e mit identischer Fahr-

bahnbreite verkehrsgerecht an den Bestand angeschlossen.

Anschliisse St 2270 (Richtung Neusetz) und KT 30 (Richtung Escherndorf):

Als StralRenquerschnitt fiir die Anschliisse St 2270 und der KT 30 ist - wie im Be-
stand - ein RQ 9 mit einer befestigten Fahrbahnbreite von 6,00 m vorgesehen. Am
Ende der Baustrecken werden die Strafden mit identischen Fahrbahnbreiten ver-

kehrsgerecht an den jeweiligen Bestand angeschlossen.

Gemeindestralien:

Die im Zuge der Planung vorgesehenen GVS in der Gemarkung Untereisenheim
werden mit einer befestigten Breite von 3,50 m und beidseitigen Banketten mit ei-

ner Breite von je 0,75 m ausgebildet.

Offentliche Feld- und Waldwege:

Die im Zuge der Planung vorgesehenen, (bituminds / leicht) befestigten Wirt-

schaftswege werden gemal Richtlinie fir den Landlichen Wegebau, Ausgabe
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1999 (RLW 99) mit einer befestigten Breite von 3,00 m und beidseitigen Banketten
mit einer Breite von je 0,75 m ausgebildet. In Abstimmung mit dem ALE und dem
Markt Eisenheim wird die Ruckbaustrecke der St 2260alt im Abschnitt 240 zwi-
schen Station 0,657 und 1,181 (geplante Abstufung zum 6FW) auf eine Breite von
3,50 m zurtickgebaut (vgl. Unterlagen 5 und 12).

Unbefestigte Wirtschaftswege (= Grinwege) werden mit einer Breite von 4,00 m

ausgebildet.

Beschrankt-offentliche Weqge:

Die im Zuge der Planung vorgesehenen Geh- und Radwege fir den Zweirichtungs-
verkehr werden mit einer befestigten Breite von 2,50 m und beidseitigen Banketten

mit einer Breite von je 0,75 m ausgebildet.

Fahrbahnbefestigung

Bei der Ermittlung der Belastungsklasse fir den StraRenoberbau der geplanten
St 2260 und zugehoriger Anschliisse wurde die Prognosebelastung des Planfalls 3
mit Prognosehorizont 2035 und mafigebenden Schwerverkehrsanteilen (SV-An-
teil) der Verkehrsuntersuchung vom Marz 2014 mit Fortschreibung vom August

2020 des Biro T+T Verkehrsmanagement GmbH zu Grunde gelegt.

Die anschlieBende Ermittlung der Dicke des frostsicheren Oberbaues wurde auf
die seitens des Buros GMP Geotechnik GmbH & Co. KG getétigten Baugrundun-
tersuchungen gestitzt. Gemafl Geotechnischem Bericht flihrt die Baustrecke im
Uberwiegenden Bereich Uber bindige Béden bzw. Auffillungen, die der Klasse F3
zuzuordnen sind. Eine vorgesehene Bodenverbesserung erlaubt laut Gutachter
keine Umstufung des Untergrundes in eine geringere Frostempfindlichkeitsklasse.
Daher wird die Mindestdicke anhand der Ausgangswerte in Tabelle 6 der RStO 12
abhangig von der Belastungsklasse mit 60 cm fur Bk3,2 bis Bk1,0 gewahlt.
Darlber hinaus erfolgte eine Beachtung von Mehr- oder Minderdicken aufgrund
ortlicher Verhéltnisse gemafl RStO 12, Tabelle 7 und die abschlieRende Festle-
gung des Aufbaus der Fahrbahnbefestigung anhand von Tafel 1 der RStO 12.

Fur die geplante Stral3e und ihre Anschliisse wird ein bitumingdser Fahrbahnbelag
(Asphaltdecksicht) mit einem Korrekturfaktor Dsp,sprrzc VOn — 1,8 dB(A) fur Pkw

sowie von — 2,0 dB(A) fur Lkw vorgesehen.
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St 2260neu:

Fur die Staatsstralle ergibt sich gemald Tab. 1 RStO 12 die Belastungsklasse
Bk3,2. Die Dicke des frostsicheren Oberbaues betragt 75 cm (60 cm Mindestdicke
zzgl. 15 cm Mehrdicke).

Asphaltdecke (Deckschicht + Binderschicht) =10cm

Asphalttragschicht =12cm
Frostschutzschicht (gebr. Korn) =53 cm
Gesamtaufbau =75cm

WU 4neu (KreisstralRe, Richtung Untereisenheim):

Fur die geplante Verlegung der KreisstraRe wurde gemalf Tab. 1 RStO 12 die Be-
lastungsklasse Bk1,0 ermittelt. Die Dicke des frostsicheren Oberbaues betragt

75 cm (60 cm Mindestdicke zzgl. 15 cm Mehrdicke).

Asphaltdeckschicht = 4cm
Asphalttragschicht =14 cm
Frostschutzschicht (gebr. Korn) =57cm
Gesamtaufbau =75cm

Anschluss West (Kinftige St 2270, Richtung Prosselsheim):

Fur den Anschluss West wurde gemafl Tab. 1 RStO 12 die Belastungsklasse
Bk1,8 ermittelt. Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus betragt 75 cm
(60 cm Mindestdicke zzgl. 15 cm Mehrdicke).

Asphaltdeckschicht = 4cm
Asphalttragschicht =16 cm
Frostschutzschicht (gebr. Korn) =55cm
Gesamtaufbau =75cm

Anschluss Sid (Kinftige Gemeindeverbindungsstrale, Richtung Prosselsheim):

Fur den Anschluss Sud wurde gemaf Tab. 1 RStO 12 die Belastungsklasse Bk0,3
ermittelt. Aufgrund von erhéhten Anforderungen an den StralRenoberbau in Kno-
tenpunktbereichen (Brems- und Anfahrvorgange) wird die Dicke des frostsicheren
Oberbaus fur den Fall Bk1,0 gewahlt. Die Mindestdicke des frostsicheren Ober-
baus betragt 75 cm (60 cm Mindestdicke zzgl. 15 cm Mehrdicke).
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Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht (gebr. Korn)

= 4cm
=14 cm

=57 cm

Gesamtaufbau

Anschluss St 2270 (Richtung Neusetz):

=75cm

Fur die geplante Verlegung der KreisstralRe wurde gemalf Tab. 1 RStO 12 die Be-

lastungsklasse Bk1,0 ermittelt. Die Dicke des frostsicheren Oberbaues betragt
70 cm (60 cm Mindestdicke zzgl. 10 cm Mehrdicke).

Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht (gebr. Korn)

= 4cm
=14 cm

=52cm

Gesamtaufbau

=70cm

Anschluss KT 30 (KreisstralRe, Richtung Escherndorf):

Fur den Anschluss KT 30 wurde gemafld Tab. 1 RStO 12 die Belastungsklasse

BkO0,3 ermittelt. Aufgrund von erhéhten Anforderungen an den StralRenoberbau in

Knotenpunktbereichen (Brems- und Anfahrvorgange) wird die Dicke des frostsi-

cheren Oberbaus fir den Fall Bk1,0 mit 75 cm gewahlt (60 cm Mindestdicke zzgl.

15 cm Mehrdicke).

Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht (gebr. Korn)

= 4cm
=14 cm

=57 cm

Gesamtaufbau

=75cm

Buswendeschleife (am Anschluss WU 4, Richtung Untereisenheim):

Fur die geplante Buswendschleife am Anschluss WU 4 wurde gemaR Tab. 3

RStO 12 die Belastungsklasse Bk1,8 ermittelt. Die Dicke des frostsicheren Ober-

baues betragt 75 cm (60 cm Mindestdicke zzgl. 15 cm Mehrdicke).

Asphaltdeckschicht
Asphalttragschicht

Frostschutzschicht (gebr. Korn)

= 4cm
=16cm

=55cm

Gesamtaufbau
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Gemeindeverbindungsstrafden

Analog zu den bituminds befestigten 6ffentlichen Feld- und Waldwegen (vgl. fol-
genden Absatz) werden die geplanten GVS in der Gemarkung Untereisenheim
nach den ,Richtlinien fur den landlichen Wegebau, Ausgabe 1999* (RLW 99) als

~Wege mit starker Beanspruchung“ bemessen.

Asphalttragdeckschicht = 8cm
Schottertragschicht =35cm
Gesamtaufbau =43 cm

Offentliche Feld- und Waldwege:

Die Befestigungsbreiten und —arten des geplanten landwirtschaftlichen Ersatz-

wegenetz werden nach den RLW 1999 festgelegt.

Wirtschaftswege, bituminds befestigt (Wege mit starker Beanspruchung):

Asphalttragdeckschicht = 8cm
Schottertragschicht =35cm
Gesamtaufbau =43 cm

Wirtschaftswege, leicht befestigt (Wege mit mittlerer Beanspruchung):

Deckschicht (ohne Bindemittel) = 5cm
Schottertragschicht =25cm
Gesamtaufbau =30cm

Wirtschaftswege, unbefestigt (Wege die als Wendewege beansprucht werden):
= Griinwege aus standfestem, tragfahigem Bodenmaterial mit Grasbewuchs

Beschrankt-offentliche Weqge:

Die Befestigung der geplanten Geh- und Radwege wird nach Ziffer 5.2 i. V. m.
Tafel 6, Zeile 2 der RStO 12 festgelegt (Mindestdicke = 30 cm). Es sind ungunstige
Wasserverhéltnisse im Untergrund zu beriicksichtigen mit einer Mehrdicke von

+ 5 cm zu berticksichtigen

Asphalttragdeckschicht =10cm
Schottertragschicht =25cm
Gesamtaufbau =35cm
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Bdschungsgestaltung

Gemal des Geotechnischen Gutachtens wird fur die Stral3enbaumaflRnahme so-
wohl in Damm-, als auch in Einschnittslagen eine Regelneigung der Stral3enbo-
schung von 1:1,5 vorgesehen. Der in Dammlagen vorgesehene Mutterbodenauf-
trag von 10 cm Uberschreitet nicht die geotechnischen Empfehlungen und wird
unter Herstellung diagonal verlaufender Rinnen oder mittels Einfrasen in den Un-

tergrund auf den Dammkorper aufgebracht.
Die Boschungskanten werden entsprechend der RAL 2012 flach ausgerundet.

Bei tiefen StralReneinschnitten bzw. hohen Dammbdéschungen werden nach einer
Hohendberwindung von 3,00 m Bermen mit einer Breite von 1,50 m vorgesehen.
Sollten Schichtenwasseraustritte wahrend des Baus festgestellt werden, sind in
den Einschnittsbéschungen unter diesen Austrittszonen Sickerschlitze mit ent-

sprechenden Ableitungen vorzusehen.

Aufgrund des Feldhamstervorkommens sind in Teilbereichen Leit- und Sperrein-
richtungen entlang der Bdschung vorzusehen. Diese werden in der Regel im
Dammbereich am Dammful? und im Einschnittsbereich an der Béschungsober-

kante angeordnet.

Zur harmonischen Einbindung der Trasse in die Landschaft werden auf den Stra-
Renbdschungen Gehdlze gepflanzt, v.a. im Anschluss an den sudlichen Ortsrand
sind diese dicht und geschlossen und bilden damit — neben ihrer Funktion als Leit-
struktur fur Fledermause — eine Abschirmung hin zur Ortslage. Die Belange der
RPS werden hierbei beriicksichtigt, d.h. ein Pflanzabstand von 8,00 m zum Fahr-
bahnrand bei einer Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h (Bau-km 0+500 - 0+935
Nordbdschung St 2260neu und Bau-km 0+850 bis 0+935 Sidbdschung
St 2260neu) bzw. ein reduzierter Pflanzabstand von 4,50 m vom Fahrbahnrand bei
Vorhandensein von Schutzeinrichtungen (Bau-km 1+720 bis 1+950 Nordbdschung
St 2260neu und Bau-km 3+400 beiderseits Aufastung der beiden groR3kronigen

Baume, die als ,Hop-Over* fir Fledermause dienen).

Daneben erfolgt auf den Boschungen eine Ansaat mit gebietsheimischem Saatgut,

zur Etablierung eines arten- und blitenreichen Aufwuchses.
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4.5

45.1

Hindernisse in Seitenraumen

Hindernisse im Seitenraum werden in der vorliegenden Planung soweit als moglich
vermieden. An unvermeidbaren Hindernissen im Seitenraum und in Dammlagen

> 3,00 m werden passive Schutzeinrichtungen gemaf RPS vorgesehen.

Der Standort fur die aus naturschutzfachlicher Sicht erforderlich werdenden Irrita-
tionsschutzwéande bzw. Kollisionsschutzzaune fir Fledermé&use wurde hinsichtlich
einer negativen Sichtbeeintrachtigung geprft. Dem vormals geplanten, nérdlichen
Abrucken der Irritationsschutzwand ISW 01 im Bereich des Bauwerks 2 zur Ein-
haltung der Haltesichtweite am Anschluss Sid stimmte die Héhere Naturschutz-
behdrde nicht zu. Sie bemangelte die unzureichende Wirksamkeit der beiden
Wande aufgrund von der grof3en Distanz zu einander und forderte die Installation
beider ISW auf den Brickenkappen. Ausreichende Sichtbeziehungen kénnen
dann lediglich mit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h erreicht werden.
Diese stralRenverkehrsrechtliche Mal3nahme wurde mit der zustandigen Straf3en-
verkehrsbehdrde am Landratsamt Wirzburg sowie mit der Polizei am 17.02.2022
vorabgestimmt. Eine abschlieRende Prifung und Festlegung verkehrsrechtlicher

Malnahmen wird vor Verkehrsfreigabe erfolgen.

Im Bereich der Kollisionsschutzzaune KSZ 01 und KSZ 02 ergeben sich aufgrund
der gestreckten Trassenfuhrung keine Beeintrachtigungen der Sichtbeziehungen.
Die im LBP zusatzlich vorgesehenen Einzelbdume je Seite stellen jedoch ein Ri-
siko fur die Verkehrsteilnehmer dar (Gefahr der Kollision bei Abkommen von der

Stral3e) und werden gemal RPS mittels Schutzeinrichtungen abgeschirmt.
Knotenpunkte, Wegeanschllisse und Zufahrten

Anordnung von Knotenpunkten

Eine Ubersicht tiber die im Zuge der Ortsumgehung Prosselsheim geplanten
Knotenpunkte mit dem untergeordneten, klassifizierten Stra3ennetz ist der nach-

folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Tabelle 10: Knotenpunkte im Zuge der ,,Ortsumgehung Prosselsheim*

Bau-km Knoten Knoten- |lUbergeord- |untergeordnete MaRnahme
(Abstand) punktart |nete Stral3e |Stralle
Nicht sig- Neubau einer Einmiin-
nalisierte dung mit
0+490 Ein- Einmun- Anschluss West |29 . .
X N . - Linksabbiegestreifen
links min- dung mit | St 2260neu | (kinftige i
. Typ LA2 ohne LSA;
(898 m) |dung Linksab- St 2270) .
biege- Rechtsabbiegetyp
) RA3; Zufahrttyp KE3
streifen
1+388 2x__Neubau einer Ein-
. mindung (als Links-
links . 3
und Linksver- Anschluss Sid vgrsatz) mlt .
14459 satz St 2260neu |Anschluss Linksabbiegestreifen
St 2270 Typ LA2 ohne LSA;
rechts .
(1.482 m) Rechtsabbiegetyp
’ RAS; Zufahrttyp KE3

Der Ort Prosselsheim ist durch einen westlichen (zugleich Anbindung der kiinftigen
St 2270 in Richtung Bergrheinfeld) und einen sidlichen Ortsanschluss an die Orts-

umgehung von Prosselsheim angebunden.

Um eine aus Verkehrssicherheitsgrinden ungeniigende Kreuzungslosung zu
umgehen, wird die bestehende St 2270 (Richtung Neusetz) stdlich von Prossels-
heim im Anschlussbereich verlegt und somit die Ausbildung als Linksversatz zu-
sammen mit dem Anschluss Sud vorgesehen. Gleichzeitig kann die derzeit beste-
hende, unfalltrachtige Kurve der St 2270 beseitigt werden. Gemal der Vorabstim-
mung mit der zustandigen Stral’enverkehrsbehdrde am Landratsamt Wirzburg
und der Polizei, soll im Bereich des Linksversatzes eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 70 km/h angeordnet werden. Die abschlieRende Festlegung ver-
kehrsrechtlicher MalRBnahmen erfolgt vor Verkehrsfreigabe (vgl. hierzu Kapitel
4.4.4).

Die Ubersicht (iber die im Zuge der Verlegung dstlich Prosselsheim geplanten
Knotenpunkte mit dem untergeordneten, klassifizierten Stral3ennetz befindet sich

in der nachfolgenden Tabelle.
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Tabelle 11: Knotenpunkte im Zuge der ,,Verlegung 6stlich Prosselsheim*

Bau-km Knoten Knoten- |lUbergeord- |untergeordnete MaRnahme
(Abstand) punktart |nete Stral3e |Stralle
Nicht sig- Neubau einer Ein-
nalisierte mindung mit
2+941 Ein- Einmin- Linksabt?ie estreifen
links min-  |dung mit | St 2260neu |WU 4neu 9 _
) Typ LA2 ohne LSA;
(2.090 m) |dung Linksab- h .
biege- Rechtsabbiegetyp
f RA3; Zufahrttyp KE3
streifen
Nicht sig- Neubau einer Ein-
nalisierte -~ .

Ein- Einmun- "?““d“"‘g. mit .
4+031 min- dung mit | St 2260neu |Anschluss KT 30 L|nksabb|egestre|fgn
rechts : Typ LA2 ohne LSA;

dung Linksab- .

biege- Rechtsabbiegetyp
4 RAS3; Zufahrttyp KE3
streifen

Der Knotenpunkt bei Bau-km 2+941 bindet die im Zuge der Baumalnahme zu ver-
legende KreisstraBe WU 4 aus Richtung Untereisenheim an. Hierbei stellt die neue
Einmindungslésung eine wesentliche Verbesserung gegeniiber der Bestandssitu-
ation dar, da die Ubersichtlichkeit und Sichtweite zukiinftig eine gesteigerte Ver-

kehrssicherheit gewahrleisten.

Der Anschluss der KreisstraRe KT 30 aus Richtung Escherndorf an die verlegte
St 2260 erfolgt, wie auch im Bestand, Uiber eine Einmindung ohne Lichtsignalan-
lage. Es wurden umfassende Untersuchungen getatigt, die abschlie3end zur Wahl
der 0. g. Knotenpunktart gefihrt haben. Seitens der Stadt Volkach, des Franki-
schen Weinbauverbandes und des Wein- und Tourismusvereins Escherndorf
wurde die Anlage eines Kreisverkehrsplatzes (KVP) auf den Gemarkungen
Untereisenheim und Escherndorf gewiinscht. Insbesondere die Escherndorfer
Winzer, die die Weinberge auf der Gemarkung Untereisenheim bewirtschaften, se-
hen in dieser Knotenpunktform eine zielfihrende L6sung, um den landwirtschatftli-
chen Verkehr konfliktfrei und sicher abzuwickeln. Aufgrund der topographischen
Gegebenheiten und der damit einhergehenden Trassierung, ist die Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes aus mehreren Grinden als kritisch anzusehen. Die
gestreckte Linienfihrung in Lage und Hoéhe (rd. 6% Langsneigung der Gradiente)
bedingt eine unstete Befahrbarkeit insbesondere fir den LKW-Verkehr, welche
riskante Uberholvorgange bei unzureichenden Sichtverhéltnissen erwarten lasst.

Gleichlautende Bedenken duRRerte auch das Landratsamt Kitzingen. Zudem liegt
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das zu erwartende Verkehrsaufkommen der KT 30 mit einem DTV-Wert von rund
500 Kfz/24h weit unterhalb des Durchschnittswertes fir Kreisstraf3en und steht
zugleich in einer stark untergeordneten Relation zum prognostizierten Verkehr mit
einem DTV-Wert von rund 7.300 Kfz/24h auf der verlegten St 2260. Die mit der
Anlage eines KVP einhergehende Unterbrechung des Verkehrsflusses fir die
Ubergeordnete Straf3e fuhrte zur Suche nach einer Alternatividésung mit Priorisie-
rung des Durchgangsverkehrs auf der St 2260 bei gleichzeitig angemessener Ge-
wichtung der Belange des langsamen und landwirtschaftlichen Verkehrs. Die ge-
wahlte Knotenpunktart ,Einmindung® stellt in Kombination mit einem Unterfuh-
rungsbauwerk (BW 5) fur den landwirtschaftlichen sowie den Rad- und Ful3gan-

gerverkehr eine konfliktfreie und verkehrssichere Losung dar.

Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Die 0. a. Knotenpunkte werden so gestaltet, dass eine verkehrsgerechte und ver-

kehrssichere Abwicklung der Verkehrsbeziehungen mdglich ist.

Die Bemessung der Knotenpunkte hat ergeben, dass fur alle Verkehrsbeziehun-

gen ausreichende Leistungsreserven vorhanden sind.

Die gemafl RAL 2012 freizuhaltenden Sichtfelder werden bei allen Knotenpunkten
unter Bertcksichtigung der zuldssigen Geschwindigkeiten hergestellt. An An-
schlissen von untergeordneten Wegen wurden die Sichtverhaltnisse entspre-
chend geprtft und bei Erfordernis eine Sichtfeld-Aufweitung in Einschnittsberei-

chen vorgesehen.

Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und an Querungsstellen, Zu-

fahrten

Die Neubaustrecke der St 2260 verlauft im Streckenabschnitt “Ortsumgehung
Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim® durch die landwirtschaftliche
Flur der Gemarkungen Prosselsheim, Untereisenheim und Escherndorf. Durch die
geplante StraRenbaumaflinahme wird das bestehende landwirtschaftliche Wege-
netz durchschnitten. Als Ersatz fur die durch die Mal3nahme entstehende Trenn-
wirkung sind ein Ersatzwegenetz mit entsprechenden Kreuzungsbauwerke fir den

landwirtschaftlichen Verkehr geplant.
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4.6

Uber das geplante Ersatzwegenetz konnen auch alle unterbrochenen Radwege-
verbindungen wiederhergestellt und zugleich gegeniiber dem Bestand verbessert
werden (vgl. Kap. 4.2).

Soweit mdéglich, erfolgt eine Kombination von Knotenpunkten zwischen zwei Stra-
Renzugen und der gleichzeitigen Anbindung des landwirtschaftlichen Ersatzwege-

netzes.

Das geplante Ersatzwegenetzkonzept wurde mit den Vertretern der Landwirt-
schaft, den Gemeinden sowie dem ALE in intensiven Abstimmungen festgelegt.

Die bereits zum jetzigen Zeitpunkt durch Ful3ganger und Radfahrer viel genutzte
Verbindung zwischen der Haltestelle ,Abzweig Vogelsburg“ und dem Weinbergs-
weg entlang der St 2260 in Richtung Vogelsburg (s. g. ,, Trampelpfad®), soll zukinf-
tig durch die Anlage einer Querungshilfe im Bereich der Einmiindung KT 30 ein-
deutig und somit sicher ausgestaltet werden. Hierbei soll eine direkte Verbindung
zu den zukuinftig barrierefreien Haltestellen geschaffen werden, welche die Zu-
ganglichkeit zu den umliegenden Rad- und Wanderwegen fiir Nutzer des OPNV
deutlich erleichtert. Die konkreten Fuf3- und Radwegbeziehungen sind den Anla-

gen 1.1 und 1.2 zu entnehmen.

Wahrend der Bauzeit werden die 6rtlichen Wander- und Radwegeverbindungen
sowie die Anbindung an den OPNV soweit als mdglich durchgehend gesichert.
Insofern in Teilbereichen (z.B. 6FW zwischen Flurkapelle und Anschluss KT 30)
bauzeitliche Sperrungen erforderlich werden, werden geeignete Umleitungen ein-

gerichtet.

Besondere Anlagen

Im Zuge der BaumalRnahme werden keine Rast- und Nebenanlagen erforderlich.
Der Markt Eisenheim hat Interesse bekundet, die vorgesehene Buswendestelle an
der KreisstraBe WU 4neu aufzugreifen und auf eigene Kosten um Parkplatze zu
erweitern. Gleichzeitig gibt es bei den Betreibern der Mainschleifenbahn Uberle-
gungen, ihren bisher weiter gstlich gelegenen Bahnhaltepunkt ,Eisenheim® eben-

falls auf eigene Kosten dorthin zu verlegen.
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4.7 Ingenieurbauwerke

47.1 Briicken

Tabelle 12: Ubersicht der Briicken

Bau- Lichte Kreuzungs- | Lichte Breite zwischen
werk Bauwerksbezeichnung Bau-km Weite winkel Hoéhe Gelandern vorgesehene Griindung
[m] [gon] [m] [m]
1 Briicke im Zuge eines Weges | 0+939 = 24,50 100,00 =4,70 6,00 GrolRbohrpféahle
Uber die St 2260neu
2 Briicke im Zuge der 1+530 =9,00 74,80 = 3,00 13,16 — 14,28 GrolRbohrpféahle
St 2260neu Uber den Dettel-
bach
3 Bricke im Zuge eines Weges | 0+067 =6,00 91,30 >1,38 5,00 GrolR3bohrpfahle
Uber den Dettelbach (Achse WEGL1,
Ifd. Nr. 104)
4 Briicke im Zuge der 1+870 =>5,00 80,00 >2,50 25,00 Flachgrindung
St 2260neu Uber einen Geh-
und Radweg
5 Briicke im Zuge der 3+916 =>10,00 85,00 =>4,50 11,10 Grindung auf
St 2260neu Uber einen Weg Fertigrammpféhlen

Staatliches Bauamt Wrzburg
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4.7.1.1

Bauwerk 1 — Briicke im Zuge eines Weges Uber die St 2260neu
Bau-km 0+939

Um eine Verbindung des landwirtschaftlichen Verkehrs zwischen dem Ortsbereich
Prosselsheim und den sudlich der Planungstrasse gelegenen Flurstiicken sicher-
zustellen, wird ein Uberfiihrungsbauwerk mit = 24,50 m lichter Weite vorgesehen.
Abweichend von den Vorgaben nach RE-ING wird fur das Brickenbauwerk eine
Breite zwischen den Gelandern von 6,00 m vorgesehen. Die Mehrbreite von
1,00 m gegenuber der Richtlinie wird seitens des Sachgebietes 60, Agrarstruktur
und Umweltbelange in der Landwirtschaft, der Regierung von Unterfranken als ge-
rechtfertigt und insbesondere wegen der verbesserten Befahrbarkeit mit grof3en
landwirtschaftlichen Fahrzeugen als unbedingt erforderlich angesehen. Die Zu-
fahrt zum besagten Bauwerk erfolgt Uber den geplanten Weg mit der Ifd. Nr. 14 in

Verlangerung des ,Sonnenweges” in Prosselsheim.
162 m2

e Brickenflache:

e Tragwerksystem: 1-Feld Rahmen

e Grundung: GroRRbohrpféahle

e Bauwerkshinterfullung: erforderlich

Abbrucharbeiten: nicht erforderlich

Baubehelfe: Trag- und Arbeitsgerust

Unterbauten: Hochgesetztes Widerlager

Uberbau: vorgespannter, einstegiger Plattenbalken mit
veranderlicher Konstruktionshéhe

Lastannahmen: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

Besondere Ausstattung:

Gestaltung:

Staatliches Bauamt Wrzburg

blickdichtes Gelander (H = 1,10 m) zum Zwe-
cke des Blendschutzes fir Flederméause

- gevouteter Uberbau mit entsprechend vari-
abler Kragarmansatzhthe

- geneigte Rahmenstile
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4.7.1.2 Bauwerk 2 — Briicke im Zuge der St 2260neu Uber den Dettelbach
Bau-km 1+530

Zur Uberfiihrung der kiinftigen St 2260 Uber den ,Dettelbach” wird ein Bauwerk mit
= 9,00 m lichter Weite vorgesehen. Eine Berucksichtigung der artenschutzrechtli-

chen sowie der wasserrechtlichen Belange ist bei der Planung erfolgt.

Briickenflache: 150 m?
Tragwerksystem: 1-Feld Rahmen
Grindung: GroRRbohrpfahle

Bauwerkshinterfillung:

erforderlich

Abbrucharbeiten: nicht erforderlich

Baubehelfe: Baugrubenverbau, Trag- und Arbeitsgertist
Unterbauten: Kastenwiderlager

Uberbau: Stb. Platte

Lastannahmen: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

Besondere Ausstattung:

Gestaltung:

Staatliches Bauamt Wrzburg

MLC 50/50 - 100
ISW 01 — Irritationsschutzwand links, in Anleh-
nung an LSW auf der Kappe

ISW 02 — Irritationsschutzwand rechts, in An-
lehnung an LSW auf der Kappe

(vgl. Ziffer 4.7.2 und Tabelle 13)

Ausbildung von beidseitigen Trockenbermen
Uber dem Mittelwasser (MW) als Unterque-
rungsmaglichkeit fir den Biber u.a. Tiere

(vgl. Unterlage 9.3, Malinahme 6 V)
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4.7.1.3 Bauwerk 3 — Briicke im Zuge eines Weges uber den Dettelbach
Bau-km 0+067 (Achse WEGL11, Ifd. Nr. 104)

Zur Uberfiihrung des kiinftigen 6ffentlichen Feld- und Waldweges mit der Ifd. Nr.
104 (Anbindung des Aussiedlerhofes Prosselsheim) Uber den ,Dettelbach® wird ein
Bauwerk mit = 6,00 m lichter Weite vorgesehen. Eine Berlicksichtigung der arten-

schutzrechtlichen sowie der wasserrechtlichen Belange ist bei der Planung erfolgt.

e Bruckenflache: 35 m?

e Tragwerksystem: 1-Feld Rahmen

e Grundung: Grof3bohrpfahle

e Bauwerkshinterfullung: erforderlich

e Abbrucharbeiten: nicht erforderlich

o Baubehelfe: Baugrubenverbau, Arbeitsgerist

e Unterbauten: Widerlagerwénde mit anschlieenden Bo-

schungsfliigeln

e Uberbau: Stb. Platte aus Halbfertigteilen mit Ortbetoner-
ganzung

e Lastannahmen: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

e Gestaltung: Ausbildung einer einseitigen Trockenberme

Uber Mittelwasser (MW) als Unterquerungs-
mdoglichkeit fiir den Biber u.a. Tiere.

(vgl. Unterlage 9.3, Malinahme 6 V)
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47.1.4 Bauwerk 4 — Briicke im Zuge der St 2260neu Uber einen Geh- und Radweg
Bau-km 1+870

Im Zuge der Planung wird zur konfliktfreien Querung der St 2260neu fur Ful3géan-

ger und Radfahrer ein Bauwerk mit =2 5,00 m lichter Weite errichtet.

e Brickenflache: 138 m?

e Tragwerksystem: Wellstahlprofil

o Grindung: Flachgriindung auf Bodenaustausch
e Bauwerkshinterfullung: erforderlich

e Abbrucharbeiten: nicht erforderlich

e Baubehelfe: nicht erforderlich

e Unterbauten: Wellstahlprofil, Gberschittet

e Uberbau: Wellstahlprofil, berschittet

e Lastannahmen: DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1

MLC 50/50 - 100

o Gestaltung: Beleuchtung fledermausgerecht (Vorgabe
Lichtfarbe 2.700 K). Keine Bewegungssenso-
ren, da diese durch die Flederméuse aktiviert
werden kénnen.

Beidseitige Laufstreifen fir vorrangig Amphi-
bien; eine mogliche Nutzung durch Feldhams-
ter ist weiterhin mdglich; Breite der Laufstreifen
jeweils 0,85 m;

vegetationsarme Laufflache mit Oberboden und
kleinen Steinwirfen als Versteckmoglichkeit fur
Amphibien.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 104



St 2260 Kirnach — Volkach

Feststellungsentwurf

Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

4.7.1.5 Bauwerk 5 — Briicke im Zuge der St 2260neu uber einen Weg

Bau-km 34916

Zur konfliktfreien Abwicklung des landwirtschaftlichen sowie des Ful3ganger- und

Radverkehrs wird die kiinftige St 2260 westlich der Einmtindung der KT 30 mittels

eines Unterfuhrungsbauwerkes = 10,00 m lichter Weite unterquert und eine

sichere Nord-Sud-Verbindung geschaffen.

e Brickenflache:
e Tragwerksystem:

e Grindung:

e Bauwerkshinterfullung:

e Abbrucharbeiten:
e Baubehelfe:

e Unterbauten:

e Uberbau:

e Lastannahmen:

e Gestaltung:

Staatliches Bauamt Wrzburg

216 m?

1-Feld Rahmen

Grundung auf Fertigrammpféhlen
erforderlich

nicht erforderlich

Trag- und Arbeitsgerist
Kastenwiderlager

Stb. Platte

DIN EN 1991-2 Lastmodell LM 1
MLC 50/50 - 100
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4.7.2 Sonstige Ingenieurbauwerke

Tabelle 13: Ubersicht sonstiger Ingenieurbauwerke

Bauwerk |Bauwerksbezeichnung Bau-km Lange [m] |H6he [m] |Bemerkungen
ISW 01 Irritationsschutzwand links 1+521 bis 1+545 | 24,00 4,00 Uber |- Verankerung auf Bauwerk 2
Gradiente

- Ausfuhrung analog RiZ-LS 1

o 2,50 m als Irritationsschutz (vollfl&-
chig/blickdicht) unten

o 1,50 m als Kollisionsschutz (Maschen-
drahtgeflecht oder Transparentele-
mente mit Vogelschutzstreifen) oben

ISW 02 Irritationsschutzwand rechts | 1+515 bis 1+539 | = 24,00 4,00 uber |- Verankerung auf Bauwerk 2
Gradiente | _ Ausfihrung analog RiZ-LS 1

o 2,50 m als Irritationsschutz (vollfla-
chig/blickdicht) unten

o 1,50 m als Kollisionsschutz (Maschen-
drahtgeflecht oder Transparentele-
mente mit Vogelschutzstreifen) oben

KSz 01 Kollisionsschutzzaun links 3+383 his 3+423 | 40,00 4,00 uber | Maschendrahtgeflecht als Uberflughilfe fiir Fleder-
Gradiente | méause

KSZ 02 Kollisionsschutzzaun rechts 3+380 bis 3+420 | 40,00 4,00 uber | Maschendrahtgeflecht als Uberflughilfe fiir Fleder-
Gradiente | méause
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Die in Tabelle 13 aufgefiihrten sonstigen Ingenieurbauwerke dienen dem Schutz
der im MaRnahmengebiet vorhandenen Fledermausarten (vgl. Vermeidungsmaf3-
nahme 7.2 V). Die Abmessungen der Bauwerke sowie deren Ausgestaltung wur-

den in Abstimmung mit der zustandigen Fachbehdrde erarbeitet.

Irritationsschutzwand links (ISW 01) Bau-km 1+521 bis 1+545 und Irritations-
schutzwand rechts (ISW 02) Bau-km 1+515 bis 1+539

Im Bereich der Uberquerung des Dettelbachs durch die Trasse werden beidseitige
Irritationsschutzwande von je 24,00 m Lange angeordnet, um Kollisionen von Fle-

dermdausen, die entlang des Dettelbachs fliegen, mit dem Verkehr zu vermeiden.

Die HOhe beider Irritationsschutzwande wird mit 4,00 m tber Gradiente vorgese-
hen. Damit soll sichergestellt werden, dass die Tiere sicher Uiber den Stral3enraum
»,angehoben® werden, ohne dass sie in den Bereich von Turbulenzen und Verwir-

belungen gelangen und mit den Fahrzeugen kollidieren.

Beide Irritationsschutzwande werden auf den Brickenkappen verankert, um eine
moglichst geringe Uberflugdistanz fiir die Fledermause zu gewéhrleisten. Um die
Platzierung der Irritationsschutzwande auf den Brickenkappen zu ermdglichen,
wurde — infolge der nordseitigen Innenkurve der StraRe und der notwendig freizu-
haltenden Sichtfelder — die Entwurfsgeschwindigkeit des Verkehrs aus Volkach in
Richtung Wirzburg von 100 km/h auf 70 km/h verringert (s. Kap. 4.4.4). Dadurch
verringert sich der Abstand der Wéande zueinander von 18,00 m auf 13,10 m bis

14,20 m.

Die Irritationsschutzwénde werden in Absprache mit der Hoheren Naturschutzbe-
horde in kombinierter Form ausgeftihrt: Der untere Bereich wird bis 2,50 m Hohe
als vollflachige / blickdichte Wand ausgeftihrt, um die Funktion als Blendschutz /
Irritationsschutz fur die Flederméuse zu erflllen. Der obere Bereich von 1,50 m
Hohe wird als Kollisionsschutz als Maschendrahtgeflecht (Maschenweite < 4 cm)
oder als Transparentelemente mit Vogelschutzstreifen ausgebildet. Die neue
St 2260 verlauft im Bereich der Querung der Dettelbachaue in Dammlage und ist
v. a. vom siudostlichen Ortsrand aus einsehbar. Eine teilweise Ausfuhrung der
Wande in transparenter Form hat eine positive Wirkung auf das Landschafts- und
Ortsbild, da sie weniger massiv wirkt, als eine komplett vollflachig ausgebildete

4,00 m hohe Wand.
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4.7.3

4.7.4

Kollisionsschutzzaun links (KSZ 01) Bau-km 3+383 bis 3+423 und Kollisions-
schutzzaun rechts (KSZ 02) Bau-km 3+380 bis 3+420

Im Bereich des Bau-km 3+400 quert die geplante Trasse eine Nord-Sid verlau-
fende Baumhecke, welche eine nachgewiesene Leitlinie fir Fledermause
zwischen dem Prosselsheimer Holz und dem Maintal ist. Zur Vermeidung des Kol-
lisionsrisikos wird ein beidseitiger, 4,00 m hoher Kollisionsschutzzaun (Maschen-
drahtgeflecht) errichtet. Ferner erfolgen ergdnzende Pflanzungen von Baumen und
Strauchern, um die Leitfunktion zu erhalten und die Flughthe der Fledermause
anzuheben (,Hop-over®, s. Malknahme 8 V sowie Kap. 4.4.3 und 4.4.4). Der Ma-
schendrahtzaun kann entfallen, sobald sich die Pflanzungen entsprechend ausge-
bildet haben (Baumhohe > 4,00 m).

Durchlasse fur bestehende Entwasserungsgraben

Tabelle 14: Ubersicht der nicht der StraRenentwasserung dienenden Durch-
lasse

Lichte |Lichte
Bauwerksbezeichnung Bau-km |[Weite |HOhe |Bemerkung

Durchlass eines bestehenden | 0+716 0,50 0,50 Stahlbetonrohr
Entwasserungsgrabens im
Zuge der St 2260

Durchlass eines bestehenden | 1+941 0,50 0,50 Stahlbetonrohr
Entwésserungsgrabens im
Zuge der St 2260

Die Wahl der Abmessungen der Durchlasse im Zuge der Baustrecke erfolgte un-
ter Beriicksichtigung der Mindestabmessungen gemaR REwS 21.
Durchlasse und Leiteinrichtungen aus artenschutzrechtlichen Grinden

Zur gefahrlosen Querung der neuen Straf3entrasse sind fur Feldhamster und Am-

phibien Durchlasse in Verbindung mit Leit- und Sperreinrichtungen vorgesehen.
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Leiteinrichtung fir Amphibien (vgl. MaRnahmen 5 V)

Um eine Kollision der Amphibien mit dem Verkehr zu vermeiden, werden zwischen
Bau-km 1+780 bis 2+050 straBenparallel entlang der sudseitigen Béschungsun-
terkante der St 2260neu bzw. zwischen Bau-km 1+760 bis 2+090 entlang der nord-

seitigen Béschungsunterkante Leiteinrichtungen vorgesehen.
Ausfuhrung (gem. M AQ Entwurf 20.12.2018):

= Lange der Leiteinrichtung reicht mind. 50 m seitlich tber die Breite des Wan-

derkorridors hinaus

= Hohe mind. 40 cm, héhenbuindige Hinterfiillung auf StraRenseite mit Uberklet-
terschutz, mind. 20 cm breite hindernisarme Laufflache ohne Hbhenversatz
und Bewuchs (Lauffliche darf sich nicht als Wassergerinne ausbilden), die
Enden werden U-férmig ausgebildet. Leiteinrichtung nicht in Verbindung mit

den Entwéasserungsmulden

Die Leiteinrichtungen stehen in Verbindung mit der Geh- und Radweg-Unterfiih-
rung (BW 4, Bau-km 1+870, s. Kap. 4.7.1.4), welche von den Amphiben zum

Durchwandern genutzt werden kann.
Die Amphibienleiteinrichtungen kdnnen auch von Feldhamstern genutzt werden.

Feldhamstergerechte Kleintierdurchlasse und Leiteinrichtungen fur Feldhamster

(vgl. MaRnahme 9.1 V und 9.2 V)

Um gefahrlose Querungen fir die sich potentiell ausbreitende, bisher ausschliel3-
lich weiter nordlich gelegene Feldhamsterpopulation zu ermdéglichen und Kollisio-
nen von Feldhamstern mit dem Verkehr zu vermeiden, werden Kleintierdurchlasse
unter der neuen Trasse vorgesehen, die auch flr andere bodengebundene Tierar-
ten nutzbar sind. Die Kleintierdurchlasse werden mittels Leit- und Sperreinrichtun-

gen angebunden.

Tabelle 15: Ubersicht der Kleintierdurchlasse zur Querung der St 2260neu

Lichte |Lichte

Bauwerksbezeichnung Bau-km |Weite |H6he Bemerkung
[m] [m]
Kleintierdurchlass 2+150 |0,50 0,50 Rechteckdurchlass

- Ausbildung mit tro-
ckener Laufsohle
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Lichte |Lichte
Bauwerksbezeichnung Bau-km |[Weite |HG6he Bemerkung
[m] [m]

- Abmessungen ab-
weichend von Vor-
gaben des M AQ
Entwurf Dez. 2018
aufgrund Hohen-
lage der Trasse
und angrenzender
Umgebung

Kleintierdurchlass 2+530 1,00 1,00 Rechteckdurchlass

- Ausbildung mit tro-
ckener Laufsohle

Kleintierdurchlass 2+700 1,00 1,00 Rechteckdurchlass

- Ausbildung mit tro-
ckener Laufsohle

Ostlich von Prosselsheim werden in Verbindung mit den vorgesehenen Kleintier-
durchlassen von Bau-km 1+760 bis 2+930 beidseitig entlang der St 2260neu Leit-
einrichtungen geplant, um die Tiere zu den Querungshilfen zu leiten und Kollisio-

nen mit dem StraRenverkehr zu vermeiden.

Das BW 4 (Bau-km 1+870) wird aus fachlicher Sicht priméar fir Amphibien ausge-
legt. Eine mdgliche Nutzung des BW 4 durch Feldhamster ist jedoch weiterhin

moglich. (s. Kap. 4.7.1.4 und Kap. 4.7.4)

Infolge der Zerschneidung durch die geplante Ortsumgehung werden die Feld-
hamster-Lebensrdaume am Ortsrand von Prosselsheim isoliert. Feldhamsterdurch-
lasse sind hier nicht zielfiihrend (neue Baugebiete, Feinde wie Hunde und Katzen)
und eine Kollision von Feldhamstern mit dem Verkehr ist zu vermeiden. Daher wird
von Bau-km 0+500 bis 1+400 entlang der siidseitigen Stra3enbdschung eine Sper-

reinrichtung vorgesehen.

Die Leit- und Sperreinrichtungen fiir den Feldhamster bestehen aus feuerverzink-
tem Stahlblech (H6he 50 cm) oder aus Beton mit einer 5-10 cm breiten Laufsohle
und einem Uberkletterschutz (5-10 cm). Zudem ist ein Untergrabschutz notwendig,
der z.B. in Form eines Kies- oder Schotterstreifens entlang der Leiteinrichtung aus-

gebildet werden kann.
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4.8

4.9

Bei Bau-km 2+180 werden beiderseits der Trasse, im Querungsbereich des sog.
Spurbahnweges, Gitterdurchlasse (0,40 m x 0,30 m) vorgesehen, um potentielle

Feldhamster vom Uberqueren der StraRe abzuhalten.

Larmschutzanlagen

Die Deckschicht der geplanten StralRen bzw. Ausbauabschnitte erfolgt mit larm-
minderndem Asphaltfahrbahnbelag. GemalR RLS-19 wird in diesem Fall bei einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit > 60 km/h  fir Pkw ein  Korrekturfaktor
Dsp,sot,rz6 Von — 1,8 dB(A) bzw. fir Lkw von — 2,0 dB(A) angesetzt.

Im Bereich der Ortsumgehung Prosselsheim wird ein Larmschutzwall (Seitenabla-
gerung S 01 von Bau-km 0+510 bis Bau-km 0+930) vorgesehen. Im Bereich des
Anschluss West erfolgt plangemaR die abschnittsweise Verlangerung der beste-
henden Larmschutzwand um eine nahtlose Verbindung zum geplanten Larm-
schutzwall zu erzielen und so den erforderlichen Schutz der Anwohner zu gewahr-

leisten.

Offentliche Verkehrsanlagen

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV):

Im Maflinhahmengebiet der Verlegung der St 2260 dstlich Prosselsheim befinden
sich drei Bushaltestellen des OPNV, die von einer Buslinie des Verkehrsunterneh-

mens-Verbund Mainfranken GmbH (VVM) angedient werden.

Aufgrund der Verlegung der St 2260 kénnen die vorhandenen Bushaltestellen
,St 2260 - Weilles Haus“ und ,,Abzweig Eisenheim® in der Gemarkung Untereisen-
heim (Lkr. Wirzburg) zukunftig nicht mehr durch den OPNV angefahren werden
(vgl. Kap. 4.2 und Anlage 2.2). Unweit des Einmindungsbereiches der St 2260neu
/ WU 4neu wird daher eine asphaltbefestigte Buswendeschleife mit entsprechen-
der Ein- bzw. Ausstiegsmdoglichkeit realisiert. Die Bushaltestelle wird durch den
Markt Eisenheim beleuchtet. Die kiinftige Bau- und Unterhaltungslast fir v. g. An-
lagen obliegt nach Abstimmung mit der Kommune (Beschlussfassung vom
02.11.2016) dem Markt Eisenheim.

Die innerhalb der Gemarkungsgrenzen Escherndorfs (Lkr. Kitzingen) liegende
Bushaltestelle ,Abzweig Vogelsburg“ muss gegentiber dem Bestand verschoben
werden. Nachdem an der Bushaltestelle — Fahrtrichtung Escherndorf — tGberwie-

gend Fahrgéste aussteigen, wird die Warteflache abweichend vom Regelwerk mit
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einer Breite von 1,50 m vorgesehen. Die Kostentragung fiir die Erstellung der bei-
derseits der KT 30 erforderlichen Gehwege und barrierefreien Bushaltestellen

(Wartebereiche) obliegt dem Freistaat Bayern.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV):

Im Planungskorridor der Stralienbaumaflnahme befindet sich die Mainschleifen-
bahnlinie Seligenstadt — Volkach/Astheim (Streckennummer 12/5203), welche der-
zeit von Fruhjahr bis Herbst fur den touristischen Verkehr genutzt wird. Eigentimer

der Schienenstrecke ist der Forderverein Mainschleifenbahn e. V.

Derzeit bestehen zwei hohengleiche technisch gesicherte Bahnibergange ohne
Schrankenanlage im Zuge des Trassenverlaufes der St 2260alt sowie weitere un-
gesicherte Kreuzungen mit bestehenden 6ffentlichen Feld- und Waldwegen im

Malnahmenkorridor (vgl. Unterlage 5).

Im Zuge der Planungen zur Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich
Prosselsheim wurden bereits bei umfangreichen Trassenuntersuchungen im
Rahmen der Voruntersuchung die Bertihrungspunkte mit der Mainschleifenbahn
bertcksichtigt. Die gewahlte Trassenfuhrung des vorliegenden Feststellungsent-
wurfes bildet dabei eine geeignete Losung, bei der zwei Bahniibergéange im Zuge
der St 2260alt entbehrlich werden. Durch die sidliche Verlegung der Staatsstral3e
entsteht zuklnftig lediglich ein neuer Bahniibergang im Zuge der verkehrlich deut-

lich geringer als die St 2260neu belasteten KreisstraRe WU 4neu.

AuBerhalb des Planfeststellungsverfahrens sind zu den einzelnen Mal3hahmen
Kreuzungsvereinbarungen zwischen den Beteiligten zu schlieRen (vgl. auch die

Regelungen in Unterlage 11).
Nachfolgend werden die geplanten MaRRnahmen an den - der Unterlage 5 zu

entnehmenden — entsprechenden Bahn-km aufgefihrt:

e Bahn-km 3,495:
Beseitigung des bestehenden Bahniiberganges im Zuge der St 2260alt

Durch die Einziehung der St 2260 im Abschnitt 220 zwischen Station 0,340 und

1,483 verliert der bestehende, hthengleiche Bahnibergang im Zuge der
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St 2260alt und der eingleisigen, nicht elektrifizierten Bahnstrecke, Strecken-
nummer 12/5203 bei Bahn-km 3,495 seine verkehrliche Bedeutung und wird

beseitigt.

Zur Sicherung des Gleises aus Richtung Westen (Prosselsheim) gegen wider-
rechtliches Befahren / Begehen ist bahnrechts die Aufschittung eines ca. 30 m
langen Erdwalls geplant. Bahnlinks wird ein unbefestigter Weg (Betriebsweg
der MSB) angelegt, der auf ca. 25 m Lange parallel zum Bahnkdrper im Ab-
stand von 4,50 m verlauft. Zur plangemé&f3en Errichtung des Weges wird das
Abfangen der vorhandenen Boschung erforderlich. Hierzu wird eine Stitzwand

errichtet und die vorhandene Marienséule (D-6-79-174-18) versetzt.

e Bahn-km 3,944:
Bestandsschutz am bestehenden Bahnubergang im Zuge eines 0FW
(Spurbahnweg)

Durch den Bau der St 2260neu ist keine Anderung des bestehenden, héhen-
gleichen Bahnlberganges im Zuge des 6FW (Spurbahnweg) und der einglei-
sigen, nicht elektrifizierten Bahnstrecke, Streckennummer 12/5203 bei Bahn-

km 3,944 vorgesehen. Fur den Bahnlbergang gilt Bestandsschutz.

Die Beschilderung zur Verdeutlichung der bereits bestehenden Widmung des
Weges (6FW), wird vor Verkehrsfreigabe seitens der zustéandigen Verkehrsbe-
horde aufRerhalb des Planfeststellungsverfahrens geregelt. Die Eisenbahnan-

lagen bleiben unberihrt.

Zwischen der St 2260neu und dem Bahniibergang sind nach Riicksprache mit
der Landeseisenbahnaufsicht Nordbayern (LEA) die Vorgaben der Techni-
schen Mitteilung der DB AG vom 21.04.2016 (TM 1-2016-10136 I.NPF 1) ein-
zuhalten. Hierbei ist ein Raumbereich von 27,00 m freizuhalten, der an den
Kreuzungsbereich (2,25 m von der auf3eren Schiene gemessen) anschlief3t.
Es ergibt sich in Summe ein Mindestabstand zwischen Gleisachse und Fahr-
bahnrand von 30,00 m. Die Planung sieht einen Abstand von rd. 30,50 m vor.
Damit sind die Belange der LEA eingehalten und ein Ruckstau auf die Staats-

stralRe kann auch fiir mehrachsige Fahrzeuge ausgeschlossen werden.
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Bahn-km 4,713:
Neubau eines Bahniiberganges zur Anbindung der Kreisstrake WU 4 an
die verlegte St 2260

Durch die stdliche Verlegung der St 2260 ergibt sich ein neuer Schnittpunkt
zwischen der verlegten KreisstraRe WU 4 (WU 4neu) und der Mainschleifen-
bahnlinie. Die Entscheidung dariiber, wie der besagte Kreuzungspunkt ausge-
fuhrt werden soll, war ein wesentlicher Meilenstein im Projekt, da dies den ge-
samten Fortgang der Stralenplanung mafgeblich beeinflusste. Demnach
wurde eine umfassende Variantenuntersuchung getatigt, in welcher die Vor-
und Nachteile einer héhenfreien (Bahnunterfihrung / Bahnuberfiihrung) sowie

einer hohengleichen (Bahnubergang) Losung herausgearbeitet wurden.

Aufgrund des geringen zu erwartenden Verkehrsaufkommens stellte die Re-
gierung von Mittelfranken, als zusténdige Landeseisenbahnaufsichtsbehorde,
mit Schreiben vom 17.04.2014 die Anlage eines héhengleichen Bahniibergan-
ges mit Schranken- und Lichtsignalanlage in Aussicht. Dieses planerische Vor-
gehen wurde mit Schreiben vom 03.12.2020, auch fir den Fall einer Reaktivie-
rung der Strecke, nochmals bestatigt. Die Ausnahmegenehmigung zur Erstel-
lung eines plangleichen, technisch gesicherten Knotenpunktes wurde abschlie-
Rend am 07.07.2022 gemal § 2 Abs. 2 des EKrG seitens der Regierung von

Unterfranken erteilt.

Gemald durchgefiihrter Verkehrssimulation wird der Abstand zur St 2260neu
entsprechend gro3 gewahlt, sodass auch zu Verkehrsspitzenzeiten ein Rick-

stau auf die Staatsstral3e auszuschliel3en ist (vgl. Kap. 4.1.3).

Bahn-km 4,763:
Beseitigung des bestehenden Bahnliberganges im Zuge eines 6FW

Durch den Bau der St 2260neu wird die Neuanbindung der KreisstraRe WU 4
erforderlich. Im Zuge dieser Malinahmen erfolgt eine Neuordnung des sonsti-
gen Wegenetzes. Infolge der teilweisen Uberbauung bestehender Wege wird
die Nutzung des bestehenden, héhengleichen Bahniiberganges im Zuge eines
OFW des Marktes Eisenheim und der eingleisigen, nicht elektrifizierten Bahn-
strecke, Streckennummer 12/5203 bei Bahn-km 4,763 so eingeschrankt, dass

er nicht mehr erreicht werden kann. Der Bahnibergang wird beseitigt.
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4.10

4.10.1

Bahn-km 5,069:
Anderung des bestehenden Bahniliberganges im Zuge der Gemein-
destrafe ,,Am Bahnhof*

Durch den Bau der St 2260neu ist die Anderung des bestehenden, hohenglei-
chen Bahniberganges im Zuge des Geh- und Radweges und der eingleisigen,
nicht elektrifizierten Bahnstrecke, Streckennummer 12/5203 bei Bahn-km

5,069 vorgesehen.

Im Bestand dient der Bahnibergang im Wesentlichen der ErschlieBung der
sudlich der Bahntrasse gelegenen Anwesen. Die Planung sieht eine rickwaér-
tige ErschlieBung dieser Anwesen vor. Mit Umsetzung der Planung wird der

Bahnubergang zu einer alleinigen Ful3- und Radwegquerung umgebaut.

Die Anderung des hohengleichen, technisch nicht gesicherten Bahniibergan-
ges umfasst die Sperrung des Bahnliberganges fiur den allgemeinen, motori-
sierten Verkehr. Zuklnftig wird mittels Umlaufsperre gewahrleistet, dass die

Querung nur noch durch FuRganger und Radfahrer erfolgen kann.

Bahn-km 5,363:
Beseitigung des bestehenden Bahniberganges im Zuge der St 2260alt

Durch die Einziehung der St 2260 im Abschnitt 240 zwischen Station 0,505 und
0,559 verliert der bestehende, hohengleiche Bahnibergang im Zuge der
St 2260alt und der eingleisigen, nicht elektrifizierten Bahnstrecke, Strecken-
nummer 12/5203 bei Bahn-km 5,363 seine verkehrliche Bedeutung und wird

beseitigt.

Das Gleis wird auf der Siidseite mittels einer wegbegleitenden Absperrung ge-

gen Befahren gesichert.

Leitungen

0,4 kV — Kabelleitungen — N-ERGIE Netz GmbH

Im Zuge des Baus von Anschluss West und des Weges mit der Ifd. Nr. 14 gibt es

Berthrungspunkte mit den dort verlaufenden 0,4 kV-Kabelleitungen der N-ERGIE

Netz GmbH. Die bestehenden Kanalleitungen werden, soweit erforderlich, den ge-

anderten Verhaltnissen angepasst.
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4.10.2

4.10.3

4.10.4

4.10.5

20 kV — Freileitung — N-ERGIE Netz GmbH

Bei Bau-km 1+670 der St 2260neu wird eine 20 kV-Freileitung der N-ERGIE Netz
GmbH gekreuzt. Die Wechselung der Maste 21 und 22 wird erforderlich.

Bei Bau-km 3+674 kreuzt die St 2260neu erneut eine 20 kV-Freileitung. Es wird
erforderlich, den naheliegenden Mast 37 bei ca. Bau-km 3+681 zu versetzen. Ein
neuer Maststandort (Mast 37neu) wird in unmittelbarer Nahe zum bestehenden
Standort im Bankett des geplanten Weges fur eine geeignete Zugéanglichkeit zur

Verfligung gestellt.

An weiteren BerlUhrungspunkten mit einer bestehenden 20 kV-Freileitung der N-
ERGIE Netz GmbH bei Bau-km 2+171 der St 2260neu und des geplanten Wege-
netzes werden, soweit erforderlich, geeignete Sicherungsmafinahmen in Abstim-

mung mit dem Versorgungsunternehmen vorgesehen.

Wasserleitung - Fernwasserversorgung Franken

Bei Bau-km 1+647 kreuzt die St 2260neu die bestehende ,Stichleitung Dipbach:
BA X/B-23; A Bruck — W Prosselsheim; AZ 250; ohne Steuerkabel”. In diesem
Bereich wird eine Verlegung der Wasserleitung in Ihrer Hohenlage erforderlich. Die
Verlegung unter dem Stral3enkorper erfolgt im Betonschutzrohr mit zugfester Ver-

bindung.

Schmutzwasserleitung — Gemeinde Prosselsheim

Durch die Errichtung der Bauwerke BW 2 und BW 3 wird die Verlegung der
gemeindlichen Schmutzwasserleitung im Bereich des Dettelbachs auf einer Lange
von rd. 185 m notwendig. Die bestehende Kanalleitung wird plangemafR den ge-

anderten Verhaltnissen angepasst.

Sonstige Leitungen (u.a. Telekommunikationslinien der Deutschen Telekom AG)

Die im Bereich der geplanten Stra3enbaumafinahme vorhandenen sonstigen Ver-
sorgungsleitungen werden, soweit erforderlich, den geanderten Verhéltnissen an-

gepasst.

Die Kostentragung aller notwendigen Umbauarbeiten regelt sich nach den gelten-
den Nutzungsvertragen bzw. nach Sondernutzungsrecht (siehe Regelungsver-

zeichnis, Unterlage 11).
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411

411.1

Baugrund / Erdarbeiten

Fur die Erkundung der Baugrund- und Grundwasserverhéltnisse wurde die GMP
Geotechnik GmbH & Co. KG mit der Geotechnischen Untersuchung beauftragt.
Das Gutachten gliedert sich in die beiden Teilprojekte Ortsumgehung Prossels-
heim (Gutachten vom 24.06.2021) und Verlegung dstlich Prosselsheim (Gutachten
vom 02.08.2022), deren Ergebnisse aufgrund der unterschiedlichen Gegebenhei-
ten ebenfalls separat zu betrachten sind. Dartber hinaus erfolgte, zur Klarung der
Grundwassersituation sowie zur Beurteilung der Eingriffe in die sich im Planungs-
raum befindlichen Hausbrunnen und Kalktuffquellen, zudem die Beauftragung ei-

nes Hydrogeologischen Gutachtens (Gutachten vom 21.12.2021).

Geologie / Bodenarten / Homogenbereiche

Ortsumgehung Prosselsheim:

Im Untersuchungsbereich stehen nach den Ergebnissen der Baugrunderkundung
die Festgesteine des Unteren Keuper an, die von Verwitterungsschichten, quarta-
ren Lehmen und Kiesen sowie von aufgefilliten Béden Uberlagert werden. Den Ab-

schluss bildet der Oberboden.

Aus geotechnischer Sicht kann der Untergrund vereinfacht mit vier Schichten dar-

gestellt werden:

Oberboden (Mu)

Auffillungen (A)

Quartéare Lehme und Kiese (q)

Ton- und Sandsteine des Unteren Keuper (ku)

N .

Unter 3. genannte quartére Lehme und Kiese bestehen aus Loss, Losslehm, Ver-
witterungsschutt und Verwitterungston/-lehm und liegen in Méachtigkeiten zwischen

2,70 m und 4,95 m vor.

Fur die Ausschreibung und Abrechnung der Erdarbeiten wurden die erkundeten
Boden- und Felsschichten entsprechend ihrem Zustand vor dem Lésen Homogen-
bereichen (wie 0. g. Schichten) zugeordnet. Die Homogenbereiche 1 - 3 werden
aus bautechnischer Sicht als ,Boden® bezeichnet; Homogenbereich 4 hingegen als

LFels”.
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Verlegung 6stlich Prosselsheim:

Nach den Ergebnissen der Baugrunduntersuchung stehen im Untersuchungsbe-
reich die Gesteine des Ubergangs Oberer Muschelkalk / Unterer Keuper an, wel-
che von Verwitterungsschichten, quartaren Lehmbdden und aufgefiillten Béden

Uberlagert werden. Den Abschluss bildet der Oberboden.

Aus geotechnischer Sicht kann der Untergrund vereinfacht mit acht Schichten (und

entsprechend acht Homogenbereichen) dargestellt werden:

Oberboden (Mu)

Auffillungen (A)

Aue- und Schwemmlehme (q)

Ldsslehme (q)

Verwitterungslehme (q)

Verwitterungsschutt (q)

Ton-, Sand- und Mergelsteine des Unteren Keuper (ku)
Kalk- und Tonsteine des Oberen Muschelkalk (mo)

©No GNP

Unterhalb des Oberbodens (ca. 20-50 cm) oder den Auffullungen wurden auf-
grund der Nahe zum Dettelbach und der Tallage des natlrlichen Gelandes
Schwemm- und Auelehme mit einer Machtigkeit von 8,40 m bis 9,00 m und
weicher bis steifer Konsistenz angetroffen (Ingenieurgeologisch: Schluff mit toni-
gen und feinsandigen Anteilen bzw. Schluff mit starken organischen Anteilen). Des
Weiteren ist ebenso mit dem Auftreten von reinen Torflagen mit einer Machtigkeit

von bis zu 0,70 m zu rechnen.

Die Losslehme sind generell als Schluff mit sandigen und tonigen Beimengungen

anzusprechen.

Die teilweise anzutreffenden Verwitterungslehme weisen eine steife bis halbfeste
Konsistenz auf; der nur selten unterhalb der Lehme anzutreffende Verwitterungs-
schutt kommt hingegen als Steine oder Kies mit schluffigen, feinsandigen und toni-

gen Anteilen vor.

Im Hinblick auf die Ausschreibung und Abrechnung der Erdarbeiten, werden die
Homogenbereiche 1 - 6 aus bautechnischer Sicht als ,Boden* bezeichnet; die Ho-

mogenbereiche 7 und 8 hingegen als ,Fels*.
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4.11.2

4.11.3

4.11.4

Grundwasserverhaltnisse

Aus den Untersuchungen sind entlang der Trasse der St 2260neu sehr unter-

schiedliche Grundwasserspiegellagen zu erkennen.

Am Baubeginn ist zu vermuten, dass im Unteren Keuper ein zusammenhé&ngender
Grundwasserkdrper in Tiefen von 11,00 bis 22,00 m unter GOK vorhanden ist. In
den Talbereichen des Dettelbachs zeigen die Aufschliisse einen mehr oder weni-
ger einheitlichen Grundwasserstand; hier ist der Bemessungswasserstand bei

GOK anzusetzen.

Ungtinstig hohe Grundwasserstande liegen auf der Gbrigen Strecke nicht vor. Je-
doch ist das temporéare Auftreten schwebender Grundwasserspiegel nach Nieder-
schlagen auch oberhalb der Gradiente nicht auszuschlieRen, weshalb nach RStO
bei der Bemessung ,unglinstige Grundwasserverhaltnisse® angesetzt werden und
im Bereich der geplanten Regenwasserbehandlungs- und Rickhalteanlagen ent-

sprechende Vorkehrungen getroffen werden.

Frostempfindlichkeit / Frosteinwirkungszone / Wasserverhaltnisse
Die Mal3nahme liegt gemaf3 der RStO in der Frosteinwirkungszone Il.

Der StraRenbau fihrt in den Einschnitts- und Gelandegleichlagen Uber bindige

Bdden, die der Frostempfindlichkeitsklasse F3 zuzuordnen sind.

Stérung durch Altlasten

Die Untersuchung zur Kampfmittelbelastungssituation vom 31.07.2014 (Mathias
Muckel, Beratender Ingenieur, Hannover) gibt Aufschluss Uber zwei Verdachtsfla-
chen im Bereich der Ortsumgehung Prosselsheim, auf welchen eine Belastung
durch Munition nicht auszuschlie3en ist. Fiir die beiden rund 8.000 m2 grof3en Be-

reiche wird vor Beginn der Baumalnahmen eine KampfmittelrAumung veranlasst.

Des Weiteren ist in den zu rekultivierenden und riickzubauenden Bestandsstral3en
mit belasteten Schichten zu rechnen. Das teerhaltige Material ist fachgerecht aus-

zubauen und einer thermischen Wiederverwertung zuzufuhren.

Eine ehemalige Hausmdll- und Bauschutt-Deponie auf Flurstiick 1613 im Einmun-
dungsbereich der KreisstraRe KT 30 - unweit der bestehenden Haltestelle des
OPNV ,Abzweig Vogelsburg“ — ist im Altlastenkatastet unter der Nr. 67500117 ein-

getragen. Die exakte Lage der rd. 600 m2 grof3en, einstmaligen Deponie ist nicht
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4.11.5

bekannt, befindet sich jedoch innerhalb des im Lageplan (Unterlage 5 Blatt 4) mar-
kierten Flachenumgriffs des vorliegenden Projektes. Die Flache wird im Randbe-
reich durch den geplanten Weg mit Ifd. Nr. 127 durch die Baumalnahme tangiert.
Aufgrund dessen wurden vertiefte Baugrunduntersuchungen im geplanten Ein-
schnittsbereich des genannten Weges sowie bodenschutzrechtliche Bewertungen
der Einzelproben durchgefiihrt. Eine Betroffenheit des Deponiekdrpers konnte da-
bei ausgeschlossen werden. Die festgestellten geringfugigen Verunreinigungen
werden im Zuge der Baumaflinahme teilweise ausgebaut, sodass hier fur alle
Schadstoffe eine Reduktion der Schadstoffmenge erfolgt. Nach gutachterlicher
Einschatzung ist dieses Material unter Beachtung eines angemessenen Grund-
wasserstandes ggf. vor Ort wiederzuverwerten. Des Weiteren ist eine bauzeitliche
Mobilisierung der erkundeten, mobilen Schadstoffe und eine damit verbundene
Grundwassergefahrdung im Ergebnis nicht zu erwarten. Die Empfehlungen des
Baugrundgutachters zum Umgang mit der Altablagerung wahrend der Baumal3-

nahme sind dem Kapitel 9.5 zu entnehmen.

Mengenbilanz / Bodenmanagement

Durch die geplante Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung der St 2260
ostlich von Prosselsheim einschlieRlich aller Anschlussstellen und aller Anderun-
gen kreuzender StraRen und Wege (inkl. des Radwegenetzausbaus) féllt eine
Erdabtragsmenge von insgesamt rund 135.000 m® an. Der Anteil an Felsabtrag
betragt hierbei ca. 10.000 m®. Das anfallende Material wird vor dem Wiedereinbau

gemal den Empfehlungen des Baugrundgutachters aufbereitet.

Die unter Kapitel 4.3.3 und 4.3.4 aufgefiihrten Randbedingungen lassen keine aus-
geglichene Massenbilanz zu. An Erdauftragsmengen werden ca. 85.000 m3 bend-
tigt. Weitere rund 12.500 m3 werden zur Errichtung des notwendigen Larmschutz-

walls (Seitenablagerung S 01) von Bau-km 0+510 bis Bau-km 0+930 erforderlich.

Insgesamt ergibt sich eine Menge von ca. 37.500 m3 an Uberschiissigem, zu be-

seitigendem Erdmaterial.

Das uberschissige, unbelastete Erdmaterial aus der BaumalRnahme soll, soweit
maglich, zur Gelandemodellierung verwendet und in trassennahen Seitenablage-
rungen S 02 und S 03 eingebaut werden. Diese liegen auf3erhalb landwirtschaft-

lich, naturschutzfachlich oder wasserrechtlich sensibler Flachen.
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4.11.6

Die Ablagerung des Uberschissigen, grundsatzlich zum Wiedereinbau geeigneten
Erdmaterials im Baubereich ist aus umweltfachlichen und wirtschaftlichen Griinden

dem Abtransport des Erdmaterials in entsprechende Deponien vorzuziehen.

Zum einen kdénnen durch den Einbau direkt im Baubereich LKW-Bewegungen so-
wie die damit verbundenen Immissionen, wie beispielsweise der CO,-Ausstol3, mi-
nimiert werden. Die ndchstmdgliche Deponie (Abfallwirtschaftszentrum Schwein-
furt) ist tber 20 km vom Baubereich der MaRnahme entfernt. Eine Aufnahme der
gesamten Uberschussmengen ist allerdings bereits zum jetzigen Zeitpunkt auf-
grund nicht ausreichender Kapazitaten nicht méglich. Weitere Kapazitaten sind in
den im Umkreis von ca. 50 km zum Baubereich liegenden bestehenden Erdaus-
hubdeponie nicht vorhanden. Je weiter entfernt die anzufahrenden Deponien lie-
gen, desto hoher werden die damit verbundenen Umwelteinfliisse. Um diese mdg-
lichst zu minimieren, soll daher das Uberschissige, unbelastete Erdmaterial aus

der BaumaRnahme soweit mdglich in der Nahe des Aushubortes belassen werden.

Zum anderen ist die Ablagerung des Erdmaterials in einer Deponie im Vergleich
zum direkten Einbau im Baufeld neben den negativen Umweltaspekten mit Mehr-

kosten (Deponiegebiihren und Transportkosten) verbunden.

Zur Gelandemodellierung und in den Seitenablagerungen wird nur Erdmaterial aus
der Baumal3nahme verwendet. Durch die Seitenablagerung S 02 (Wallschiittung)
zwischen Bau-km 0+950 und Bau-km 1+375 werden zudem positive Effekte fir
den Ort Prosselsheim erzielt, indem die Larmimmissionen deutlich minimiert wer-

den.

Lediglich geringe Mengen an nicht zum Einbau geeigneten, belasteten Erdmas-
sen, die laut Baugrundgutachter im Zuge des Rickbaus der St 2260alt anfallen,

werden von der Baustelle entfernt und in die nachstmégliche Deponie transportiert.

Umgang mit Oberboden

Der abgeschobene Oberboden wird sachgerecht gelagert und anschlieBend wie-
der eingebaut. Die Zwischenlagerflachen werden nach Beendigung der Baumalf3-
nahme rekultiviert und mit Oberboden wieder angedeckt. Flachen die der Zwi-

schenlagerung dienen (orangene Schraffur im Lageplan, Unterlage 5: Inanspruch-
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nahme wahrend der Bauzeit) werden auf3erhalb landwirtschaftlich, naturschutz-
fachlich oder wasserrechtlich sensibler Flachen angeordnet. Fir gleichermal3en

markierte Flachen die der Baustelleneinrichtung dienen vgl. Kapitel 4.11.9.

Die Uberschussmenge an Oberboden von insgesamt ca. 40.000 m2(rd. 15.000 m3
aus Teil 1 und rd. 25.000 m3 aus Teil 2) soll méglichst innerhalb der Baumaf3-
nahme bzw. innerhalb der Gemarkungen, die durch die Unternehmensflurbereini-

gung betroffen sind, wiedereingebaut werden.

Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Aus geotechnischer Sicht sind die beim Gelandeeinschnitt anfallenden Ldsse,
Losslehme und verwitterten Felsschichten flir den Wiedereinbau in eine Damm-
schittung prinzipiell geeignet. Diese missen in Lagen von 25 — 30 cm eingebracht

und lagenweise verdichtet werden.

Die am Erdplanum tberwiegend anstehenden Lésslehme und Tonsteine gewéhr-
leisten dauerhaft keine ausreichende Tragfahigkeit (Ev2 < 45 MN/m?2). Es werden
in weiten Teilen Bodenverbesserungen vorgesehen (30 — 40 cm). Hierflr sind aus-
schlie3lich genormte Bindemittel gemafd ZTV E-StB zu verwenden. Die Machtig-
keit der Stabilisierung ist in etwa in der gleichen GréZenordnung anzusetzen wie

bei einem Bodenaustausch.

Sofern die Bodenverbesserung durch Bodenstabilisierung nicht erreicht werden

kann, ist ein entsprechender Bodenaustausch vorzunehmen.

Bautechnische MalRnahmen

Im Zuge der St 2260neu sind Uberwiegend Einschnitte und Damme herzustellen,
nur ortlich fihrt die Baustrecke in Gelandegleichlage. Die maximale Einschnitt-

stiefe betragt ca. 6,00 m, die maximale Dammhohe betrégt ca. 9,00 m.

Nach Mafigabe der geotechnischen Untersuchung wird fir die Stral3enbaumal3-
nahme sowohl in Damm- als auch in Einschnittslagen eine Regelneigung der Stra-
Renbdschung von 1:1,5 empfohlen, unter welcher eine dauerhafte Standsicherheit
gegeben ist. Der Oberboden kann in einer maximalen Starke von 10 cm auf die
Bdschungen aufgebracht und zur Vermeidung von Oberflachenerosionen an-
schliel3end sofort begriint werden. In hohen Damm- und Einschnittslagen werden

Bermen vorgesehen, die die Standsicherheit der Béschungen gewéahrleisten.
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Bei den anstehenden Untergrundverhéltnissen ist infolge der hohen Dammschit-
tungen im Bereich des Dettelbachs mit Untergrundsetzungen zu rechnen
(Schwemm- und Auelehme). Aufgrund dessen wird zwischen ca. Bau-km 1+150
und Bau-km 1+650 empfohlen, mittels einer Uberschittung von 1,00 m tber Gra-
diente und einer Liegedauer von 6 Monaten die Konsolidierung vor Herstellung der

Schwarzdecke abzuschlielRen.

Sofern keine bautechnischen Mal3hahmen ausgefuihrt werden, werden die Unter-

grundsetzungen im oben genannten Abschnitt ca. 5 - 10 cm betragen.

In Abschnitten in welchen das Planum in den Festgesteinshorizont eingreift (stark
bis vollstandig verwitterter Ton- und Mergelstein) sind die erforderlichen E.>-Werte
von > 45 mN/m2 zu erwarten. Aufgrund von raschen Verwitterns und Zerfallens
von Tonsteinen zu Ton und Schluff an der Oberflache und bei Uberfahrung, ist bis
zum Aufbringen der Schottertragschicht eine Schutzschicht von mindestens 20 cm
zu belassen (bei Befahren 50 cm). Auch dann muss mit tiefen Fahrspuren gerech-
net werden, weshalb ggf. flr eine uneingeschrankte Befahrbarkeit und Witterungs-
bestandigkeit das Erdplanum auch mit hydraulischen Bindemitteln, analog der

Mal3gaben im Bereich des Losslehms verbessert werden sollte.

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabuflachen

Die erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen sind, neben den weiteren tempo-
raren, baubedingten Flacheninanspruchnahmen, im Lageplan (Unterlage 5) als
vorubergehend in Anspruch zu nehmende Flachen dargestellt und in den Unterla-
gen zum Grunderwerb (Unterlage 10) n&her beschrieben. Sie liegen weitestge-
hend auRRerhalb landwirtschaftlich, naturschutzfachlich oder wasserrechtlich sen-
sibler Flachen. Nur in begriindeten Ausnahmefallen kann dies nicht vollumfénglich
eingehalten werden: Zur Herstellung des Knotenpunktes an den Anschliissen Sid
und St 2270 (Linksversatz) sowie zum Bau der Bricken lber den Dettelbach
(BW 2 und BW 3) werden fiir die Baustelleneinrichtung Flachen in unmittelbarer
Nahe bendtigt. Diese liegen gemald Karte des LfU (vgl. Abbildung 6) teilweise in
S. g. wassersensiblen Bereichen, welche den natirlichen Einflussbereich des
Wassers kennzeichnen, in dem es zu Uberschwemmungen und Uberspiilungen
kommen kann. Laut LfU kann die Darstellung der wassersensiblen Bereiche an

kleineren Gewéssern, an denen keine Uberschwemmungsgebiete oder Hochwas-
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sergefahrenflaichen vorliegen (vgl. Kap. 6.3.2), Hinweise auf mogliche Uber-
schwemmungen und hohe Grundwasserstande geben und somit zur Abschatzung
der Hochwassergefahr herangezogen werden. Wahrend der Bauzeit sind diese

Flachen vorausschauend zu nutzen.

Abbildung 6: Wassersensible Bereiche (Bayerische Vermessungsverwal-
tung 2023, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, EuroGeographics)

PUsSsEnNsheim
rahy

Prosselsheim ]

Nordhelm a.Maln

seligenstadt b, Wirzburg
|

‘ {

Wassersensible Bereiche K

Abgrenzung der "Wassersensiblen Bereiche" nicht maglich

Erforderliche Bautabuflachen sind in den Unterlagen zum Landschaftspflegeri-
schen MaRRnahmenplan entsprechend gekennzeichnet (MaBnahme 1.3 V, s. Kap.

6.4.1).

Seitenablagerungen

Bauzeitlich anfallendes tberschiissiges Erdmaterial wird temporér auf den Grund-
sticken des Vorhabenstragers bzw. auf den voribergehend in Anspruch zu
nehmenden Flachen gelagert. Fir nicht unmittelbar im Stral3enkdrper wieder ein-
zubauendes Uberschussmaterial wurden entlang der geplanten Trasse Seitenab-
lagerungen vorgesehen. Im Bereich der Ortsumgehung Prosselsheim bietet eine
vorgesehene, linksseitige Wallschittung Platz (S 01, der geplante Larmschutzwall,
von Bau-km 0+510 bis Bau-km 0+930 und S 02 von Bau-km 0+950 bis Bau-km
1+375), im Bereich der Verlegung 6stlich Prosselsheim die Seitenablagerung S 03
von Bau-km 1+965 bis Bau-km 2+170 zwischen geplanter St 2260 und dem Bahn-

damm der Mainschleifenbahn.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 124



St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

412

Entwéasserung

Die Entwasserung der St 2260 im Streckenabschnitt ,Kurnach-Volkach, Ortsum-
gehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim® wird nach REwS 21

ausgefuhrt.

Die Planung bertcksichtigt die Grundsatze zum Sammeln und Ableiten des Stra-
Renwassers, wonach die Vermeidung des Sammelns von Oberflachenabflissen
primares Ziel ist, welches insbesondere durch das Ausnutzen aller vorhandenen

Versickerungsmaoglichkeiten erfiillt werden soll.

Die geplante StralRenbaumalRnahme befindet sich nicht innerhalb eines Wasser-

schutzgebietes. Es fallen daher keine Malinahmen nach RiStWag an.

Innerhalb der Baustrecke liegen keine vorlaufig gesicherten oder festgesetzten

Uberschwemmungsgebiete.

Im Zuge der St 2260neu und im Zuge eines geplanten 6ffentlichen Feld- und Wald-
weges wird der Dettelbach (Gewasser 3. Ordnung) zweimal gekreuzt (Bauwerke
2 und 3). Eine Beeintrachtigung des Gewassers und der bestehenden Abflusssitu-
ation kann durch die grof3ziigige Ausfuhrung der beiden Brickenbauwerke ausge-
schlossen werden. Es ist daher von keinen nachteiligen Auswirkungen im Falle
eines Hochwasserereignisses auszugehen. Dieser Grundsatz wurden mit dem
WWA Aschaffenburg im Rahmen der Entwurfsaufstellung abgestimmt. Ein Retenti-

onsraumausgleich wird nicht erforderlich.

Soweit als moglich sieht die Planung vor, das anfallende Niederschlagswasser
Uber Bankette und Boschungen abzufiihren, sodass ein Versickern Uber die
oberste Bodenschicht erméglicht wird. In den Fallen in denen ein Sammeln des
Oberflachenwassers unvermeidbar war, wurde angestrebt, das belastete StraRen-
oberflachenwasser von dem unbelasteten Oberflachenwasser aus den Aul3enein-
zugsgebieten getrennt abzuleiten. Hierzu wurden tberwiegend Abfanggrében vor-
gesehen, deren Zuleitung zum Vorfluter entkoppelt von den Entwéasserungsein-

richtungen fir anfallendes Stral3enoberflachenwasser erfolgt.

Das StraRenplanum wird im Dammbereich durch eine Sickerschicht entwassert. In
den gelandenahen Anschlussbereichen an den Bestand und in Einschnittslagen,
in denen eine Planumsentwéasserung Uber eine Sickerschicht nicht méglich ist,

werden Sickerleitungen gefiihrt.
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Die qualitative Bewertung des anfallenden Stral3enoberflachenwassers gemaf
REwS 21 i. V. m. der Berechnungsmethodik des DWA-A 102/BWK-A 3 (Fassung
vom Dezember 2020) ergab zusammen mit der Gewasserbeurteilung im Rahmen
des Fachbeitrages zur WRRL (Unterlage 18.2) die teilweise Notwendigkeit einer
Behandlung vor Einleitung in die jeweiligen Vorfluter. In Abschnitten werden dem-
zufolge Regenwasserbehandlungsanlagen in Form von Mulden-Rigolen-Syste-
men (Reinigungsvermogen vergleichbar mit dem eines Retentionsbodenfilters),
Absetzbecken, trockenfallenden Seitengraben bzw. Grabenaufweitungen mit Klar-

funktion oder Separationsstral3enablaufen vorgesehen.

Die StralRenbaumalnahme ist insgesamt in 8 Entwasserungsabschnitte unterteilt.
Der ,Dettelbach® (Gewasser 3. Ordnung) und der ,Main“ (Gewasser 1. Ordnung /
Bundeswasserstral3e) stehen als standig wasserfihrende Vorfluter zur Verfigung.
Zur Vermeidung einer Abflusserhdhung des Dettelbachs durch die Ortsumgehung
Prosselsheim wird bei Bau-km 1+420 slidseitig ein Regenrtckhaltebecken vorge-
sehen. Wenn auch dem Vorfluter ,Main“ keine quantitativen Grenzen zur Einlei-
tung gesetzt sind, wird bei ca. Bau-km 0+580 der WU 4neu siidseitig ein weiteres
Regenrickhaltebecken vorgesehen, um die Situation gegenlber dem Bestand zu-
kunftig nicht zu verschlechtern. Die Dimensionierung dieses Beckens ist fir die
Ruckhaltung der durch die Verlegung anfallenden Mehrmenge an Oberflachen-

wasser ausgelegt.

Zudem fanden die Planungen zur ,Hochwasserrickhaltung aus der Flurlage Rick-
hdlzlein nordwestlich Escherndorf* Beachtung. Hierzu wurde in Abstimmung mit
der Stadt Volkach eine zeitgleiche Realisierung des fir die v. g. Malinahme erfor-
derlich werdenden Regenriickhaltebeckens im Bereich der Kreisstral3enanbin-
dung KT 30/ St 2260neu (vgl. Unterlage 5 ,RRB 3 — Regenriickhaltebecken der
Stadt Volkach®) vereinbart, wodurch wertvolle Synergieeffekte erzielt werden kon-
nen.
Entwasserungsabschnitt 1: St 2260neu von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+180
» Der Entwasserungsabschnitt 1 setzt sich aus den Einzugsflachen E1 und E2 zusam-
men und entwassert in die vorhandene Strallenentwasserungseinrichtung der

St 2260, welche im weiteren Verlauf in den Binsachgraben fihrt. Dieser mindet in
nordlicher Richtung bei Pissensheim in den OWK Dettelbach.
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Entwasserungsabschnitt 2: AS West von Bau-km 0+072 bis Bauende

» Der Entwasserungsabschnitt 2 setzt sich aus den Einzugsflachen E3 und E4 zusam-
men und entwassert in die vorhandene Strallenentwasserungseinrichtung (ge-
meindlicher Kanal) der St 2260alt (Wurzburger Stral3e, Prosselsheim), welche an die
ortliche Klaranlage (KLA Prosselsheim) anschlieft.

Entwasserungsabschnitt 3: St 2260neu von Bau-km 0+180 bis Bau-km 2+730
AS West von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+072

AS Sid von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+117

AS St 2270 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+172

» Der Entwasserungsabschnitt 3 setzt sich aus den Einzugsflachen E5, E6, E7, ES8, E9,

E10, E11, E13 und E14 zusammen. Das anfallende Oberflachenwasser aus diesen
Bereichen wird (teilweise nach angemessener Vorreinigung und Ruckhaltung) dem
OWK Dettelbach zugefthrt.
Auf den ebenfalls zugehdrigen Streckenabschnitten von Bau-km 1+542 bis 1+670, von
Bau-km 1+781 bis 2+100 und von Bau-km 2+570 bis 2+730 der St 2260neu sowie von
Bau-km 0+020 bis 0+060 der St 2270 erfolgt eine breitflachige Versickerung (GWK
Unterkeuper-Schweinfurt, G046) des anfallenden Oberflachenwassers unter Ausnut-
zung des Reinigungsvermoégens der obersten Bodenschicht der Dammbgdschungen.

Entwasserungsabschnitt 4:  AS St 2270 von Bau-km 0+172 bis Bauende

» Der Entwasserungsabschnitt 4 besteht aus der Einzugsflache E12. Hier erfolgt ein An-
schluss an die vorhandene Stral3enentwasserungseinrichtung der St 2270, welche
Uber einen vorhandenen Graben (Flur-Nr. 408, Gemarkung Prosselsheim) in den OWK
Dettelbach mundet.

Entwasserungsabschnitt 5: St 2260neu von Bau-km 2+730 bis Bau-km 3+512
AS WU 4 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+580

» Der Entwasserungsabschnitt 5 besteht aus der Einzugsflachen E15. Das anfallende
Oberflachenwasser aus diesem Bereich wird nach Behandlung und Ruickhaltung in den
bestehenden, standig wasserfihrenden Graben zum OWK Main (entlang der WU 4)
eingeleitet.

Entwasserungsabschnitt 6: AS WU 4 von Bau-km 0+580 bis Bauende
(inkl. des Anschlussbereichs)

» Der Entwasserungsabschnitt 6 setzt sich aus den Einzugsflachen E16 und E17 zu-
sammen. Hier erfolgt ein Anschluss an die vorhandene StraRenentwé&sserungs-
einrichtung der 2021 im Vollausbau erneuerten WU 4 (Pflasterrinne und an-
schlieBende Rohrleitung) zum OWK Main.

Entwasserungsabschnitt 7: St 2260neu von Bau-km 3+512 bis Bauende
(inkl. des Anschlussbereichs)
AS KT 30 von Bau-km 0+000 bis Bau-km 0+019

» Der Entwéasserungsabschnitt 7 setzt sich aus den Einzugsflachen E18, E19a, E19b,
E19c, E20a und E20b zusammen. Das anfallende Oberflachenwasser aus diesen Be-
reichen wird (teilweise nach angemessener Vorreinigung) Uber die Waldableitung
»Leitenberg“ (vorhandener Steilgraben) zum OWK Main gefihrt.
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Entwasserungsabschnitt 8: AS KT 30 von Bau-km 0+019 bis Bauende
(inkl. des Anschlussbereichs)

» Der Entwasserungsabschnitt 8 besteht aus der Einzugsflache E21. Hier erfolgt ein

Anschluss an die vorhandene Strallenentwasserungseinrichtung der KT 30 in
Richtung OT Escherndorf zum OWK Main.
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Tabelle 16: Zusammenstellung der Einleitungen

Einleit- OWK / GWK / Einleit- Vorbehandlung /
stellen Sl BRI Systeme Dritter menge Ruckhaltung
Graben zum 111/s :
El St 2260neu 0+000 OWK Dettelbach 36 %) Binsachgraben
Graben zum 17 1/s :
E2 St 2260neu 0+000 | S\WK Dettelbach 89 %) Binsachgraben
gemeindlicher Kanal 16 1l/s u .
E3 AS West 0+280 >um OWK Dettelbach - 48 %) Klaranlage Prosselsheim
E4 AS West 0+280 gemeindiicher Kanal 19 lis Klaranlage Prosselsheim
zum OWK Dettelbach (=75 %)
ES5 AS St 2270 0+080 OWK Dettelbach Q(Iir6<6§/0|)/5 Mulden-Rigolen-System 1
E6 AS St2270 | 0+080 | OWK Dettelbach Q(Dj ) /('J;S Mulden-Rigolen-System 2
E7 AS St2270 | 0+080 | OWK Dettelbach Qﬂz;;;,)"s Mulden-Rigolen-System 3
Qor=111/s | Absetzbecken 1/
E8 AS St 2270 0+080 OWK Dettelbach (= 60 %) Regenriickhaltebecken 1
Qor < 39 l/s | Grabenaufweitung mit
E9 St 2260neu 1+530 | OWK Dettelbach (- 81 %) Klzrfunktion
EI0 | ASSt2270 | 0+085 | OWK Dettelbach (~60"(;2 e
E11 | ASSt2270 | 0+170 | OWK Dettelbach (?_%'éj;') -
E12 | ASSt2270 | 04280 | OWK Dettelbach (f’o'/;)) -
Qor < 14 I/s | Trockenfallender, bewach-
E13 St 2260neu 1+530 | OWK Dettelbach (~ 51%) sener Seitengraben
E14 | St2260neu | 1+530 | OWK Dettelbach Q(E’j ga?)/J)/s Mulden-Rigolen-System 4
Graben zum OWK
, _ Qor=701/s | Absetzbecken 2/
E1 WU 4neu 0+605 \I\/AveL\;n4§entlang der (~65%) | Regenriickhaltebecken 2
rd. 90 m | EW-Einrichtung der .
E16 wuU 4 nach 2021 erneuerten 92I2/.2 C(Ejrab(;nKZl:m '\k/]lam
Bauende | WU 4 zum OWK Main (~22%) | (durch Kaltenhausen)
rd. 95 m | EW-Einrichtung der .
E17 wu 4 nach 2021 erneuerten 2 I/so Graben zum Main
Bauende | WU 4 zum OWK Main (~ 100 %) (durch Kaltenhausen)
OWK Main (Waldab- 59 I/s Absetzbecken 3/
E18 St 2260neu 4+100 leitung ,Leitenberg®) (~ 63 %) Regenriickhaltebecken 3
OWK Main (Waldab- <6ll/s
E19 St 2260neu 4+100 leitung ,Leitenberg") (= 30 %) s.u.
El9a " " " (f‘lllll‘;) ) Separationsablaufschacht
E19b ’ ? ’ Q'(Di ;41;;)'/5 Mulden-Rigolen-System 5
" » ” 3lis
E19c (=~ 0 %) -
OWK Main (Waldab- 291/s
E20 St 2260neu 4+159 leitung ,Leitenberg®) (~ 58 %) s.u.
E20a ” i ” 13 lis Separationsablaufschacht
(~ 46 %)
E20b ' "’ ! ( }57'/51 ) Separationsablaufschéchte
E21 | ASKT 30 0+098 | OWK Main 151
(~ 0 %)
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4.13

Die entwasserungstechnischen MaRnahmen wurden mit der zustandigen Wasser-
behdrde — Wasserwirtschaftsamt Aschaffenburg — vorabgestimmt und die Anmer-
kungen der Stellungnahme vom 30.06.2022 im vorliegenden Feststellungsentwurf

bertcksichtigt. Diese sind in den Unterlagen 8 und 18.1 im Detail dargestellt.

Die Vertraglichkeit des Stralenbauvorhabens mit den Umweltzielen, dem Malf3-
nahmenprogramm und dem Verschlechterungsverbot nach Wasserrahmen-Richt-
linie 2000/60/EG (WRRL) bzw. Wasserhaushaltsgesetz (WHG) wird im Fachbei-
trag Wasserrahmenrichtlinie - Unterlage 18.2 — dargestellt (vgl. hierzu auch Kapitel
6.3).

StralRenausstattung

Die Fahrbahnmarkierungen, Leiteinrichtungen und Beschilderungen werden nach

den einschlagigen Richtlinien ausgefihrt.

Schutzplanken werden nach den RPS 2009 und den ,Einsatzempfehlungen fur

Fahrzeug-Rickhaltesysteme* (Stand 06/2009), angeordnet.

Im Abschnitt von Bau-km 2+437 bis 2+632 (rd. 200 m) werden gemal der Planung
zu den Eingriffen in die vorhandenen Bahnanlagen von German Rail Engineering
GmbH (GRE) aufgrund von Parallellage zur Mainschleifenbahnlinie Blendschutz-
vorrichtungen erforderlich. Zur Vermeidung von Lichtbeeintréchtigung im Gleisbe-
reich wird auf die dort vorgesehenen Schutzplanken am linken Fahrbahnrand zu-

sétzlich ein Blendschutz montiert.

Aufgrund naturschutzfachlicher Auflagen werden entlang der StralRe Uber weite
Strecken Feldhamster- sowie Amphibienleit- und Sperreinrichtungen und Kleintier-

durchlasse notwendig.
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5

5.1

5.1.1

51.2

Angaben zu den Umweltauswirkungen
Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit

Bestand

Mit dem Durchgangs- und Schwerverkehr in der Ortslage von Prosselsheim sind
erhebliche Gefahrdungen von Fu3gangern und Radfahrern, die sich den StralRen-
raum mit den Fahrzeugen teilen, eine erhebliche Larmbelastung fir die Anwohner,
Erschitterungen an den Gebauden sowie eine Belastung mit Luftschadstoffen ver-
bunden. Infolge der Ortsdurchfahrt besteht eine Minderung der innerértlichen
Wohnqualitat und Aufenthaltsfunktion flr die Anwohner (ausgewiesene Nutzung

als Wohn- und Mischgebiet).

Ostlich von Prosselsheim weist die bestehende St 2260 einen verkehrlich unbe-
friedigenden Verlauf auf (zwei hdhengleiche Bahnibergange, Bereich Bahnhof
Untereisenheim und ,WeilRes Haus®, Einmindungsbereiche der KreisstraRen
WU 4 und KT 30), wodurch ein ziigiger und sicherer Verkehrsfluss nicht gegeben

ist.

Gemeindeverbindungsstralien um Prosselsheim sowie 6ffentliche Feld- und Wald-
wege werden als Rad-, Wander- bzw. Spazierwege lokal und auch Uberregional
genutzt. Hervorzuheben ist der ,2FrankenRadweg®, der als Fernradweg westlich
von Prosselsheim entlang der Mainschleifenbahnlinie, durch Prosselsheim hin-
durch und weiter nérdlich des UG verlauft. Auf Hohe des Bahnhofs Untereisenheim
schwenkt der Radweg derzeit auf die bestehende St 2260 und verlasst diese erst
wieder am ,Weillen Haus", wo er nach Siden bis auf Hohe der Kapelle und an-
schlieBend Richtung Osten durch die Weinberge verlauft (vgl. Anlage 2.1). Der
Fernwanderweg ,Mainwanderweg" flhrt 6stlich des Prosselsheimer Holzes Rich-
tung Vogelsburg, in nordsudlicher Richtung durch den Bezugsraum und tberlagert
sich in der Gemarkung Escherndorf abschnittsweise mit den lokalen Wanderwe-

gen in Richtung Mainhang.

Umweltauswirkungen

Durch die Ortsumgehung Prosselsheim kdnnen wesentliche Teile des Durch-
gangsverkehrs im Zuge der St 2260neu verlagert und der Ort entlastet werden.
Damit verbunden ist eine Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat inner-

orts durch die Mdglichkeit die Ortsdurchfahrt neuzugestalten.
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5.2

521

Larm- und Abgasbelastungen in Prosselsheim werden wesentlich reduziert, wah-
rend infolge der Verlagerung des Trassenverlaufs auRerhalb bebauter Gebiete,
keine signifikanten Betroffenheiten durch Larm und Abgase entstehen (vgl. hierzu
Untersuchungsergebnisse in Unterlage 17). Auch die Anwesen im Bereich Bahn-
hof Untereisenheim und ,WeiRes Haus* werden entlastet und die Wohnqualitat,
infolge des Abrlickens der neuen StralRentrasse Richtung Stden und des Uberwie-
genden Rickbaus der bisherigen St 2260 zu einem offentlichen Feld- und Wald-
weg, verbessert. Es ergeben sich dadurch neue Mdglichkeiten der siedlungsnahen

Erholung.

Mit der Verlegung der St 2260 Ostlich von Prosselsheim kann der bestehende,
verkehrlich unbefriedigende Verlauf beseitigt und eine deutliche Verbesserung der

Verkehrssicherheit erreicht werden.

Die konfliktfreie Anbindung des landwirtschaftlichen und nachgeordneten Wege-

netzes ist durch die funf Briickenbauwerke gewahrleistet.

Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Bestand

In der Uberwiegend intensiv acker- und weinbaulich genutzten Landschaft sind
Okologisch wertvolle Biotopstrukturen nur vereinzelt anzutreffen. Hierzu gehéren
die Aue des Dettelbachs mit Gehdlz- und Schilfsaumen, wegbegleitende Hecken

und einzelne Streuobstflachen sowie die Schluchtwélder am Mainhang.

Geschltzte Biotope nach § 30 BNatSchG befinden sich nur an wenigen Stellen im
Untersuchungsgebiet. Zu diesen gehéren GrolRseggenriede der Verlandungsbe-
reiche (R322-VCO00BK), Schilf-Wasserrdhrichte (R121-VHO0BK) und Schilf-Land-
rohrichte (R111-GR0O0BK). Hervorzuheben sind die Kalktuffquellen als prioritarer
FFH-Lebensraumtyp 7220* (Q221-QF7220*) sowie Block- und Hangschuttwalder
(prioritarer FFH-Lebensraumtyp 9180*, L323-9180*) am Mainhang im FFH-Gebiet
DE 6127-371. Die Streuobstbestande im Umfeld von Prosselsheim entsprechen
nicht den Kriterien, die eine Einstufung als gesetzlich geschitztes Biotop nach
Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG rechtfertigen. Gleiches gilt fir die wenigen extensiv
genutzten Wiesen im UG. Weitere nach Art. 23 Abs. 1 BayNatSchG geschutzte

Biotope sind im UG ebenfalls nicht vorhanden.
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Die tiefgriindigen Lossbdden sind von hoher Bedeutung als Lebensraum fir den
Feldhamster. Das geplante Vorhaben liegt innerhalb des Teilvorkommens der Art
,Dettelbach bis Bergrheinfeld®, welches zum aktuellen Kerngebiet der unterfranki-

schen Feldhamsterpopulation gehort.

Im Jahr 2020 erfolgte eine Kartierung aller Ackerflachen im Trassenbereich ein-
schliel3lich eines 350 m-Puffers in zwei Durchgangen —im Mai nach Ende der Win-
terruhe der Feldhamster und im Sommer nach der Getreideernte. Im Ergebnis wur-
den dabei im Mai zwei Feldhamsterbaue nachgewiesen (nordéstlich des Aussied-
lerhofs und nordlich der WU 4). Die relativ geringe Zahl an Bauen ist moglicher-
weise auch auf die fur den Feldhamster problematische Feldfruchtverteilung zu-
rickzufiihren. Bei der Sommerkartierung wurde ein toter Feldhamster, jedoch
keine Baue gefunden. Auch die beiden Baue vom Mai 2020 konnten nicht bestatigt
werden. Des Weiteren wurden im Rahmen der Planungen zum B-Plan ,Sonnen-
weg“ im Mai 2019 zwischen der geplanten Trasse und dem Seligenstadter Weg

funf Feldhamsterbaue nachgewiesen.

Das UG bietet Lebensraum fir Vogelarten der offenen Feldflur (Feldlerche, Wie-

sen-Schafstelze, Rebhuhn, Wachtel, Grauammer).

Im Rahmen der avifaunistischen Kartierungen in 2020 wurde im UG eine individu-
enstarke Feldlerchen-Population im engeren als auch weiteren Umfeld der Be-
stands- und geplanten Trasse nachgewiesen. Die Feldlerche ist im UG aufgrund
der landwirtschaftlichen Pragung mit ausgedehnten Getreidefeldern bei gleichzei-

tig zumindest im Osten relativ kleinen Ackerschlagen der haufigste Brutvogel.

Sudwestlich von Prosselsheim wurde regelmafig — von Stden kommend — ein
Wiesenweihen-Mannchen beobachtet. Es gab jedoch keine verlasslichen Brutan-
zeichen fir Wiesenweihen in 2020. Nach Auskunft des LBV wurden in 2020 und

2021 im UG keine Bruten der Wiesenweihe festgestellt.

Das Rebhuhn konnte mit 3 Brutpaaren im UG nachgewiesen werden. Eines liegt
im Westen im Bereich des Streuobstes ndrdlich der zukiinftigen Einmindung der
Umgehung in die jetzige St 2260. Ein weiteres Brutpaar wurde 2014 und 2020
nordlich des Seligenstadter Weges im Bereich von Hecken / Luzernefeld / Streu-
obstbrache festgestellt. Das dritte Revier liegt westlich der Kapelle (ca. bei Bau-
km 3+250) und erstreckt sich tber die kleinen Acker- und Obstschlage mit umge-

benden Graben, Altgrassaumen, Kompostplatz und angrenzenden Ackerfluren.
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Als weitere Arten der offenen Feldflur wurden Brutreviere der Wiesen-Schafstelze
und der Wachtel im Jahr 2020 nachgewiesen. Ein singendes Mannchen der vom
Aussterben bedrohten Grauammer wurde am 21.05.2020 am 6stlichen Ende der
Robinienbaumhecke am Bahngleis nordéstlich des Aussiedlerhofes erfasst. Trotz
gezielter Nachsuche bei weiteren Begehungen blieb es bei der einmaligen Be-

obachtung der Art.

Aus der Gruppe der gehélz- und réhrichtbriitenden Vogelarten wurde im Jahr 2020
die Dorngrasmicke mit 38 Revieren im UG am haufigsten angetroffen. Weitere
Reviere wurden von Baumpieper, Feldsperling, Gartenrotschwanz, Gelbspétter,
Bluthanfling, Kernbeil3er, Klappergrasmucke und Neuntoter erfasst. Im Bereich der
Rohrichtbestdnde am Dettelbach wurden Brutreviere von Teichrohrsanger und
Sumpfrohrsanger erfasst. Am Rand des Prosselsheimer Holzes wurden Pirol und

Schwarzspecht als Waldvogel erfasst

Fur die Rohrweihe besteht ein Bruthinweis aufgrund regelméaRiger Beobachtungen
der Alttiere beiderlei Geschlechts in einem Rapsfeld westlich von Prosselsheim,

etwa 130 m nordlich der bestehenden St 2260.

Im Jahr 2019 wurde auf der Streuobstflache des ehemaligen Pferdehofs eine Brut
vom Steinkauz (Status C) nachgewiesen; im Jahr 2020 briitete der Steinkauz auf
den Streuobsthangen sudostlich Prosselsheim, westlich der St 2270 (Quelle:
LBV).

An acht Standorten des UG, in denen die geplante Trasse Geblschreihen, Hecken
und den Dettelbach quert, wurden im Jahr 2020 mittels Batcordern Untersuchun-

gen zu Flugbeziehungen von Flederméusen durchgefiihrt.

Die im Jahr 2020 nachgewiesenen Fledermausarten entsprechen grundséatzlich
denen aus den Erfassungen von 2014. Neu nachgewiesen wurde die gem. Rote
Liste Bayern als gefahrdet eingestufte Breitfligelfledermaus. Als sehr wahrschein-
lich wird von FABION GbR (Umweltbiro) der Nachweis der vom Aussterben be-

drohten Nymphenfledermaus eingestulft.

Die Auswertung der Rufaufnahmen an den einzelnen Batcorder-Standorten hat

folgende Ergebnisse erbracht:
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Standort 1 und Standort 7 (Bau-km 0+720 — 0+850): die Gebuschreihe an Standort
1 fungiert als kurze Leitlinie mit quartiernahem Nahrungshabitat (Streuobst auf

Griunlandbrache) an Standort 7.

Am Standort 2, dem Nordende der Hecke am Seligenstadter Weg, handelt es sich
um eine quartiernahe Leitstruktur. Hier wurde 2020 eine deutlich héhere Rufaktivi-

tat als im Jahr 2014 erfasst.

Der Standort 3 — Querung Dettelbach (Bau-km 1+350) ist ein quartiernahes Nah-

rungshabitat mit Leitlinienfunktion.

Bei Standort 4 — Baumhecke nordlich Aussiedlerhof handelt es sich um eine Leit-
struktur vom Quartier in die Jagdhabitate. Die Hecke selbst stellt fir einige Fleder-

mause auch ein Jagdhabitat dar.

Das ostliche Ende des Heckenzuges am Sportplatz / Rennweg Richtung Osten

(Standort 8) ist eine wichtige Leitstruktur fir Flederméause.

Die Standorte 5 und 6 liegen in unmittelbarer N&he zueinander. Standort 5 ist ein
Graben westlich der Kapelle (Bau-km 2+950 — 3+300) und wird tUberwiegend zum
Ruckflug ins Quartier von der Nahrungssuche bzw. zur Nahrungssuche in den
Obstgehdlzen genutzt. Die Baumhecke am Standort 6 (Bau-km 3+400) dient fir
die strukturgebunden fliegenden Arten als bedeutende Leitstruktur zwischen Quar-

tieren im ,Prosselsheimer Holz* und Nahrungshabitaten im Maintal.

Im Zuge der Habitatbaumkartierung im Februar 2023 wurden im Bezugsraum meh-
rere Baume mit Quartierstrukturen (Hohlen, Spalten, Rindenplatten) fir Fleder-
mause erfasst. Ein Schwerpunkt hierbei ist die Obstwiese am ehem. Ponyhof stid-

lich Prosselsheim.

Im Jahr 2020 konnten an den Begehungsterminen Nachweise von Zauneidechsen
vor allem entlang der Mainschleifenbahn sowie am Flurweg sudlich des ,Weilen
Hauses*“ erbracht werden. Im Bereich des Abzweigs der Kreisstrake WU 4 von der

bisherigen St 2260 erfolgte ein Totfund der Schlingnatter.

Nordlich des Aussiedlerhofes wurden 2020 auf einem offentlichen Feld- und Wald-
weg bei faunistischen Begehungen Nachweise von wandernden bzw. Uberfahre-
nen Erdkrdten erbracht, die im Zusammenhang mit den Gewassern am Aussied-
lerhof stehen. In den Gewdassern selbst wurden Teich-, Fadenmolche, Grinfrésche

und Erdkréten gesichtet. Daraufhin erfolgte im Frihjahr 2021 die Erfassung von
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5.2.2

Wanderbewegungen von Amphibien zwischen der Baumhecke am Bahndamm der
Mainschleifenbahn und den Laichgewéassern am Aussiedlerhof. Insgesamt wurden
20 Erdkréten und 77 Teichmolche aufgesammelt. Es ist wahrscheinlich, dass die
Amphibien im Schotter des Bahngleises unter den Robiniengeholzen direkt nord-
lich des Aussiedlerhofes Gberwintern und von dort nur Uber die eine Ackerparzelle
zum Laichhabitat laufen. Moglich wéare auch eine Uberwinterung in der Feuchtbra-
che / Bluhflache nordlich des Bahngleises. Beides wirde auch mit dem schnellen
Anstieg der Funde bei glnstiger Witterung innerhalb weniger Stunden tbereinstim-

men.

Am Dettelbach siidlich von Prosselsheim, unmittelbar nordlich der geplanten Bri-
cke Uber den Bach, befindet sich ein Biberbau, dessen Revier mit vielen Biber-
dammen insbesondere nach Suden Uber die Klaranlage hinausreicht (aktualisierte
Begehung 2020 durch FABION GbR). Die Gemeinde Prosselsheim hélt die Biber-
damme niedrig, um eine Vernassung der angrenzenden landwirtschaftlichen Fla-
chen zu verhindern und die gemeindliche Klaranlage zu schitzen. Eine Genehmi-
gung hierzu hat die Untere Naturschutzbehdrde des Landkreises Wurzburg erteilt.
Da die Biberdamme regelmafiig abgetragen werden, sind diese nicht Teil des Ge-

wasserzustands (kein verfestigter Zustand).

Umweltauswirkungen

Verbunden mit dem neuen Trassenverlauf ist ein Verlust von Lebensrdumen fiir
Pflanzen und Tiere (Verlust von Biber-Lebensraum, Verlust von Bruthabitaten,
Verlust bzw. Isolation von Feldhamster-Lebensraumen, kleinflachiger Verlust von

Zauneidechsen-Lebensraumen).

Durch die Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung der St 2260 6stlich von
Prosselsheim entstehen Zerschneidungseffekte fur Tiere verbunden mit dem Ri-

siko der Kollision mit dem StraRenverkehr.

Wahrend der Bauzeit besteht das Risiko der Tétung oder Verletzung von Tieren

und der Inanspruchnahme von wertvollen Vegetationsbestanden.

Es werden MalRnahmen ergriffen, um erhebliche Beeintrachtigungen des Schutz-
gutes Arten und Biotope zu vermeiden bzw. zu kompensieren (Vermeidungs-, Aus-
gleichs-, CEF und FCS-MaRRnahmen). Diese MalRnahmen sind in den Kap. 6.4.1

bis 6.4.3 ndher erlautert.
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5.3

53.1

5.3.2

Fur den Feldhamster ist eine artenschutzrechtliche Ausnahme erforderlich. Die
Prifung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen der Ausnahmeregelung gem.
§ 45 Abs. 7 BNatSchG ist in Kap. 5.9 dargelegt.

Schutzgut Flache und Boden

Bestand

Das Untersuchungsgebiet ist hauptsachlich von lehmigen Léssbéden, Lehmbdden
und lehmigen Tonbdden gekennzeichnet. Aufgrund ihrer hohen landwirtschaftli-
chen Ertragsfahigkeit werden die Flachen Uberwiegend ackerbaulich genutzt. Ab

ca. Bau-km 3+400 ist Weinbau die vorherrschende Flachennutzung.

Die 0. g. Boden haben eine hohe Bedeutung fir die Speicher- und Reglerfunktion

(Akkumulation von Schadstoffen, Schutz des Grundwassers vor Schadstoffeintra-
gen).

Die tiefgrindigen Lossbdden sind von hoher Bedeutung als Lebensraum bzw. als

potentieller Lebensraum fiir den streng geschutzten Feldhamster.

Umweltauswirkungen

Im Zuge der Ortsumgehung Prosselsheim und der Verlegung der St 2260 dstlich
von Prosselsheim ergibt sich eine Neuversiegelung (Uberbauung mit nicht wieder-
begriinten Flachen wie Fahrstreifen, Bankette, befestigte Wege) von 8,82 ha und
damit ein Verlust sowohl von Bodenfunktionen als auch von landwirtschaftlich und
weinbaulich genutzten Flachen. Die Uberbauung von Béden mit Béschungen und

sonstigen Nebenflachen umfasst rd. 12,7 ha.

Gleichzeitig kbénnen mit der Entsiegelung insbesondere von Teilbereichen der
St 2260alt in Hohe von rd. 1,64 ha Bodenfunktionen wiederhergestellt und der
landwirtschaftlichen Nutzung zugefiihrt werden. Bislang tberbaute Nebenflachen
sowie Bereiche rickzubauender StralRenbdschungen und Entwasserungsmulden
in Héhe von rd. 1,78 ha stehen der landwirtschaftlichen Nutzung darlber hinaus

kunftig gleichermalf3en wieder zur Verfigung.

Wahrend des Baubetriebs werden Bdden temporar flr Baustelleneinrichtungsfla-
chen beansprucht. Zur Vermeidung von Beeintrdchtigungen des Bodens infolge
Verdichtungen u.a. Verdnderungen werden die einschlagigen gesetzlichen Vorga-

ben bericksichtigt.
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5.4

54.1

54.2

Infolge der ,Vor-Kopf-Bauweise“ kann auf bauzeitliche Arbeitsstreifen verzichtet

und die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme verringert werden.

Der Kompensationsbedarf und der damit notwendige Flachenbedarf wurde ent-
sprechend den Vorgaben der BayKompV und den artenschutzrechtlichen Vorga-
ben ermittelt. Insbesondere der artenschutzrechtliche MaRnahmenbedarf fur den
Feldhamster erfordert die Inanspruchnahme von Ackerflachen mit guten Lossb6-
den. Das 3-Streifen-Modell der Feldhamster-Ausgleichsflachen nimmt die Acker-
flachen nicht vollstandig aus der Nutzung, damit verbleiben diese Flachen in einer

extensiven landwirtschaftlichen Nutzung.
Schutzgut Wasser

Bestand

Ostlich von Prosselsheim verlauft der Dettelbach, ein Gewésser 3. Ordnung. Uber-
schwemmungsgebiete sind fir den Dettelbach weder festgesetzt noch vorlaufig
gesichert; jedoch sind wassersensible Bereiche vorhanden, in denen es It. LfU zu
Uberschwemmungen und Uberspiilungen kommen kann (vgl. Abbildung 6 und
Kap. 4.11.9). Weitere Oberflachengewasser, aul3er ein paar kunstlich angelegten

TUmpeln am Aussiedlerhof, sind im UG nicht vorhanden.

Am oberen Mainhang sind dstlich der bestehenden St 2260 mehrere Quellaustritte
vorhanden, die als sog. Kalktuffquellen besonderem Schutz unterliegen. Eine Vor-
belastung der Quellen durch Landwirtschaft und Weinbau sowie StraRenabwéasser

kann nicht ausgeschlossen werden.

Daruber hinaus befinden sich an einigen Anwesen im UG private Trink- und

Brauchwasserbrunnen.

Detaillierte Angaben zu den Grundwasserverhaltnissen sind den Kapiteln 4.11.2
und 6.3.4.2 zu entnehmen.

Umweltauswirkungen

Zur Vermeidung qualitativer und quantitativer Gewasserbelastungen werden die in
Kap. 4.12 dargelegten MaRnahmen - wie die Anlage von Mulden-Rigolen-Syste-

men, Absetz- und Regenriickhaltebecken, etc. - vorgesehen.

Durch den Teilriickbau der bisherigen St 2260 am Mainhang entsteht eine Entlas-

tung der Kalktuffquellen von den Eintréagen der StraRenabwasser.
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5.5

5.5.1

55.2

Die konkreten Auswirkungen der Gesamtmalf3inahme im Hinblick auf Grundwasser,
Grundung von Briickenbauwerken, Verbau, bauzeitliche Grundwasserabsenkung,
Bauwasserhaltung sowie die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Anforderungen

der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) sind umfassend in Kapitel 6.3 dargelegt.
Schutzgut Luft und Klima

Bestand

Die landwirtschaftlich genutzten Ackerflachen sind als lokale Kaltluftentstehungs-
gebiete von Bedeutung. Die tiefere Lage von Prosselsheim im Vergleich zur
umliegenden Flur fihrt dazu, dass die Ortschaft mit Kaltluft versorgt wird. Dies ist
von hoher Bedeutung im Hinblick auf die Vorbelastungen des Schutzgutes Luft
und Klima durch die Abgasbelastung des Durchgangs- und Schwerverkehrs in der

Ortslage.

Das ,Prosselsheimer Holz“ fungiert als Frischluftentstehungsgebiet. In der Wald-
funktionskarte ist es als ,Wald mit besonderer Bedeutung fir den lokalen Klima-
schutz® dargestellt. Mit dem Vorhaben sind keine Eingriffe in den Waldbestand

verbunden.

Umweltauswirkungen

Mit dem Bau der Ortsumgehung und der Verlegung der St 2260 6stlich von Pros-
selsheim ist die Neuversiegelung von klimatisch wirksamen Offenlandflachen (v. a.
Acker) verbunden. Da es sich um ein linienhaftes Vorhaben handelt, sind die Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Luft und Klima als nicht erheblich einzustufen. Durch
den teilweise parallelen Verlauf der neuen Trasse entlang der Mainschleifenbahn,
kann die Flacheninanspruchnahme gebiindelt und die Zerschneidung von Flachen
gemindert werden. Gleichzeitig sind mit dem Vorhaben umfangreiche Riickbau-
mafinahmen bisheriger Straf3enabschnitte verbunden (abschnittsweise Rekultivie-
rung der St 2260alt und der St 2270alt im Bereich der Ortsumgehung Prossels-
heim; vollstandiger Ruckbau der St 2260alt 6stlich von Prosselsheim bis zur
WU 4neu sowie Teilriickbau der St 2260alt im weiteren Verlauf entlang des Main-
hanges). Dadurch kénnen die bisher versiegelten Flachen wieder ihre Funktionen

fur das Klima / die Luft erfullen.
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Positive Effekte fiir das Lokalklima und die Lufthygiene ergeben sich fir die Orts-
lage und die Bewohner in Prosselsheim. Durch die Verlegung des Durchgangsver-
kehrs auf die Ortsumgehung wird eine Reduzierung der Abgasbelastung in der
Ortslage und damit eine Verbesserung fiir das Schutzgut Luft und Klima erreicht.
Durch den neuen Trassenverlauf aul3erhalb der bebauten Gebiete entstehen keine
erheblichen Betroffenheiten von Anwohnern durch Abgase (vgl. Unterlagen 17.3
und 17.4).

Nach §13 Abs. 1 ,Bericksichtigungsgebot® des Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG)
haben die Trager offentlicher Aufgaben bei ihren Planungen die Ziele des Bundes-

Klimaschutzgesetzes zu bertcksichtigen.

Betrachtet man die Sektoren ,Industrie“ (Bauwirtschaft / Unterhaltung), ,Verkehr*
(Verkehrsleistung / Transport) und ,Landnutzung, Landnutzungsanderung® (Ein-
griff / Kompensation) hinsichtlich der THG-Emissionen hierbei néher, lasst sich

Folgendes zusammenfassen:

Sektor ,,Industrie

Die zur Realisierung des Vorhabens erforderlichen Baumaf3nahmen fuhren unver-
meidbar zum Ausstol3 von Treibhausgasen. Dies betrifft sowohl die Bautatigkeit
(Fahrzeugbewegungen beim Erdbau, Einbau von Baustoffen beim Stralen- und
Tiefbau, Errichtung von Bauwerken, etc.) als auch die Gewinnung und den Trans-

port von Baustoffen (Kies, Asphalt, Beton, Baustahl, etc.).

Aufgrund des temporéren Charakters der BaumafRnahme und der relativ kurzen
StralRenlange ist davon auszugehen, dass die THG-Emissionen in Bezug auf den
Sektor ,Industrie” als geringfligig zu bewerten sind und somit keine wesentliche,

klimaverandernde Wirkung haben.

Darlber hinaus kann insbesondere durch die geplanten Rekultivierungs- und
RickbaumalRnahmen der bestehenden St 2260 dstlich von Prosselsheim der
Mehrausstol3 von Treibhausgasen im Rahmen des StralRenunterhalts begrenzt

werden.

Sektor ,,Verkehr

Mit dem Vorhaben ist keine signifikante Zunahme der Verkehrsbelastung verbun-
den, sondern lediglich eine Verlagerung des Verkehrs aus der Ortslage heraus

(vgl. Unterlage 16). Diese Verschiebung bringt positive Effekte mit sich. Neben der
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5.6.1

merklichen Entlastung der Anwohner - durch Reduzierung der Abgasbelastung in
der Ortslage (siehe Hinweise zur Lufthygiene weiter oben im Text) - kann durch
die neue Streckenfiihrung kinftig COz-ausstol3forderndes Fahrverhalten minimiert
werden. Derzeit zwingen beengte Verhéltnisse in der Ortsdurchfahrt von Prossels-
heim, unibersichtliche und kurvige Streckenabschnitte und nicht zuletzt die beiden
Bahnilbergange im Zuge der St 2260alt zu standigen Brems- und Anfahrvorgéan-
gen. Der geplante Trassenverlauf, die eher gestreckte Linienfuhrung in der Ge-
markung Untereisenheim und der Wegfall der beiden Bahnibergange im Zuge der
Staatsstral’e befreien von diesen Barrierewirkungen und begiinstigen den Ver-

kehrsfluss auf dem vorliegenden Streckenabschnitt.

Damit ist insgesamt keine Steigerung des Ausstof3es von Treibhausgasen aus

dem Verkehr zu erwarten.

Sektor ,,Landnutzung, Landnutzungsanderung*

Zur Berechnung der THG-Emissionen des Sektors Landnutzungsanderung gibt es
derzeit keine ausreichend belastbaren Datengrundlagen. Eine grobe Abschéatzung
Uber die Tendenz der Auswirkungen gibt die Gegenuiberstellung der in Anspruch
genommenen klimaschutzrelevanten Eingriffsbereiche und Ausgleichsmafl3nah-

men.

Durch das Vorhaben werden ca. 1,3 ha klimaschutzrelevante Flachen (Gehdlze,
Griunland, sonstige naturnahe Biotope) dauerhaft beansprucht. Demgegentber
stehen klimaschutzforderliche Ausgleichsmanahmen in Héhe von rd. 2,7 ha
(MaBnahmen 10 Acer, 12 Acer), 14 Acer, 15 A, 16 A). Anhand der Gegeniber-
stellung von Eingriff und Kompensation lassen sich somit negative Auswirkungen

auf den Klimaschutz ausschliel3en.

Zusammenfassend ist fur die drei 0. g. Sektoren davon auszugehen, dass der Bei-
trag des Vorhabens zum Klimawandel marginal ist und die Erreichung der natio-

nalen Klimaschutzziele durch das Vorhaben nicht gefédhrdet wird.

Schutzgut Landschaft

Bestand

Das Landschaftsbild im UG ist von der grof3flachigen Agrarflur und den Weinberg-

flachen im Osten gepragt. Aufgrund der intensiven landwirtschaftlichen Nutzung
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und des geringen Anteils an gliedernden Elementen wie markanten Einzelbaumen
oder Heckenbestdnden ist das Landschaftsbild als strukturarm und monoton zu
charakterisieren. Durch die héher gelegene Hanglage der Weinberge sind Blicke

in das Maintal und in Richtung der weiter dstlich gelegenen Vogelsburg méglich.

Gemeindeverbindungsstralien um Prosselsheim sowie land- und forstwirtschaftli-
che Wege werden als Rad-, Wander- bzw. Spazierwege genutzt (vgl. hierzu Kap.
5.1.1). Die Mainschleifenbahnlinie des Fordervereins Mainschleifenbahn e.V. zwi-
schen Volkach (Astheim) und Seligenstadt wird derzeit zu touristischen Zwecken
genutzt und von Mai bis Oktober durch die Betriebsgesellschaft Mainschleifenbahn
mbH betrieben. Die Wiedereinflihrung eines regelméRigen Schienenpersonennah-

verkehrs ist derzeit in Planung.

Umweltauswirkungen

Durch die geplante Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung der St 2260
Ostlich von Prosselsheim entsteht eine Neuzerschneidung der Landschaft. Auch
wenn diese infolge der landwirtschaftlichen Nutzung durch Strukturarmut gekenn-
zeichnet ist, bedingt die neue Stral3entrasse mit ihrem Wechsel aus Damm- und

Einschnittslagen eine Anderung des Landschaftsbildes.

Um eine harmonische Einbindung der Trasse in die Landschaft zu erreichen,
werden auf den StralRenbdschungen Geholze gepflanzt. Im Bereich der Seitenab-
lagerungen am sidlichen Ortsrand von Prosselsheim erfolgt eine dichte und
geschlossene Gehdlzpflanzung, wodurch eine Abschirmung hin zur Ortslage ge-
geben ist. Ferner erfolgt auf den Béschungen die Ansaat mit gebietsheimischem
Saatgut, um einen artenreichen und optisch ansprechenden, blitenreichen Auf-

wuchs zu entwickeln.

Die Anbindung vorhandener Wege ist durch die funf Briickenbauwerke gewahr-

leistet.

Ostlich von Prosselsheim verlauft die St 2260neu parallel zur Mainschleifenbahn
(ab ca. Bau-km 2+000 — 2+700). Durch diese Trassenbiindelung werden Eingriffe

in das Landschaftsbild konzentriert.
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57.1

5.7.2

5.8

Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Bestand

Gemald Bayerischem Denkmal-Atlas kommen im Untersuchungsgebiet mehrere
Bodendenkmaler vor. Die bekannten Bodendenkmaler, die als historische Sied-
lungsbereiche unterschiedlicher Epochen verzeichnet sind, befinden sich verstreut
in der Ackerflur sudlich und 6stlich von Prosselsheim sowie im Umfeld des Dettel-

bachs (vgl. Unterlage 19.1.1).

Die Flurkapelle sidlich des Weil3en Hauses ist als Baudenkmal ausgewiesen und

von einem Bodendenkmal umgeben.

Umweltauswirkungen

Infolge der geplanten Durchquerung von bekannten und vermuteten Bodendenk-
malern im MaRnahmengebiet sind vor Beginn der Baumafl3nahme archéaologische
Untersuchungen durch eine zertifizierte Grabungsfirma durchzufuihren und Funde

fachgerecht zu sichern.

Im Rahmen der Beseitigung des Bahniibergangs bei Bahn-km 3,495 (vgl. Ifd. Nr.
B1) und der damit verbundenen Neuordnung des Wegenetzes wird das Abfangen
der dort vorhandenen Béschung erforderlich. Hierzu wird eine Stlitzwand errichtet
und die vorhandene Mariensaule (Denkmalnummer D-6-79-174-18, Ifd. Nr. 112)

versetzt.

Wechselwirkungen

Der Begriff Wechselwirkungen beschreibt, dass die einzelnen Umweltgtiter nicht
isoliert und zusammenhanglos nebeneinander bestehen, sondern es vielmehr
Interdependenzen zwischen ihnen gibt und die Umwelt nicht nur als Summe
einzelner Umweltmedien oder Schutzgiter zu verstehen ist, sondern als Ganzes

eine eigene GrolRe mit besonderem Wert darstellt.

Bei der Priifung der Umweltauswirkungen eines Vorhabens ist insofern zu prifen,
ob aufgrund der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern zusatzliche ent-

scheidungserhebliche Umweltauswirkungen zu erwarten sind.

Die projektbedingten Auswirkungen auf die einzelnen Schutzgiter sind unter
Beriicksichtigung der Vermeidungsmal3nahmen in der Regel meist geringfligig

oder aber weniger schwerwiegend und ausgleichbar. Es sind keine relevanten
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nachteiligen Auswirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt erkennbar, die aus
den Wechselwirkungen oder dem Zusammenwirken der Wirkfaktoren resultieren,

die nicht bereits bei den einzelnen Schutzgitern behandelt wurden.

Artenschutz

In der speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP, Unterlage 19.1.3) wurden
die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i. V. m. Abs. 5
BNatSchG beziglich der gemeinschaftsrechtlich geschutzten Arten (alle européi-
schen Vogelarten, Arten des Anhangs IV FFH-Richtlinie), die durch die Ortsumge-
hung Prosselsheim und Verlegung dstlich Prosselsheim erfillt werden kénnen, er-
mittelt und dargestellt. Ferner wurden die naturschutzfachlichen Voraussetzungen

fur eine Ausnahme von den Verboten gem. § 45 Abs. 7 BNatSchG geprift.

Es werden Vorkehrungen getroffen, um Gefahrdungen der gemeinschaftsrechtlich
geschuitzten Arten zu vermeiden oder zu mindern. Zu diesen sog. Vermeidungs-
maflnahmen zahlen Schutzzdune und Tabuflachen, Bauzeitenregelungen, Maf3-
nahmen zur Vergramung / Abfang und Umsiedlung von Tieren, Verpflanzung von
Vegetationsbestanden, Querungshilfen und Leiteinrichtungen fiir Feldhamster und
Amphibien, Querungshilfen fir Biber sowie Querungshilfen und Leitstrukturen fir

Fledermause.

Um die Okologische Funktion vom Eingriff betroffener Fortpflanzungs- und Ruhe-
statten zu sichern, werden MaflRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kolo-
gischen Funktionalitat (CEF-Malinahmen) durchgeflihrt. Diese betreffen die Neu-

schaffung von Ersatzhabitaten fur Biber, fur Reptilien, fir Fledermause und fiir Vo6-

gel.

Unter der Voraussetzung, dass die genannten Maf3nhahmen zur Vermeidung und
zur Sicherung der okologischen Funktionalitat i.S.v. § 44 Abs. 5 BNatSchG durch-
gefuhrt werden, entstehen, aul3er beim Feldhamster, bei allen relevanten Arten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie und allen Vogelarten gem. Art. 1 der Vogel-
schutzrichtlinie durch das geplante Bauvorhaben keine artenschutzrechtlichen
Verbotstatbestéande nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5 BNatSchG.
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Fur den Feldhamster als Tierart des Anhang IV FFH-RL ist durch das Bauvorhaben
der Verlust von Fortpflanzungs- und Ruhestatten verbunden, wodurch der Verbots-
tatbestand des Schadigungsverbots flir Lebensstatten nach § 44 Abs. 1 Nr. 3
i. V.m. Abs. 5 Satz 1-3 und 5 BNatSchG erflillt ist.

Der Verlust von Feldhamsterlebensraumen wird durch die Schaffung mehrerer Er-
satzlebensraume, auf denen feldhamsterférdernde Bewirtschaftung stattfindet,

kompensiert.

Durch die geeignete Bewirtschaftung von Ackerflachen (streifenférmiger Anbau
von Getreide, Luzerne und Bluhstreifen) kann gegentber herkdmmlichen Acker-

flachen eine deutlich erhdhte Feldhamsterbaudichte erzielt werden.

Durch Herstellung der genannten Ersatzhabitate in dem von der Planung betroffe-
nen Teilvorkommen, die mindestens 50 % der Verlustflache umfassen, kann eine
Verschlechterung des Erhaltungszustandes der unterfrankischen und der lokalen

Feldhamsterpopulation vermieden werden (FCS-MalRnahme 11 A).

Die Prufung der naturschutzfachlichen Voraussetzungen der Ausnahmeregelung
nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ergab, dass die zwingenden Griinde des Uiberwiegen-
den offentlichen Interesses fir die Gesundheit des Menschen in der Entlastung
des Ortsbereiches Prosselsheim vom Durchgangsverkehr bestehen. Zudem ergibt
sich eine Entlastung der naturlich vorkommenden Tier- und Pflanzenwelt des FFH-
Gebiets DE 6127-371 ,Mainaue zwischen Grafenrheinfeld und Kitzingen® und des
Vogelschutzgebiets DE 6027-471 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach®
am Mainhang durch den Teilrickbau der St 2260alt zu einem o6ffentlichen Feld-

und Waldweg.

Zur vorliegenden Trasse der St 2260neu besteht keine zumutbare Alternative
(s. Kap. 3.3 und 3.4).

Der Erhaltungszustand der Populationen des Feldhamsters im nattrlichen Verbrei-
tungsgebiet ist schlecht und der Erhaltungszustand der lokalen Population ist un-
gunstig/schlecht. Die Erteilung einer Ausnahme fihrt zu keiner weiteren Ver-
schlechterung des Erhaltungszustandes der Population der Art und zu keiner Be-
hinderung der Wiederherstellung eines gunstigen Erhaltungszustandes, da mit der
Errichtung der Ersatzlebensrdume die lokale Population des Feldhamsters ge-

stitzt wird (Malinahme 11 Arcs).
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Die Ausnahme nach § 45 Abs. 7 BNatSchG wird hiermit beantragt.

Natura 2000-Gebiete

Vogelschutzgebiet DE 6426-471 ,Ochsenfurter und Uffenheimer Gau und

Gaulandschaft norddstlich Wirzburg*

Die geplante Ortsumgehung der St 2260 verlauft abschnittsweise durch die Teil-
flache 01 des Vogelschutzgebietes DE 6426-471.

Daher erfolgte entsprechend den Vorgaben des Methodikleitftadens zu Art. 6
Abs. 3 u. 4 FFH-RL (EU-Kommission 2021) und der nationalen Vorgaben nach
§ 34 BNatSchG eine Vogelschutz-Vertraglichkeitsprifung des geplanten Vorha-
bens (s. Unterlage 19.2.1 und 19.2.2).

Die Vogelschutz-Vertraglichkeitsprifung hat die Aufgabe, die von dem Vorhaben
sowie die in Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten ausgeltsten Be-
eintrachtigungen der Erhaltungsziele einschlie3lich der fir sie maRgeblichen Be-

standteile zu prifen.

Im Wirkraum der geplanten Ortsumgehung kommen gem. Kartierungen in 2020
folgende im Standard-Datenbogen (SDB) genannten Arten des Anhangs | der VS-
RL vor:

¢ Rohrweihe: 1 Bruthinweis in Rapsfeld westl. Prosselsheim, ca. 130 m nérdl.
vorh. St 2260. Lage im VS-Gebiet DE 6426-471.
¢ Nahrungsgaste: Rotmilan und Wiesenweihe (letztere Nahrungsgast in Acker-

lagen siidwestlich Prosselsheim im VS-Gebiet DE 6426-471).

Folgende Arten des Artikel 4 Abs. 2 der VS-RL kommen im Wirkraum der geplan-

ten Ortsumgehung vor:

e Dorngrasmiicke: 1 Revier am Seligenstadter Weg im VS-Gebiet DE 6426-471.
e Wachtel: 1 Revier am Rand des VS-Gebietes.
e (Wiesen-) Schafstelze: 2 Brutreviere im VS-Gebiet DE 6426-471.

Es werden vorhabensbezogene MalRnahmen zur Schadensbegrenzung durchge-
fuhrt. Diese umfassen den Verzicht auf Baustelleneinrichtungs- und Lagerflachen
im Vogelschutzgebiet; die Vergramung von Vogeln aus dem Baufeld; die Kontrolle

des Baufelds auf Brutplatze von Rohrweihe, Wiesenweihe, Wachtel und anderen
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Arten und bei Brutvorkommen die Beschrankung der Bautatigkeiten auf die Zeit

auRRerhalb der Brutzeit sowie Umweltbaubegleitung.

Damit entstehen flr alle o. g. Arten keine anlage-, bau- oder betriebsbedingten
Beeintrachtigungen. Fur die Rohrweihe verbleiben temporér geringe Beeintrachti-
gungen durch bauzeitliche Wirkungen, die jedoch unterhalb der Erheblichkeits-

schwelle liegen.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass durch das Vorhaben, auch im Zusammenwirken
mit anderen Planen und Programmen, keine erheblichen Beeintrachtigungen der
Erhaltungsziele einschliellich ihrer Bestandteile bzw. des Schutzzwecks des o. g.

Vogelschutzgebietes entstehen.

FFH-Gebiet DE 6126-301 ,Prosselsheimer Holz" und Vogelschutzgebiet DE 6027 -

471 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach*

Die geplante neue Trasse der St 2260 liegt kiinftig néher als bisher - mit mind.
300 m Abstand - nérdlich des Waldgebiets ,Prosselsheimer Holz“, welches dem

Schutzstatus Natura 2000 unterliegt.

In der Natura 2000-Vorprifung wurde untersucht, ob sich durch das gegenstand-
liche Bauvorhaben Projektwirkungen ergeben, die zu einer erheblichen Beein-
trachtigung der Erhaltungsziele des FFH-Gebiets DE 6126-301 ,Prosselsheimer
Holz* bzw. des Vogelschutzgebietes DE 6027-471 ,Maintal zwischen Schweinfurt
und Dettelbach® (Teilflache 09) fiihren kbnnen (s. Unterlage 19.2.3).

Das geplante Vorhaben greift weder anlage- noch baubedingt in das FFH-Gebiet

bzw. Vogelschutzgebiet ein.

Fur den Lebensraumtyp (LRT) 9170 Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald des
Anhang | der FFH-Richtlinie einschl. dessen charakteristischer Vogelarten sowie
die Gelbbauchunke als Art des Anhang Il der FFH-Richtlinie entstehen keine Be-

eintrachtigungen der Erhaltungsziele.

Fir die Bechsteinfledermaus und das Grof3e Mausohr als Arten des Anhang Il der
FFH-Richtlinie bestehen Flugbeziehungen zwischen dem ,Prosselsheimer Holz*
und dem Maintal. Die Nord-Sud verlaufende Hecke an einem Flurweg fungiert hier-
bei als nachgewiesene Leitlinie. Infolge der Querung dieser Hecke durch die ge-

plante Trasse bei Bau-km 3+400 entstehen Kollisionsrisiken fur die Flederméuse.
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Zur Vermeidung des Kollisionsrisikos sind daher an der St 2260neu beiderseitige
Kollisionsschutzzaune (KSZ 01 links, Bau-km 3+383 — 3+423 und KSZ 02 rechts
Bau-km 3+380 — 3+420) mit einer Hohe von 4 m und einer Lange von je 40 m
geplant (VermeidungsmalRnahme 7.2 V). Unterstitzend erfolgen erganzende
Pflanzungen von Baumen und Strauchern, um die Leitfunktion zu erhalten und die
Flughéhe der Fledermause anzuheben (,Hop-Over”, VermeidungsmalRnahme
8 V).

Mit Verlegung der St 2260 nach Suden entfallt der Verkehr entlang des Maintal-
Hangwaldes unmittelbar stdlich der Mainschleifenbahn. Daher entféllt das beste-
hende Kollisionsrisiko fur die Fledermause bei der Querung der Straf3e nordlich

des ,WeilRen Hauses* im Flug kommend vom bzw. hin zum Maintal.

Damit entstehen auch fur die beiden Fledermausarten keine Beeintrachtigungen

der Erhaltungsziele.

Fur die Vogelarten des Anhang | der Vogelschutzrichtlinie und die Zugvdgel nach
Art. 2 der VS-RL entstehen keine Verluste von Flachen, die Lebensraum der ge-
schitzten Vogelarten bilden. Aus der geplanten StralRentrasse ergeben sich keine
Barriere- oder Zerschneidungswirkungen fir die Vogelarten, da die Bruthachweise
auRRerhalb des Vogelschutzgebietes und der Effektdistanzen der Arten liegen. Fir
den Piral liegt ein Brutnachweis im Prosselsheimer Holz innerhalb der 400 m-Ef-
fektdistanz, wodurch sich eine Abnahme der Habitateignung von 20 % ergibt (Gar-
niel et al. 2010). Es verbleiben bei einer Waldrandlange von tber 7 km des ,Pros-
selsheimer Holzes" ausreichend Waldrandbereiche als Bruthabitate. Das Erhal-
tungsziel Nr. 4 wird nicht beeintrachtigt, da das Waldgebiet als grofflachiger, st6-
rungsarmer eichenreicher Laubwald mit naturnaher Struktur und Baumartenzu-

sammensetzung erhalten bleibt.

Zusammenfassend bringt das gegenstandliche Vorhaben keine erheblichen Be-
eintrachtigungen des FFH-Gebiets DE 6126-301 ,Prosselsheimer Holz* sowie der
Teilflache 09 des Vogelschutzgebietes DE 6027-471 ,Maintal zwischen Schwein-
furt und Dettelbach® mit sich, auch nicht im Zusammenwirken mit anderen Planen

und Projekten.
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FFH-Gebiet DE 6127-371 ,Mainaue zwischen Grafenrheinfeld und Kitzingen“ und
Vogelschutzgebiet DE 6027-471 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach®

Ostlich von Prosselsheim verlauft die bisherige St 2260 nordlich der Mainschlei-
fenbahn und ab dem Haltepunkt Untereisenheim unmittelbar ndrdlich angrenzend
an die beiden Natura 2000-Gebiete: FFH-Gebiet DE 6127-371 ,Mainaue zwischen
Grafenrheinfeld und Kitzingen® (Teilflache 07) und Vogelschutzgebiet DE 6027-
471 ,Maintal zwischen Schweinfurt und Dettelbach® (Teilflache 08).

Die St 2260 wird dstlich von Prosselsheim nach Siiden verlegt. Die bisherige
Trasse der St 2260 6stlich der Wohngebaude am Haltepunkt Untereisenheim wird
teilweise zuriickgebaut und verbleibt als befestigter Erschlie3ungs- bzw. Flurweg
ohne Durchgangsverkehr. Damit entfallt der Stral3enverkehr auf der St 2260alt ent-

lang der Hangkante des Maintals vollstandig.

Am Hang des Maintals nordlich der St 2260alt befinden sich Kalktuffquellen (be-
sonders geschutzter Lebensraumtyp 7220*) des FFH-Gebiets DE 6127-371 und
es konnen seltene Brutvogel des Vogelschutzgebiets DE 6027-471 vorkommen.
Da auch Beeintrachtigungen zu prifen sind, die von aufRerhalb auf Bestandteile
von Natura 2000-Gebieten einwirken kénnen, wurde eine Vorprufung durchge-
fuhrt, um zu klaren, ob das geplante Vorhaben Beeintréachtigungen der genannten

Schutzgebiete auslésen kann (s. Unterlage 19.2.4).

Das gegenstandliche Bauvorhaben bringt keine Beeintrachtigungen des o.g. FFH-
Gebiets und Vogelschutzgebiets bzw. deren Bestandteile mit sich. Stattdessen
entsteht mit dem Teilrlickbau der St 2260alt eine Entlastung der 0.g. Lebensraum-
typen von bisherigen Emissionen des Strafl3enverkehrs sowie eine Entlastung der
Vogelhabitate von der bisherigen Beunruhigung durch den StraRenverkehr. Auch
im Zusammenwirken mit anderen Planen und Projekten entstehen keine erhebli-

chen Beeintrachtigungen der o. g. Schutzgebiete.

Weitere Schutzgebiete

Die geplante Trasse (wie auch bereits die Bestandstrasse) befindet sich ab ca.
Bau-km 2+450 im Landschaftsschutzgebiet LSG-00170.01 ,Volkacher Main-
schleife”, welches sich bis tiber den Main nach Osten erstreckt. Die Trasse verlauft
hier teils Uber einen bereits bestehenden offentlichen Feld- und Waldweg durch

intensiv bewirtschaftete Weinberge. Gemalf der Bezirksverordnung (31.01.1969)
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ist es in dem Landschaftsschutzgebiet verboten, Veranderungen vorzunehmen,
die die Natur schadigen, den Naturgenuss beeintréachtigen oder die Landschaft

verunstalten (8 2 Abs. 1).

Die Regierung von Unterfranken kann von dem Verbot des § 2 Befreiung erteilen,
wenn entweder Uberwiegende Belange des Gemeinwohls dies erfordern (vgl. Kap.
2.6) oder das Verbot im Einzelfall unter Abwagung der Belange des Landschafts-
schutzes fur den Betroffenen eine unzumutbare Harte bedeuten wirde. Diese Be-

freiung wird mit den vorliegenden Unterlagen beantragt.

Von den im Untersuchungsgebiet vorhandenen nach § 30 BNatSchG gesetzlich
geschuitzten Biotoptypen ist durch die geplante Mal3nahme das Schilf-Wasserroh-
richt (Biotoptyp R121-VHOOBK) am Seitengraben zum Dettelbach betroffen. Anla-
gebedingt werden ca. 355 m? Uiberbaut. Vor Beginn der Bauarbeiten wird das Schilf
in den geplanten Biberersatzlebensraum verpflanzt. Durch diese artenschutzrecht-
liche Vermeidungsmafinahme (4.2 V) wird zudem erreicht, dass sich das Schilf-
Wasserréhricht mindestens flachengleich im Biberersatzlebensraum etablieren
kann. Die temporar wahrend der Baumafinahme beanspruchten Bereiche des
Schilf-Wasserrohrichts (etwa 240 m?) werden nach Ende der Bautatigkeiten wie-

derhergestellt.

Gem. § 30 Abs. 2 BNatSchG sind Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer
sonstigen erheblichen Beeintrachtigung der § 30-Biotope fihren, verboten. Von
den Verboten des Absatzes 2 kann auf Antrag eine Ausnahme zugelassen wer-
den, wenn die Beeintrachtigungen ausgeglichen werden kénnen (8 30 Abs. 3
BNatSchG). Dieser Antrag auf Ausnahme von dem Verbot wird mit den vorliegen-

den Unterlagen gestellt.

Weitere Schutzgebiete gemafd BNatSchG sind vom Vorhaben nicht betroffen; dies

gilt fir das Naturschutzgebiet NSG-00454.01 Mainhang an der Vogelsburg.
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6

6.1

6.2

MalRnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

LarmschutzmalRnahmen

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ist in Fallen des Baus oder der

wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StralRen anzuwenden.

Fur die geplante BaumalBRnahme wurden Schallpegelberechnungen sowie eine
Uberprifung auf Larmvorsorge (vgl. Unterlagen 17.1 und 17.2) gemaR den ,Richt-
linien flr den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 2019“ (RLS-19) durchgefihrt.

Hierbei ergaben sich im Bereich der Ortsumgehung von Prosselsheim unter An-
ordnung eines trassenbegleitenden Larmschutzwalles (Seitenablagerung S 01 von
Bau-km 0+510 bis Bau-km 0+930) und die abschnittsweise Verlangerung der be-
stehenden Larmschutzwand am Anschluss West keine Uberschreitungen der zu-
lassigen Grenzwerte (vgl. Kapitel 4.8). Dies gilt auch fur den siddstlich von Pros-
selsheim gelegenen Aussiedlerhof und die Anwesen im Bereich der Kreisstral3e
WU 4neu.

Es besteht demzufolge kein Anspruch auf Larmvorsorge.

Sonstige Immissionsschutzmalnahmen

Nach § 50 Bundes-Immissionsschutzgesetzt (BImSchG) sind bei raumbedeutsa-
men Planungen und MalRnahmen, die fur eine bestimmte Nutzung vorgesehenen
Flachen einander so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die
ausschlieBlich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit wie

maoglich vermieden werden.

Durch die Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung 6stlich Prosselsheim
wird der Abstand zu Siedlungsgebieten vergréRert und die Ortslage vom Durch-
gangsverkehr entlastet. Die Larm- und Schadstoffemissionen im Ortskern kénnen

merklich verringert werden.

Die Ermittlung der relevanten Luftschadstoffemissionen (vgl. Unterlagen 17.3 und
17.4) erfolgte nach der ,Richtlinie zur Ermittlung der Luftqualitadt an Stralen ohne
oder mit lockerer Randbebauung“ (RLuS 2012, Ausgabe 2020).
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6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

6.3.4

Die Berechnungen ergaben keine Uberschreitungen der zum Schutz der mensch-
lichen Gesundheit einzuhaltenden, maRgeblichen Grenzwerte nach der ,39. Ver-
ordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung

Uber Luftqualitatsstandards und Emissionshochstmengen® (39. BImSchV)).

Es werden demzufolge keine MinderungsmalRnahmen hinsichtlich der Schad-

stoffentstehung bzw. —ausbreitung erforderlich.
MafRnahmen zum Gewasserschutz

Malnahmen im Wasserschutzgebiet

Die geplante StralenbaumalRnahme befindet sich nicht innerhalb eines Wasser-
schutzgebietes. Es fallen daher keine Mal3nahmen nach RiStWag an. Die vorge-
sehenen MalRnahmen zur Oberflachenentwéasserung werden im Kapitel 4.12 so-

wie in Unterlage 18.1 ausfiuihrlich dargelegt.

MafRnahmen im Uberschwemmungsgebiet

Innerhalb der Baustrecke liegen keine vorlaufig gesicherten oder festgesetzten

Uberschwemmungsgebiete.

Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Zielen und Vorgaben nach WHG und WRRL

Die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach 88§ 27 bis
31 sowie § 47 des Wasserhaushaltsgesetzes (WHG) bzw. die Vorgaben nach
Wasserrahmenrichtlinie 2000/60/EG (WRRL) wurden im Rahmen des ,Fachbeitra-
ges zur Wasserrahmenrichtlinie* geprift. Die Vertraglichkeit des StraRenbauvor-
habens mit besagten Umweltzielen wird in Unterlage 18.2 dargestellt. Die Priifung
ergab, dass das Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen gem. 8§ 27 Abs. 1 und
Abs. 2 WHG und gem. § 47 Abs. 1 WHG vereinbar ist. Die der Prifung der Aus-
wirkungen durch das Vorhaben auf betroffene OWK und GWK zugrunde gelegten
Vorkehrungen, die in Unterlage 18.2 zusammengefasst wurden, sind Gegenstand

der Planung und bei der MaBhahmenumsetzung zu beachten.

Wasserrechtliche Erlaubnis fiir das Einbringen von Ortbetongrof3bohrpfahlen und

Fertigrammpféhlen (zur Grindung von Briickenbauwerken), Baugrubenverbauten
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6.3.4.1

6.3.4.2

in das Grundwasser, Absetzbecken/Regenriickhaltebecken, sowie fur die bauzeit-
liche Grundwasserabsenkung und die Einleitung mit der temporaren Baugruben-

wasserhaltung in die ortlichen Vorfluter

Baugrundverhaltnisse

Zur Ermittlung der Baugrundverhaltnisse im Bereich der geplanten Baumafnah-
men wurden umfangreiche Erkundungskampagnen ausgefiihrt (Ergebnisbericht
vom 24.06.2021 bzw. 02.08.2022, GMP — Geotechnik GmbH & Co. KG).

Die Erkundungen zeigen, dass im Untergrund des MalRnahmengebietes die Ge-
steine des Unteren Keuper und des Oberen Muschelkalks anstehen. Im Detail sind

die einzelnen Bodenarten und Homogenbereiche dem Kap. 4.11.1 zu entnehmen.

Grundwasserverhaltnisse

Zur Ermittlung der hydrogeologischen Verhaltnisse wurden im Bereich der geplan-
ten Baumalnahmen in Erganzung zu den geotechnischen Erkundungen weitere
Untersuchungen ausgefiihrt (Ergebnisbericht vom 21.12.2021, GMP — Geotechnik
GmbH & Co. KG).

Die GrundwasserflieRverhaltnisse sind stark beeinflusst durch die einraumige Ver-
zahnung lokal begrenzter grundwasserleitender und —hemmender Schichten des
Unteren Keuper. In den anstehenden Sandsteinen und dolomitisierten Kalksteinen

wurden vereinzelt Grundwasserhorizonte festgestellt.

Die GrundwasserflieRrichtung ist groRraumig nach Osten bzw. Nordosten gerich-
tet. An der Oberkante des steilen Maintalhanges treten kleinraumig begrenzt
Kalktuffquellen mit besonderer chemischer Charakteristik (Kalkabscheidungen =
Bildung von Kalktuff) auf. Bei den Kalktuffquellen handelt es sich um einen beson-

ders geschitzten Lebensraumtyp gemafl FFH-Richtlinie (vgl. Kap. 2.5 und 5.10).

Im Bereich der geplanten Baumafinahme befinden sich auRerdem insgesamt neun
zur Trink- und Brauchwasserversorgung genutzte Privatbrunnen (vgl. Kap. 6.3.6).
Die Ergebnisse der im Rahmen der Baugrunduntersuchungen ausgefiihrten Be-
weissicherungsmafinahmen an den Brunnen lassen keine negativen Auswirkun-
gen wahrend der Baumafinahme und im Endzustand hinsichtlich Qualitdt und

Quantitat erwarten.
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6.3.4.3

Ortsumgehung Prosselsheim:

Am Beginn der BaumalRnahme wurde der Grundwasserspiegel in Tiefen von 11,00
bis 20,00 m unter GOK bzw. 270,83 m . NN bis 259,41 m 0. NN in den Ton- und
Sandsteinen des Unteren Keuper angetroffen. Es ist zu vermuten, dass im Unteren

Keuper ein zusammenhangender Grundwasserkorper vorhanden ist.

Aus den Untersuchungen ist zu erkennen, dass ca. ab dem Aufschluss BW1-KB1
im Bereich des Bauwerks 1 bis zum Bau-km 1+500 ein durchgehender Grundwas-
serhorizont vorhanden ist. Dieser folgt im Wesentlichen der Topografie und fallt
von rund 262,67 m 4. NN auf 256,65 m 0. NN im Bereich des Dettelbachs ab. Die
im Talbereich liegenden Aufschlisse St 2260-Sch6, St 2260-Sch7, St 2260-KB1,
RUB-Sch1 und RUB-Sch2 zeigen einen mehr oder weniger einheitlichen Grund-
wasserstand bei maximal ca. 256,68 m . NN. Der Bemessungswasserstand in

diesem Bereich sollte bei GOK angesetzt werden.

Verlequng Ostlich Prosselsheim:

Die Erkundungsergebnisse deuten auf sehr unterschiedliche Grundwasserspiegel
entlang der Trasse der St 2260neu hin. Am Baubeginn ist ein zusammenhangen-
der Grundwasserspiegel bei rd. 255,00 m . NN zu erwarten. In diesem Abschnitt
sollte der Bemessungswasserstand auf GOK angesetzt werden. In den Ubrigen
Bereichen kann kein Bemessungswasserstand angegeben werden. Entlang der
Trasse der WU 4neu wurde ab dem Aufschluss WU 4-KB1 Grundwasser in unter-

schiedlichen Tiefen angetroffen.

Bauwerk 1 — Briicke im Zuge eines Weges uber die St 2260neu

Das Bauwerk 1 ist als 1-feldriges Rahmenbauwerk in integraler Bauweise mit einer
Lichten Weite von = 24,50 m geplant und soll zuklnftig einen offentlichen Feld-

und Waldweg Uber die St 2260neu fuhren.

Die im Bereich des Bauwerks 1 erkundeten Grundwasserverhaltnisse sind der

nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 17: Grundwasserstande im Bereich des BW 1

Bohrun GOK GW gemessen Baugrubensohle
2 [m . NN] | [m u. NN] [m 4. NN]

BW1-KB1

WL Siid 272,07 262,67 (Ruhewasser) ca. 266,40
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Bohrun GOK GW gemessen Baugrubensohle
e [m . NN] | [m d. NN] [m G NN]
BW1-KB2
WL Nord 270,61 259,41 (Ruhewasser) ca. 265,40

6.3.4.4

Die Grindung der beiden Widerlager erfolgt tber OrtbetongroRbohrpféahle. Die

Pfahle werden dabei jeweils Uber eine Pfahlkopfplatte gefasst.

Die Ortbetongrol3bohrpfahle missen mindestens 3,00 m in den angewitterten bis
unverwitterten Tonstein des Unteren Keuper (ku) einbinden. Die Pfahlfu3sohlen
liegen am Widerlager Nord (Prosselsheim) ca. 11,90 m unter GOK bei ca. 258,60
m 0. NN und am Widerlager Sid ca. 15,60 m unter GOK bei ca. 256,10 m 0. NN
und binden somit dauerhaft in das anstehende Grundwasser ein. Fir die Herstel-
lung der OrtbetongroRRbohrpfahle werden nur grundwasserunschadliche Materia-

lien (z.B. chromatarmer Zement) verwendet.

Die Baugrubensohlen fir die Herstellung der Pfahlkopfplatten liegen bei ca. 265,40
m 0. NN (WL Nord) und bei ca. 266,40 m 4. NN (WL Sud).

Demnach liegen die Pfahlkopfplatten 3,70 m am WL Sud und 6,00 m am WL Nord
oberhalb des Grundwasserspiegels. Die Baugruben fir die Herstellung der Pfahl-

kopfplatten werden gebdscht hergestellt.

Zur Gewabhrleistung der Trockenhaltung der Baugruben wird eine offene Wasser-
haltung mit kiesummantelten Pumpenstimpfen innerhalb der Baugruben erforder-
lich. Es ist davon auszugehen, dass bei einem Starkregenereignis (111 I/s x ha)
kurzfristig bis zu 10,8 m?h = 3,0 I/s geférdert werden mussen. Das anfallende Tag-
wasser sowie das ggf. aus den Bdschungen in die Baugrube einlaufende Stau-
und Schichtenwasser wird aufgenommen und Uber eine entsprechende Absetz-

vorrichtung in den Dettelbach abgeleitet.

Bauwerk 2 — Briicke im Zuge der St 2260neu uber den Dettelbach

Das Bauwerk 2 im Zuge der St 2260neu ist als 1-feldriges Rahmenbauwerk in
integraler Bauweise mit einer Lichten Weite von = 9,00 m geplant und soll zukiinftig

Uber den Dettelbach fuhren.

Die im Bereich des Bauwerks 2 erkundeten Grundwasserverhaltnisse sind der

nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 155



St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

Tabelle 18: Grundwasserstande im Bereich des BW 2

Bohrun GOK GW gemessen Baugrubensohle
e [m . NN] | [m u. NN] [m i NN]

BW2-KB1 255,87 (Ruhewasser)

WL Volkach 251,81 254,62 (Grundwasserzutritt) ca. 254,50

BW2-KB2

WL Wiirzburg 257,51 255,21 (Ruhewasser) ca. 254,50

Die Grindung der beiden Widerlager erfolgt Uber OrtbetongroRbohrpféahle. Die

Pfahle werden dabei jeweils Uber eine Pfahlkopfplatte gefasst.

Die Ortbetongrof3bohrpféahle missen mindestens 1,00 m in den unverwitterten Fels
des Oberen Muschelkalk (mo) einbinden. Die PfahlfuBsohlen liegen am WL
Volkach ca. 12,85 m unter GOK bei ca. 244,50 m . NN und am WL Wirzburg ca.
14,40 m unter GOK bei ca. 243,10 m 0. NN und binden somit dauerhaft in das
anstehende Grundwasser ein. Fir die Herstellung der OrtbetongrofZbohrpfahle
werden nur grundwasserunschéadliche Materialien (z.B. chromatarmer Zement)

verwendet.

Die Baugrubensohlen fiir die Herstellung der Pfahlkopfplatten liegen unterhalb des

dort erkundeten Grundwasserspiegels bei ca. 254,50 m . NN.

Daher bedarf es einer wasserdichten Baugrubensicherung aus Stahlspundwanden
ggf. mit Aussteifung und/oder Rickverankerung. Die Baugruben fir die Erstellung
der Briicke sollen wasserdicht hergestellt werden, ggf. mit Ful3verpressung aus
nicht wassergefahrdenden Stoffen. Eine ggf. erforderliche Rickverankerung er-
folgt mittels Verpressankern. Hierfiir werden ebenfalls nur grundwasserunschadli-

che Materialien verwendet.

Zur Gewahrleistung der Trockenhaltung der Baugruben sowie der Auftriebssicher-
heit der Baugrubensohlen wird eine offene Grundwasserhaltung mit Drainagegra-
ben und kiesummantelten Pumpensimpfen innerhalb der Baugruben erforderlich.
Das anfallende Tagwasser sowie das aus dem Baugrubenverbau ggf. in die Bau-

grube einlaufende Wasser wird aufgenommen und abgeleitet.

Die Grundwasserabsenkung soll nur innerhalb der durch Verbau erstellten was-
serdichten Baugrubenumschliel3ung bis ca. 1,00 m unter die UK der Pfahlkopfplat-
ten des Bauwerkes erfolgen. Es ist davon auszugehen, dass dafir kurzfristig (ca.

3 Tage) bis zu 9 m3/h = 2,0 bis 2,5 I/s pro Spundwandkasten geférdert werden
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6.3.4.5

mussen. Der Einflussbereich der Grundwasserabsenkung belduft sich auRerhalb

des Baugrubenverbaus auf ca. 7,00 m bis 8,00 m.

Der Aushub des vorhandenen Bodens und der Einbau der abdichtenden Beton-
sohle in den beiden Spundwandké&sten erfolgt nacheinander pro Widerlager (ein
Spundwandkasten pro Widerlager). Der Vorgang dauert dabei ca. 3 Tage je
Spundwandkasten. In diesem Zeitraum wird das Grundwasser geférdert und tber
eine Absetzanlage in den Dettelbach eingeleitet. Danach werden die Pfahlkopf-
platten und die aufgehenden Bauteile fir das Bauwerk hergestellt. Die Férderung
der Niederschlagswasser ist abhangig von der Dauer der Herstellung der Grin-
dung sowie der aufgehenden Widerlager und wird pro Spundwandkasten voraus-

sichtlich bis zu 4 Monate betragen.

Die Stahlspundwande verbleiben als Kolkschutz dauerhaft im Baugrund und wer-
den nach Abschluss der BaumafRnahme auf Hohe der Oberkanten der Pfahlkopf-

platten (ca. 254,80 m . NN) abgeschnitten.

Bauwerk 3 — Briicke im Zuge eines Weges uber den Dettelbach

Sudlich der Trasse der St 2260neu liegt das Bauwerk 3 im Zuge eines 6ffentlichen
Feld- und Waldweges. Das Bauwerk ist als 1-feldriges Rahmenbauwerk in integ-
raler Bauweise mit einer Lichten Weite von = 6,00 m geplant und soll zukiinftig

Uber den Dettelbach fuhren.

Die im Bereich des Bauwerks 3 erkundeten Grundwasserverhaltnisse sind der

nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 19: Grundwasserstande im Bereich des BW 3

Bohrun GOK GW gemessen Baugrubensohle
9 [m . NN]  [[m @, NN] [m . NN]

BW3-KB3 254,24 (Ruhewasser)

WL Ost 257,04 254,04 (Grundwasserzutritt) ca. 254,10

BW3-KB4 254,61 (Ruhewasser)

WL West 251,06 255,76 (Grundwasserzutritt) ca. 254,10

Die Grindung der beiden Widerlager erfolgt Uber Ortbetongrol3bohrpfahle. Die

Pfahle werden dabei jeweils Uber eine Pfahlkopfplatte gefasst.

Die Ortbetongrof3bohrpféahle missen mindestens 1,00 m in den unverwitterten Fels

des Oberen Muschelkalk (mo) einbinden. Die Pfahlful3sohlen liegen am WL West
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ca. 12,70 m unter GOK bei ca. 244,30 m . NN und am WL Ost ca. 13,20 m unter
GOK beica. 243,60 m t. NN und binden somit dauerhaft in das anstehende Grund-
wasser ein. Fur die Herstellung der Ortbetongro3bohrpfahle werden nur grund-

wasserunschéadliche Materialien (z.B. chromatarmer Zement) verwendet.

Die Baugrubensohlen fir die Herstellung der Pfahlkopfplatten liegen bei ca.

254,10 m 0. NN und damit unterhalb des dort erkundeten Grundwasserstandes.

Daher bedarf es einer wasserdichten Baugrubensicherung aus Stahlspundwanden
ggf. mit Aussteifung und/oder Rickverankerung. Die Baugruben fir die Erstellung
der Briicke sollen wasserdicht hergestellt werden, ggf. mit FulRverpressung aus
nicht wassergefahrdenden Stoffen. Eine ggf. erforderliche Rickverankerung er-
folgt mittels Verpressankern. Hierfiir werden ebenfalls nur grundwasserunschadli-

che Materialien verwendet.

Zur Gewahrleistung der Trockenhaltung der Baugruben sowie der Auftriebssicher-
heit der Baugrubensohlen wird eine offene Grundwasserhaltung mit Drainagegra-
ben und kiesummantelten Pumpensimpfen innerhalb der Baugruben erforderlich.
Das anfallende Tagwasser sowie das aus dem Baugrubenverbau ggf. in die Bau-

grube einlaufende Wasser wird aufgenommen und abgeleitet.

Die Grundwasserabsenkung soll nur innerhalb der durch Verbau erstellten was-
serdichten Baugrubenumschliel3ung bis ca. 1,00 m unter die UK der Pfahlkopfplat-
ten des Bauwerkes erfolgen. Es ist davon auszugehen, dass daftir kurzfristig (ca.
3 Tage) bis zu 5,4 m®h = 1,0 bis 1,5 I/s pro Spundwandkasten geférdert werden
mussen. Der Einflussbereich der Grundwasserabsenkung belauft sich auRerhalb

des Baugrubenverbaus auf ca. 8,00 m bis 9,00 m.

Der Aushub des vorhandenen Bodens und der Einbau der abdichtenden Beton-
sohle in den beiden Spundwandké&sten erfolgt nacheinander pro Widerlager (ein
Spundwandkasten pro Widerlager). Der Vorgang dauert dabei ca. 3 Tage je
Spundwandkasten. In diesem Zeitraum wird das Grundwasser geférdert und tber
eine Absetzanlage in den Dettelbach eingeleitet. Danach werden die Pfahlkopf-
platten und die aufgehenden Bauteile fur das Bauwerk hergestellt. Die Forderung
der Niederschlagswasser ist abhangig von der Dauer der Herstellung der Grin-
dung sowie der aufgehenden Widerlager und wird pro Spundwandkasten bis zu 4

Monate betragen.
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6.3.4.6

Die Stahlspundwande verbleiben als Kolkschutz dauerhaft im Baugrund und wer-
den nach Abschluss der BaumalRnahme auf Hohe der Oberkanten der Pfahlkopf-

platten (ca. 255,40 m 0. NN) abgeschnitten

Bauwerk 4 — Briicke im Zuge der St 2260neu uber einen Geh- und Radweg

Das Bauwerk 4 im Zuge der St 2260neu Uber einen Geh- und Radweg soll mit-
tels eines Stahlwellprofils mit einer Lichten Weite von = 5,00 m hergestellt wer-

den.

Die im Bereich des Bauwerks 4 erkundeten Grundwasserverhaltnisse sind der

nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 20: Grundwasserstande im Bereich des BW 4

Bohrun GOK GW gemessen Baugrubensohle
9 [md.NN]  [[m @, NN] [m . NN]
BW4-KB5 267,22 261,42 (Ruhewasser) ca. 265,50
261,13 (Ruhewasser)
BW4-KB6 266,03 256,43 (Grundwasserzutritt) |ca. 263,80
257,13 (schwebender GWS)

Zur Grindung des Stahlwellprofils sind Bodenaustauschmal3hahmen bis in eine

Tiefe von ca. 2,00 m unter GOK erforderlich.

Die Baugrubensohle zur Herstellung des Bodenaustausches reicht dabei von ca.
265,20 m U. NN bis 263,80 m U. NN. Demnach liegt die Baugrubensohle ca. 2,60 m
bis 3,70 m oberhalb des Grundwasserspiegels. Die Baugrube wird gebdscht her-

gestellt.

Zur Gewahrleistung der Trockenhaltung der Baugrube wird eine offene Wasser-
haltung mit kiesummantelten Pumpensumpfen innerhalb der Baugrube erforder-
lich. Es ist davon auszugehen, dass bei einem Starkregenereignis (111 I/s x ha)
kurzfristig bis zu 12,6 m3/h = 3,5 I/s geférdert werden missen. Das anfallende Tag-
wasser sowie das ggf. aus den Bdschungen in die Baugrube einlaufende Stau-
und Schichtenwasser wird aufgenommen und Uber eine entsprechende Absetz-

vorrichtung in den Dettelbach abgeleitet.
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6.3.4.7

Bauwerk 5 — Briicke im Zuge der St 2260neu tber einen Weg

Das Bauwerk 5 im Zuge der St 2260neu Uber einen 6ffentlichen Feld- und Wald-
weg ist als 1-feldrig-gelagerte Stahlbetonplatte mit einer Lichten Weite von

10,00 m geplant.

Die im Bereich des Bauwerks 5 erkundeten Grundwasserverhaltnisse sind der

nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 21: Grundwasserstande im Bereich des BW 5

Bohrung GO_I_( GV\/__gemessen Baq_grubensohle
[m . NN] [m . NN] [m . NN]

BWS-KB7 27773 | 35358 (Grundwassetzutit) | 27070

BW5-KB8 276,22 266,47 (Ruhewasser) ca. 270,70

BW5-KB9 272,53 263,43 (Ruhewasser) ca. 270,70

GW 7 280,01 265,71 (Ruhewasser) ca. 270,70

GW 8 274,71 267,71 (Ruhewasser) ca. 270,70

Da sich in der Néhe des Bauwerks 5 hydrogeologisch sensible Kalktuffquellen
befinden (vgl. Kap. 2.5 und 5.10), wurde im Hydrogeologischen Gutachten emp-
fohlen, keine Eingriffe mit Zement und Frischbeton im Grundwasser durchzufih-
ren. Um auf eine Beweissicherung an den Kalktuffquellen verzichten zu kénnen,
wird eine Tiefgrindung der Widerlager ohne Anwendung von Ortbeton oder Ze-

mentsuspension vorgesehen.

Die Grundung der beiden Widerlager erfolgt Gber Fertigrammpfahle aus Stahlbe-
ton oder Stahl. Die Lange der Grindungselemente bzw. die Tiefenlage der Pfahl-
fuBsohlen wird unabhangig vom anstehenden Grundwasserstand den statischen
Erfordernissen und der Rammbarkeit des anstehenden Baugrundes angepasst.
Auf Grund der stark schwankenden Rammbarkeit ist derzeit von sehr unterschied-
lichen Langen der Fertigrammteile auszugehen. Rammihilfen (z.B. Austauschboh-
rungen) werden ggf. erforderlich. Eine Mindesteinbindelange von 5,00 m in den

angewitterten Tonstein wird vorausgesetzt.

Die Fertigrammteile werden in Pfahlgruppen angelegt und pro Widerlager jeweils

Uber eine Pfahlkopfplatte gefasst.

Die Baugrubensohlen fir die Herstellung der Pfahlkopfplatten liegen bei ca. 270,70

m U. NN. Die Baugruben werden gebéscht hergestellt.
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Zur Gewabhrleistung der Trockenhaltung der Baugruben wird eine offene Wasser-
haltung mit kiesummantelten Pumpenstumpfen innerhalb der Baugruben erforder-
lich. Es ist davon auszugehen, dass bei einem Starkregenereignis (111 I/s x ha)
kurzfristig bis zu 13,7 m*/h = 3,8 I/s gefordert werden mussen. Fur einlaufendes
Stau- und ggf. Schichtenwasser (schwebendes Grundwasser) wird eine Entnah-
memenge von 3,6 m*h = 0,5 — 1,0 I/s geschétzt. Das anfallende Tagwasser sowie
das ggf. aus den Bdschungen in die Baugrube einlaufende Stau- und Schichten-
wasser wird aufgenommen und Uber eine entsprechende Absetzvorrichtung in den

Main abgeleitet.

6.3.4.8 Beckenanlagen

Die Grindungssohlhdhen sowie die Grundwasserstande im Bereich der geplan-

ten Beckenanlagen sind der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Tabelle 22: Grundwasserstande im Bereich von geplanten Beckenanlagen

Griindunassohle Grundwasser- Ansatz Bemessungs-
Beckenanlage [m 0 NN]g stand erbohrt wasserstand
' [m . NN] [m 4. NN]

256,10

ASB1/RRB1 ca. 254,70/ 256,20 (schwebend) GOK
259,14
(schwebend)

ASB 2/RRB 2 ca. 258,15/ 259,40 GOK
258,34
(Ruhewasser)

ASB3/RRB3 | ca 274,95/273.25 | 257.71 269,00
(Ruhewasser)

Zur Gewabhrleistung der Trockenhaltung der Baugruben wird wahrend des Baus
jeweils eine offene Wasserhaltung mit kiesummantelten Pumpensiimpfen inner-

halb der Baugrubensohle erforderlich.

Das anfallende Tagwasser sowie das aus Bdschungen in die Baugrube einlau-

fende Stau- und Schichtenwasser wird aufgenommen und abgeleitet.

Eine eventuell notwendige Grundwasserabsenkung soll nur innerhalb der Bau-
grube bis ca. 1,00 m unter Baugrubensohle erfolgen. Die Entnahmemengen kon-
nen noch nicht genau bestimmt werden. Die Umgebung der Baugrube wird nur

durch den entstehenden kleinrAumigen Absenktrichter beeinflusst.

Staatliches Bauamt Wrzburg Seite 161



St 2260 Kirnach — Volkach Feststellungsentwurf
Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim Unterlage 1

6.3.5

6.3.5.1

Fur die Beckenanlagen sind jedoch dauerhafte MaRnahmen zur Verhinderung von
Schaden in Folge Auftrieb erforderlich. GemaR Vorabstimmung mit dem WWA
Aschaffenburg ist zudem das Eindringen von temporarem Schichtenwasser in die

Becken zu vermeiden.

Es werden daher Grundwasserbegrenzungssysteme mittels Drainagen rings um
die Becken vorgesehen, die in Héhe der Beckengrundsohle oder wenige Dezime-
ter dariber angeordnet werden, so dass sie den Anstieg von schichtengebunde-
nem Grundwasser nur so weit zulassen, dass das Eigengewicht der Beckendich-
tung dem Auftrieb widersteht. Die Drainageleitungen werden jeweils einem ab-
flusslosen Sammelschacht mit Pumpensumpf zugeleitet. Das Abpumpen des
Sammelschachtwassers und somit die Aktivierung der Ringdrainage erfolgt nur im

Bedarfsfall (z. B. bei Beckenunterhaltungsarbeiten).

Die Umgebung der jeweiligen Beckenanlage wird durch den dann entstehenden

kleinraumigen Absenktrichter nicht dauerhaft beeinflusst.

Da alle Absetzbecken im Dauerstau betrieben werden, ist bei der geplanten
Bdschungsneigung von 1:1,5 gemafld Baugrundgutachter eine Stutzung mit Fels-
klein der Kérnung 0/120 bis 0,50 m oberhalb des Stauziels und einer Mindest-
machtigkeit von 0,50 m erforderlich. Die Stitzschuttung ist zu verdichten. Da alle
Regenruckhaltebecken mit einer Neigung von 1:2 geplant sind, kann hier auf eine

derartige Stltzung verzichtet werden.
Bauzeitliche Gewasserubergange

Bauwerk 2 — Briicke im Zuge der St 2260neu uber den Dettelbach

Auf der Oberstromseite soll fiir die Abwicklung der Baustelle ein FuRgangersteg
Uber den Dettelbach errichtet werden. Die Anlage dieses Baubehelfes ist hinsicht-
lich eines zugigen Fortschritts der Baustelle zwingend erforderlich. Eine Umleitung
des offentlichen Ful3génger- und Radverkehrs hiertiber erfolgt nicht (vgl. diesbe-
zuglich Kap. 4.5.3). Der bauzeitliche Gewéasserlibergang in Form eines Fertigteil-
bauwerks (Alufertigteil 0. A.) erfordert keine Griindung. Durch klappbare Gelander
kann der Baubehelf bei Bedarf ziigig demontiert werden. Folgende Abmessungen

werden vorgegeben: Lichte Weite = 7,00 m, Unterkante Konstruktionskante
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= 257,40 m U NN. Breite zwischen den Gelandern < 1,50 m, Abstand zum Bau-
werk 2 < 8,00 m. Nach Fertigstellung des Bauwerks 2 wird der Baubehelf wieder
vollstandig entfernt. Die Ufervegetation ist soweit moglich zu schonen bzw. zu er-

halten.

6.3.5.2 Bauwerk 3 — Briicke im Zuge eines Weges Uber den Dettelbach

Auf der Oberstromseite soll fir die Abwicklung der Baustelle ein FulRgangersteg
Uber den Dettelbach errichtet werden. Die Anlage dieses Baubehelfes ist hinsicht-
lich eines zligigen Fortschritts der Baustelle zwingend erforderlich. Eine Umleitung
des offentlichen Ful3génger- und Radverkehrs hiertiber erfolgt nicht (vgl. diesbe-
zuglich Kap. 4.5.3). Der bauzeitliche Gewassertbergang in Form eines Fertigteil-
bauwerks (Alufertigteil 0. A.) erfordert keine Griindung. Durch klappbare Gelander
kann der Baubehelf bei Bedarf ziigig demontiert werden. Folgende Abmessungen
werden vorgegeben: Lichte Weite = 6,50 m, Unterkante Konstruktionskante
= 256,80 m . NN. Breite zwischen den Geldandern < 1,50 m, Abstand zum Bau-
werk 2 < 5,00 m. Nach Fertigstellung des Bauwerks 3 wird der Baubehelf wieder
vollstandig entfernt. Die Ufervegetation ist soweit mdglich zu schonen bzw. zu er-

halten.

6.3.6 Private Trink- und Brauchwasserbrunnen sowie Kalktuffquellen

Im Bereich der geplanten BaumafRnahme befinden sich insgesamt neun zur Trink-
und Brauchwasserversorgung genutzte Privatbrunnen. Drei dieser Brunnen befin-
den sich in der Gemarkung Prosselsheim, die Ubrigen sechs in der Gemarkung

Untereisenheim.

Im Rahmen von hydrogeologischen Untersuchungen (Ergebnisbericht vom
21.12.2021, GMP - Geotechnik GmbH & Co. KG) wurden die Auswirkungen des
StraRenbauvorhabens auf die Brunnen sowie auf die schitzenswerten Kalktuff-

guellen am Hang des Maintals (vgl. Kap. 2.5 und 5.10) gepruft.

Die gutachterliche Einschatzung kam zu dem Ergebnis, dass weder an den priva-
ten Trink- und Brauchwasserbrunnen noch an den Kalktuffquellen wahrend der
Baumalinahme und im Endzustand negative Auswirkungen hinsichtlich Qualitat
und Quantitat zu erwarten sind, Es werden keine Beweissicherungen erforderlich.

Dieses Ergebnis wurde seitens des WWA Aschaffenburg bestatigt.
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6.4

6.4.1

Landschaftspflegerische Mallnahmen

Naturschutzrechtliche Vermeidungsmaf3nahmen

StralRenbautechnische Vermeidungsmalnahmen

Im Zuge des Variantenvergleichs wurde die vorliegende Variante 4 der Ortsumge-
hung und Verlegung &stlich Prosselsheim als Vorzugsvariante ermittelt. Griinde
hierfir sind u.a., dass diese Variante in Bezug auf Natur und Landschaft die
geringsten Beeintrachtigungen aufweist. So kénnen mit dem vorliegenden Stre-
ckenverlauf erhebliche Beeintrachtigungen der Kalktuffquellen am Mainhang, die
als prioritdrer Lebensraumtyp 7220* des FFH-Gebiets DE 6127-371 ,Mainaue

zwischen Grafenrheinfeld und Kitzingen® geschiitzt sind, vermieden werden.

Infolge der ,Vor-Kopf-Bauweise® kann auf bauzeitliche Arbeitstreifen verzichtet und

die bauzeitliche Flacheninanspruchnahme verringert werden.

Mit dem Vorhaben verbunden ist der in den Lageplanen dargestellte Bau von
Absetz- mit Regenriickhaltebecken. Dadurch kénnen die mit dem Fahrbahnwasser
mitgefiihrten Schmutzstoffe weitgehend zuriickgehalten werden. Insbesondere
kann damit auch das Gefahrenrisiko bei sog. Olunfallen erheblich minimiert

werden.

Im Bereich der Ortsumgehung Prosselsheim mit Einleitung in den Dettelbach wur-
den — zur Einhaltung der Bewirtschaftungsziele nach WHG bzw. WRRL (vgl. Kap.
6.3.3) —flr eine noch effektivere Reinigung und Filtration Mulden-Rigolen-Systeme
(MRS, Reinigungsvermdgen vergleichbar mit dem eines Retentionsbodenfilters)

vorgesehen, die Uber die Vorgaben der REwS hinausgehen (vgl. Unterlage 18.1).

VermeidungsmaRnahmen bei der Durchfiihrung der Baumafnahmen

Zum Erhalt der Biotop- und Habitatfunktion 6kologisch wertvoller Biotoptypen, zur
Sicherung der Erhaltungsziele des FFH- und Vogelschutzgebiets und zur Vermei-
dung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestédnde nach § 44 Abs. 1i. V. m. Abs. 5
BNatSchG dienen die in Tabelle 23 enthaltenen VermeidungsmalRnahmen (1 V bis
9 V) bei der Durchfiihrung der Baumafinahme (Darstellung und Lage s. Unterlage

9.2, Blatt 1-4), welche in Unterlage 9.3 detailliert beschrieben sind.
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6.4.2

MalRnahmenkonzept

Infolge der Ortsumgehung und Verlegung 6stlich Prosselsheim entstehen sowohl
artenschutzrechtliche als auch naturschutzrechtliche Ausgleichserfordernisse
gem. 8 15 BNatSchG.

Im Hinblick auf den Artenschutz werden MalRhahmen zur Sicherung der kontinu-
ierlichen 6kologischen Funktionalitat (CEF-Malinahmen) notwendig, um Gefahr-
dungen lokaler Populationen zu vermeiden. Dies betrifft im vorliegenden Fall die
folgenden Malinahmen:

o 10 Acer Anlage eines Ersatzlebensraums fir Biber
o 12.1 Acer und 12.2 Acer Ersatzlebensraume fir Reptilien

o 13.1 Acer Aufhangen kunstlicher Nisthilfen in Baumhecke fir Gartenrot-
schwanz

e 13.2 Acer Ersatzquartiere Fledermause

e 14.2 Acer Anlage Streuobstwiese stidlich Prosselsheim fur Feldsperling,
Klappergrasmiicke, Wendehals, Dorngrasmiicke, Bluthanfling

e 11.1 Acer, 11.2 Acer, 11.3 Acer, 11.4 Acer ,3-Streifen-Modell” fur Feldlerchen
und Rebhuhn

o 17 Acer Ersatzlebensraum fir Feldvogel (Rebhuhn, Feldlerche u.a.)

Artenschutzrechtliche MaRnahmen zur Sicherung des Erhaltungszustandes (FCS-
Malnahmen) werden durchgefihrt, um eine Verschlechterung des Erhaltungszu-
stands der Population des Feldhamsters zu vermeiden. Dies betrifft die Mal3nah-

men 11.1 Arcs bis 11.6 Arcs ,3-Streifen-Modell” fir den Feldhamster.

Die 0. g. MaBnahmen erflillen, au3er Malihahmenkomplex 13 Acer, Neben dem
artenschutzrechtlichen Ausgleich auch naturschutzrechtliche Kompensationserfor-
dernisse der Eingriffsregelung gem. 8 15 BNatSchG. So tragen die Malinahmen
zur Kompensation der beeintrachtigten Biotop-, Boden, Wasser- Klima und Land-

schaftsbildfunktionen bei.

Im Hinblick auf den allgemeinen Artenschutz gem. § 39 BNatSchG wird ein neues
Winterquartier fir Amphibien (v.a. Teichmolche, Malinahme 16 A) errichtet, da die
Wanderkorridore zwischen den Laichgewéassern am Aussiedlerhof und dem bis-
herigen Winterquartier an der Baumhecke nérdlich davon durch die neue Stral3en-

trasse zerschnitten werden.
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Die MalRnahmen, welche zur Kompensation der Eingriffe gem. Eingriffsreglung
nach § 15 BNatSchG dienen, zielen ab auf die Wiederherstellung von Funktionen

des Naturhaushaltes.

Ziele sind:

e Erh6hung der Strukturvielfalt in der Flur

e Starkung des Biotopverbunds durch Trittstein-Flachen
¢ Nutzungsextensivierung (Acker, Grinland)

e Aufwertung des Landschafts- und Ortsbilds

e Multifunktionalitat, d.h. Kombination von naturschutz- und artenschutzrechtli-
chem Kompensationserfordernis auf einer Flache

Die AusgleichsmaBnahmen umfassen die Schaffung einer Streuobstbaumreihe

(14.1 A) und von artenreichen Offenlandbiotopen wie Extensivgrinland (15 A).

Die detaillierte Beschreibung der AusgleichsmalRnahmen ist in der Unterlage 9.3
enthalten. Die artenschutzrechtlichen MaRnahmen wurden in intensiven Arbeits-

gesprachen einvernehmlich mit der HNB abgestimmt.

Agrarstrukturelle Belange

Gem. § 15 Abs. 3 Satz 1 BNatSchG ist bei der Inanspruchnahme von land- oder
forstwirtschaftlich genutzten Flachen fir Ausgleichs- und Ersatzmaf3Bhahmen auf
agrarstrukturelle Belange Rucksicht zu nehmen. Fir die landwirtschaftliche Nut-
zung besonders geeignete Béden sind nur im notwendigen Umfang in Anspruch

zu nehmen.

Der Kompensationsbedarf wurde entsprechend den Vorgaben der BayKompV und
den artenschutzrechtlichen Vorgaben ermittelt. Insbesondere der artenschutz-
rechtliche Malinahmenbedarf fir den Feldhamster erfordert die Inanspruchnahme
von Ackerflachen mit guten Lossbdden (Bodenwert ab 65). In Abstimmung mit dem
SG 60 der Reg. v. Unterfranken und der HNB wurde die Ausgleichskonzeption fur
den Feldhamster hinsichtlich sparsamen Umgangs mit Boden und fachlicher Eig-
nung far die Art optimiert. Im Ergebnis wurde 6stlich Prosselsheim zwischen Main-
schleifenbahn, Spurbahnweg und riickgebauter St 2260 ein rd. 4,6 ha groRer Mal3-
nahmenkomplex (11.4 A rcsicer, 11.5 A rcs, 15A) geplant. Damit besteht ein zu-

sammenhéangender Komplex an MaRnahmenflachen, auf denen die notwendigen
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6.4.3

artenschutzrechtlichen und naturschutzfachlichen Belange konzentriert werden

kdénnen.

Ein weiterer positiver Aspekt ist hierbei, dass sich fast alle MaRBhahmenflachen im
Eigentum der Gemeinde Prosselsheim bzw. des Freistaates Bayern befinden, so

dass fir die KompensationsmalRnahmen kaum Privateigentum beansprucht wird.

Ein Teil der Kompensationsflachen befindet sich zudem infolge der neuen Trasse
in sehr beengten Bereichen, die landwirtschaftlich nicht mehr (ertragreich) genutzt
werden kdnnen (s. 12.1 Acer, 12.3 A, 14.1 A)). Eine MaRnahmenflache wurde be-
reits seit einiger Zeit infolge ungiinstiger Lage in einer Senke und schlechter Bo-
denqualitat aus der regelmaRigen landwirtschaftlichen Nutzung genommen (15 A).
Die MafRnahmenflache 14.2 Acer befindet sich in einer Hanglage mit sehr unter-

durchschnittlicher Bodenqualitét.

Gem. § 15 Abs. 3 Satz 2 BNatSchG ist vorrangig zu prifen, ob der Ausgleich oder
Ersatz auch durch Mafinahmen zur Entsiegelung, durch Manahmen zur Wieder-
vernetzung von Lebensraumen oder durch Bewirtschaftungs- oder Pflegemalnah-
men, die der dauerhaften Aufwertung des Naturhaushalts oder des Landschafts-
bildes dienen, erbracht werden kann, um mdoglichst zu vermeiden, dass Flachen

aus der Nutzung genommen werden.

Die Moglichkeiten zur Entsiegelung nicht mehr bendtigter Streckenabschnitte der
St 2260 und der WU 4 werden vollstandig genutzt und beim Kompensationsbedarf
angerechnet. Das 3-Streifen-Modell der Feldhamster-Ausgleichsflachen nimmt die
Ackerflachen nicht vollsténdig aus der Nutzung, wenn auch die landwirtschaftliche
Nutzung im Vergleich mit der ortstypischen Nutzung deutlich eingeschrankt ist: Der
Mischanbau von Getreide (kein Mais), Luzerne bzw. Luzernegras und Ansaat von
mehrjahrigen Bluhflachen in nebeneinander liegenden Streifen ermdglicht eine
Nutzung fur Getreide auf maximal 50 % der Anbauflache und Schnitt der Luzerne
maximal zweimal pro Jahr mit Abfuhr. Damit verbleiben diese Flachen in einer

extensiven landwirtschaftlichen Nutzung.

MaRRnahmentbersicht

Die vorgesehenen Mafinahmen zur Vermeidung (V), Gestaltung (G) sowie zum
Ausgleich (A) sind in Unterlage 9.2 — Landschaftspflegerischer MalRnahmenplan

(LMP) dargestellt und in Unterlage 9.3 —MalRnahmenblatter erlautert.
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Tabelle 23: Auflistung der landschaftspflegerischen Mal3inahmen

MafRnah- |Kurzbeschreibung der Dimension, | Wertpunkte gem.
mennr. MaRnahme Umfang BayKompV
1vVv Allgemeine Schutzmalnahmen — MalRnahmenkomplex
1.1V Biotopschutzzaun rd. 2.370 Ifm
1.2V Reptilienschutzzaun rd. 1.530 Ifm
Verzicht auf Baustelleneinrichtungs-
1.3V und Lagerflachen im Vogelschutzge- n.q.
biet
1.4V Einrichtung einer Umweltbaubegleitung n.q.
2V Bauzeitenregelung — Maznahmenkomplex
21V Zeitlich beschrankte Fallung/ Rodung n
' von Gehdlzen und Habitatbaumen G-
29V Vergramung von Vodgeln aus dem Bau- n.a.
feld
Kontrolle des Baufelds auf Brutplatze
2.3V von Rohrweihe, Wiesenweihe und n.g.
Wachtel im Vogelschutzgebiet
Verzicht auf BaumafRnahmen ab Ein-
24V N n.g.
bruch der Dammerung
3V Vergramung / Abfang und Umsiedlung von Tieren in vorbereitete Ersatzle-
bensraume — MalRnahmenkomplex
31V Vergramung Biber in vorbereiteten Er- n.a.
satzlebensraum
Kartierung Feldhamster sowie Abfang
3.2V und Umsiedlung in vorbereitete Ersatz- n.g.
lebensraume
Vergramung bzw. Abfang und Umsied-
3.3V lung von Reptilien in vorbereitete Er- n.g.
satzlebensraume
Bauzeitlicher Abfang / Umsetzen von
34V Amphibien in vorbereitetes Ersatzhabi- n.g.
tat
4V Verpflanzung von Vegetationsbestanden — Mal3nahmenkomplex
4.1V Verpflanzung von Obstbaumen ca. 10 St.
42V Verpflanzung von Schilf ca. 1.100 m?
43V Versetzen von Weidenabschnitten ca. 10 St.
5V Leiteinrichtung fur Amphibien rd. 620 Ifm
6V Querungshilfe Biber n.q.
7V Querungshilfen fir Fledermause — MalRhahmenkomplex
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MaRnah- |Kurzbeschreibung der Dimension, | Wertpunkte gem.
mennr. Maflnahme Umfang BayKompV
71V Blendschut;_ far Ifledermause auf Wirt- 24 Ifm
schaftsweguberfihrung
79V Irritationsschutzwand (ISW) und Kollisi- | ISW je 24 Ifm
' onsschutzzaun (KSZz) fur Flederméuse | KSZ je 40 Ifm
73V Fledermausgerechte Gestaltung Ge- n
' wasserunterfihrung Dettelbach G-
74V Fledermausgerechte Beleuchtung n
' Geh- und Radwegunterfiihrung G-
Geholzpflanzungen als Leitstrukturen )
8V und Uberflughilfen fiir Fledermause rd. 5.900 m
9V Querungshilfen und Leiteinrichtungen fir Feldhamster — MalBhahmenkom-
plex
91V E'eldhamstergerechte Kleintierdurch- 4st
lasse
92V Leit- und Sperreinrichtungen fir Feld- 2 660 Ifm
hamster
10 Acer ﬁg:age eines Ersatzlebensraums fiir Bi- 0,50 ha 24,367 WP
11 . p
~3-Streifen-Modell“ — MaRnahmenkomplex
AFrcsicer
»3-Streifen-Modell* nérdlich Prossels-
111 heim
Arcsicer Flur-Nr. 5719 und FI.Nr. 5720 Gemar- 1,35 ha 19.176 WP
kung Prosselsheim
»3-Streifen-Modell“ stidwestlich Pros-
11.2 selsheim
Arcsicer Flur-Nr. 5550 Gemarkung Prossels- 1,27 ha 18.100 WP
heim
~3-Streifen-Modell“ am Seligenstadter
11.3 Weg
Arcs/cer Flur-Nr. 5553 Gemarkung Prossels- 1,00 ha 14.406 WP
heim
~3-Streifen-Modell* dstlich Prossels-
11.4 heim
Arcsicer Flur-Nr. 845, 5211, 5212, 5215, 5216, 2,57 ha 40.708 WP
5219
115 ~3-Streifen-Modell* am Spurbahnweg
Arcs Flur-Nr. 5223, 5224, 5214, 5215 1,42 ha 17332 WP
116 Temporares ,3-Streifen-Modell* siid-
A ' Ostlich Klaranlage Prosselsheim 1,25 ha
Fes Flur-Nr. 5296 (wéhrend Bauzeit)
12 Acer) |Anlage von Ersatzlebensraumen fir Reptilien — MaRnahmenkomplex
12.1 Anlage eines Ersatzlebensraums fur
Acer Reptilien Bau-km 3+220 bis 3+400 0,20 ha 12.300 WP
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MafRnah- |Kurzbeschreibung der Dimension, | Wertpunkte gem.
mennr. Maflnahme Umfang BayKompV

12.2 Anlage eines Ersatzlebensraums fur

Acer Reptilien Bau-km 3+340 bis 3+400 0,39 ha 24.022 WP
Anlage eines Ersatzlebensraums fiir

123A | Reptilien Bau -km 2+180 bis 2+650 0,49 ha 27.993 WP

13 Acer | Anlage von Ersatzquartieren

13.1 Aufhangen kiinstlicher Nisthilfen in

5 Stk.

Acer Baumhecke

13.2 . N bis zu

Acer Ersatzquartiere Fledermause 100 Stk.

14 Acer) |Anlage von Streuobst — MalRnahmenkomplex

141 A Anlage Obstbaumreihe am Rennweg 0,08 ha 5.081 WP

14.2 Anlagg Streuobstwiese sudlich Pros- 033 ha 26.680 WP

Acer selsheim

15A Entwicklung von Extensivgrinland 0,63 ha 25.024 WP

16 A Winterquartier fir Amphibien 0,20 ha 8.180 WP

Ersatzlebensraum fir Feldvdgel

17 Acer (Rebhuhn, Feldlerche) 2,12 ha 43.407 WP

18 G Gestaltung der Baustrecke — MalRhahmenkomplex

181G Ansaat auf Béschungen und Nebenfla- 12,00 ha
chen

18.2G Pflanzung von Gehdlzen 0,18 ha
Auswabhlflache fur die 6kologische Auf-

183G wertung von Stral3enbegleitflachen 0,39 ha
(,Bienenflachen®)

6.4.4

Staatliches Bauamt Wrzburg

Gesamtbeurteilung des Eingriffs

Die aus der Ortsumgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim
entstehenden, unvermeidbaren Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft
ergeben einen naturschutzfachlichen Kompensationsbedarf in Hohe von 239.555
Wertpunkten gem. Bayerischer Kompensationsverordnung (BayKompV). Mit den
vorgesehenen (10 Ackr,
11.1 Arcsicer - 11.5 Arcs, 12 Acer), 14 Acer), 15 A, 16 A und 17 Acer) konnen die

naturschutzfachlichen Ausgleichsmalinahmen

Eingriffe in die beeintrachtigten Biotopstrukturen vollstandig ausgeglichen werden.

Die genannten MalRBnahmen umfassen eine Flache von rd. 12,5 ha, die einem Um-

fang von insgesamt 306.776 Wertpunkten gem. BayKompV entsprechen. Der
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6.5

6.6

Kompensationsiiberschuss (+ 67.221 WP) ist bedingt durch die artenschutzrecht-
lichen Erfordernisse fir Feldhamster, Feldvogel, Biber sowie Zauneidechse. Jene
artenschutzrechtlichen Mafihahmen sind unverzichtbar fir die Genehmigungsfa-
higkeit des Vorhabens. Die Uiberschiissigen Wertpunkte werden auf dem Okokonto

des Vorhabentragers gutgeschrieben.

Die Funktionen der Schutzgluter Boden, Wasser, Klima und Luft sind durch die

naturschutzfachlichen Ausgleichsmafl3nahmen ebenfalls abgedeckt.

Das Landschaftshild kann mit den vorgesehenen landschaftsgestalterischen
Malnahmen (MaRnahmenkomplex 18 G) wiederhergestellt bzw. neugestaltet

werden.

Maflnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Die Ortsumgehung Prosselsheim und die Verlegung 6stlich Prosselsheim liegen
im gesamten Verlauf aul3erhalb von bebauten Gebieten. Prosselsheim wird west-
lich und sldlich der Ortslage mit Ortsanschliissen an die neue Trasse angebun-
den. Die im Bereich der Verlegung 0stlich Prosselsheim befindlichen Anwesen
»,Am Bahnhof* und ,WeilRes Haus" werden ebenso wie der Aussiedlerhof von Pros-
selsheim Uber das — mit den beteiligten Kommunen, dem ALE Unterfranken, dem
BBV sowie ortlichen Bauernobméannern und interessierten Landwirten / Winzern —
abgestimmte landwirtschaftliche Ersatzwegenetz an die neue Trassenflhrung an-

gebunden.

Sonstige Mallnahmen nach Fachrecht

Durch das geplante Bauvorhaben sind keine Waldbestdnde nach Waldrecht be-

troffen.

Der geplante Neubau der Ortsumgehung Prosselsheim und der Verlegung 6stlich
Prosselsheim durchquert in seinem Verlauf bekannte und vermutete Bodendenk-
maler. Alle Bodendenkmaler werden bereits durch den Abtrag des Oberbodens in
ihrem Bestand gefahrdet. Grundsatzlich gilt, dass Bodendenkmaler zu schitzen
und zu erhalten sind. Die erforderlichen, bauvorbereitenden Mal3nahmen sind dem

Kapitel 9.1 zu entnehmen.

Fur den MalRnahmenumagriff wurden hinsichtlich der Seveso-llI-Richtlinie (Storfall-

Verordnung) die Sicherheitsabstédnde zu entsprechenden Betriebsbereichen in
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Unterfranken geprift. GemanR der Einschatzung des SG 50 (Technischer Umwelt-
schutz) der Regierung von Unterfranken vom November 2022 werden angemes-
sene Sicherheitsabstande zu allen Betriebsgeldnden eingehalten (ndchstgelegen:
zwei Biogasanlagen in Unterpleichfeld). Somit besteht aus storfallrechtlicher Sicht

weder eine Gefahr fur die UmgehungsstralRe noch fur die Betriebsbereiche.
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~

Kosten

Die Gesamtkosten der StralRenbaumalRnahme ,St 2260 Kirnach — Volkach, Orts-
umgehung Prosselsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim® wurden geman der
»<Anweisung zur Kostenermittlung und zur Veranschlagung von Stralenbaumaf-

nahmen* (AKVS) ermittelt und belaufen sich insgesamt auf ca. 27.814.000 €.

Hierbei werden dem Teil 1 (Ortsumgehung Prosselsheim) ca. 8.194.000 € und
dem Teil 2 (Verlegung 0stlich Prosselsheim) ca. 19.620.000 € zugeordnet.

Teil 1:

Der Teil 1 umfasst die Ortsumgehung Prosselsheim von Bau-km 0+000 bis Bau-
km 1+483 einschlief3lich der Anschliisse West und Sid sowie der Anbindung an
die bestehende St 2270 in Richtung Dettelbach.

Da an der Ortsumgehung im Zuge der St 2260 ein kommunales Interesse besteht,
hat die Stral3enbauverwaltung die StraRenbaulast fir die Planung und den Neubau
der Umgehung gemalf3 Art. 44 Abs. 1 BayStrWG auf die Gemeinde Prosselsheim
(kommunale Sonderbaulast) Ubertragen. Hierzu wurde am 17.10.2013 eine Ver-
einbarung getroffen. Die Kostenmasse fur die Ortsumgehung endet dort, wo der
Rechtseinbieger aus Richtung Dettelbach den Fahrbahnrand der St 2260neu tan-

giert (Ende der dreiteiligen Kreisbogenfolge).
Teil 2:

Der Teil 2 umfasst die Verlegung Ostlich Prosselsheim von Bau-km 1+483 bis Bau-

km 4+170 einschlieRlich der Anschliisse WU 4 und KT 30.

Kostentrager fir den Teil 2 ist gemald Art. 9 und 41 BayStrWG der Freistaat
Bayern als Trager der StralRenbaulast fir die St 2260neu mit den Anschllissen
WU 4 und KT 30.

Der Landkreis Wirzburg beteiligt sich gemafR Beschluss vom 19.11.2012 an den
Kosten der neuen Anbindung der KreisstraRe WU 4 und tragt die Kosten ab dem
Schnittpunkt der WU 4neu mit der St 2260alt bei ca. Bau-km 0+178 bis zum Bau-
ende bei Bau-km 0+630. Die Kosten hierfir belaufen sich auf ca. 1.344.000 €.

Die Gemeinde Prosselsheim beteiligt sich an der Verlegung dstlich Prosselsheim

aufgrund einer gewiinschten Beleuchtung des BW 4.
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Weiterhin beteiligt sich der Markt Eisenheim aufgrund einer gewiinschten Mehr-
breite des Geh- und Radweges ,Am Bahnhof* sowie an der Herstellung und kiinf-
tigen Unterhaltung der Beleuchtung des Wartebereiches der Bushaltestelle an der

geplanten Wendeschleife fiir Busse.

Die Stadt Volkach Gbernimmt zur Hochwasserfreilegung die Kosten fur das Re-
genrickhaltebecken (RRB 3) bei Bau-km 3+977.

Im Zuge der BaumaRnahme werden der Riickbau und die Anderung einiger beste-
hender Bahniibergédnge der Bahnstrecke Seligenstadt — Volkach/Astheim (Main-
schleifenbahn) erforderlich. Uber Art, Umfang und Durchfiihrung der Eisenbahn-
kreuzungsmafRnahmen sowie tber die Verteilung der Kosten sollen zwischen den
Beteiligten gemaR § 5 EKrG Vereinbarungen abgeschlossen werden. Kommen
diese nicht zustande, kann jeder Beteiligte nach § 6 EKrG eine Anordnung im
Kreuzungsrechtsverfahren beantragen (vgl. hierzu auch Unterlage 11 Regelungs-

verzeichnis).

Die beiden Teilprojekte sind im 7. Ausbauplan fUr Staatsstraf3en in die 2. Dringlich-
keitsstufe eingeordnet. Im Jahr 2021 erfolgte eine Uberpriifung des Nutzen-Kos-
ten-Verhaltnisses (NKV) der Gesamtmalinahme. Mit dem abschlieRenden Ergeb-
nis eines NKV von 1,5 wurde die Bauwtirdigkeit erneut festgestellt und der Vorent-

wurf genehmigt.
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8 Verfahren

Die mit der Gemeinde Prosselsheim getroffene kommunale Sonderbaulastverein-
barung (17.10.2013) zur Ubertragung der StraBenbaulast fiir die Planung und den
Neubau der Ortsumgehung auf die Kommune (vgl. Kap. 7) bedingte einen dauer-
haft regen Austausch zwischen der Gemeinde Prosselsheim und dem Staatlichen
Bauamt Wirzburg zu den einzelnen Planungsschritten. So ist die Gemeinde

kontinuierlich in die planerischen Entscheidungsprozesse eingebunden worden.

Zur Erlangung des Baurechts ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfah-
rens gemanR Art. 36 des Bayerischen StralRen- und Wegegesetzes (BayStrWG)
erforderlich. Der Ablauf des Planfeststellungsverfahrens sowie die Rechtswirkung
einer Planfeststellung sind in Art. 72 ff. des Bayerischen Verwaltungsverfahrens-

gesetzes (BayVwVfG) geregelt.

Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss ist die planungsrechtliche Genehmi-

gung des StraRenbauvorhabens.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der
notwendigen FolgemalRnahmen unter Abwagung aller vom Vorhaben berihrten

offentlichen und privaten Belange festgestellt.

Neben der Planfeststellung sind andere 6ffentlich-rechtliche Entscheidungen, Ver-
leihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellun-
gen in der Regel nicht erforderlich. Mit der Planfeststellung werden alle fir den

StralRenneubau notwendigen wasserrechtlichen Erlaubnisse beantragt.

Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben berihr-
ten offentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen dem Trager der StraRenbaulast
und anderen Beteiligten sowie Betroffenen - mit Ausnahme der Enteignung - um-

fassend rechtsgestaltend zu regeln.

StralBenrechtlich werden die erforderlichen Umstufungs- / Widmungs- und Einzie-

hungsverfahren mit dieser Planfeststellung geregelt.

Die Neuordnung der anliegenden Grundstiicke und Wege soll im Rahmen einer

nachgelagerten Unternehmensflurbereinigung erfolgen.

Nachfolgende Trager 6ffentlicher Belange und Vereine wurden in vorangegange-

nen Planungsprozess miteinbezogen:
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e Gemeinde Prosselsheim

e Markt Eisenheim

e Stadt Volkach

e Landratsamt Wurzburg

e Landratsamt Kitzingen

e Regierung von Unterfranken (H6here Naturschutzbehotrde, Sachgebiet Land-
wirtschaft, Sachgebiet StralRenbau/Forderwesen)

¢ Regierung von Mittelfranken, Landeseisenbahnaufsicht Nordbayern

o Betriebsgesellschaft Mainschleifenbahn mbH

o Forderverein Mainschleifenbahn e. V.

¢ Das Kommunalunternehmen des Landkreises Wirzburg

¢ Mainschleifenbahn-Infrastruktur-GmbH

e Wasserwirtschaftsamt Aschaffenburg

e Amt fUr Landliche Entwicklung Unterfranken

e Bayerisches Landesamt fur Denkmalpflege

o N-ERGIE Netz GmbH (vormals MDN Main-Donau Netzgesellschaft mbH)

e Fernwasserversorgung Franken FWF

e Deutsche Telekom Technik GmbH

e PLEDOC GmbH

¢ Vodafone Deutschland GmbH (vormals Kabel Deutschland Vertrieb und Ser-
vice GmbH)

e Bayerischer Bauernverband

¢ Wein- und Tourismusverein Escherndorf

e Bayerische Landesanstalt fur Weinbau und Gartenbau LWG

e Landratsamt Wirzburg (Stral3enverkehrsbehdrde)

e Polizeiprasidium Unterfranken

Sofern Forderungen der Trager offentlicher Belange in diesem Bericht nicht wei-
ter erwahnt werden, wurden diese beachtet und im vorliegenden Entwurf - soweit

maoglich - umgesetzt.
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9

9.1

Durchfihrung der BaumalRnahme

Zeitliche Abwicklung

Es ist vorgesehen, nach dem Vorliegen des Baurechts und der Bereitstellung der
erforderlichen Haushaltsmittel umgehend mit der Umsetzung der StralRenbaumali-

nahme zu beginnen.

Vor Beginn der eigentlichen Baumalnahme sind fir Teilbereiche umweltfachliche
Vorwegmal3nahmen durchzufiihren. Die verschiedenen naturschutzfachlichen
MalRnahmen zum Funktionserhalt (CEF-MafRnahmen) erfordern einen zeitlichen
Vorlauf von mindestens zwei Jahren (s. Unterlagen 9.2 und 9.3). Zu diesen Mal3-
nahmen z&hlt die Schaffung von Ersatzlebensraumen fir Biber, Feldhamster, V6-

gel, Fledermause und Reptilien.

Nachdem die o. g. MaZnahmen umgesetzt und funktionsfahig sind, kénnen Ver-
gramung bzw. Abfang und Umsiedlung der Tiere in diese neu geschaffenen

Ersatzlebensraume erfolgen.

Infolge der geplanten Durchquerung von bekannten und vermuteten Bodendenk-
maler im MalRhahmengebiet sind vor Beginn der BaumalRnahme arché&ologische
Untersuchungen durch eine zertifizierte Grabungsfirma durchzufiihren und Funde

fachgerecht zu sichern (vgl. Kap. 5.7).

Die Trasse der geplanten Ortsumgehung von Prosselsheim fihrt dariiber hinaus
durch zwei Kampfmittelverdachtsflachen, weshalb auch hier vor Beginn der Bau-

mafnahme weiterer Erkundungsbedarf besteht (vgl. Kapitel 9.6).

Vor Baubeginn erfolgt die Entfernung von Gehdlzen aul3erhalb der Brutzeit von
Vdgeln (1. Marz bis 30. September; gem. § 39 Abs. 5, Nr. 2 BNatSchG) und das

Aufstellen von Schutzzaunen (Biotopschutzzdune, Reptilienschutzzaune).

Um nach der Baufeldfreimachung eine Besiedelung des Baufeldes durch Brutvo-
gel (Feldbriter) zu verhindern, werden geeignete Vergramungsmethoden durch-
gefuhrt, um das Baufeld unattraktiv als Bruthabitat zu gestalten. Um sicherzustel-
len, dass keine Besiedlung der Flachen durch Brutvogel stattgefunden hat, erfolgt
eine Kontrolle des unmittelbaren Baubereichs auf Vorkommen potenzieller Brut-
paare. Wird dabei, trotz der 0. g. Vergramungsmal3nahmen, eine Brutaktivitat fest-
gestellt, so wird der Bereich von den Bautétigkeiten ausgenommen bis die Brutta-

tigkeiten abgeschlossen sind. Dies betrifft das Vogelschutzgebiet DE 6426-471
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9.2

9.3

9.4

Teilflache .01 im Umfeld des Baubereichs von 300 m zwischen Bau-km 0+000 und

Bau-km 1+350.

Bei den anstehenden Untergrundverhaltnissen ist infolge der hohen Dammscht-
tung im Bereich des Dettelbachs von Bau-km 1+150 bis Bau-km 1+650 mit Unter-
grundsetzungen zu rechnen. Die aus geotechnischer Sicht empfohlene Uberschiit-
tung des Damms soll die Konsolidierungsprozesse beschleunigen und erfordert

vorab eine Liegedauer von ca. einem halben Jahr.

Fur die Straenbaumalnahme ,St 2260 Kirnach — Volkach, Ortsumgehung Pros-
selsheim und Verlegung 6stlich Prosselsheim® ist deshalb mit einer Gesamtbauzeit

von ca. 4 Jahren zu rechnen.

Verkehrsfuhrung

Die Bauabwicklung kann unter weitgehender Aufrechterhaltung des Verkehrs
erfolgen. Der Bau der Anschlussstellen wird so geregelt, dass die Beeintrachtigun-

gen der Verkehrsbeziehungen mdéglichst geringgehalten werden.

Bautabuflachen

Zum Schutz 6kologisch wertvoller Vegetations- und Habitatflachen vor Befahren
und Ablagerung von Baumaterialien wahrend der Bauzeit, werden diese mit Bio-

topschutzzaunen bzw. Reptilienschutzzaunen gesichert.

Um erhebliche Beeintrdchtigungen auf die Vdgel des Vogelschutzgebiets DE
6426-471.01 ,Ochsenfurter und Uffenheimer Gau und Gaulandschaft nordostlich
Wirzburg“ zu vermeiden, wird auf Baustelleneinrichtungsflachen im Vogelschutz-
gebiet verzichtet (FI. Nr. 5567 nérdl. Bau-km 0+400 und FI. Nr. 5550 westl. Bau-

km 0+600 entfallen, VermeidungsmalBnahme 1.3 V).

ErschlieBung der Baustelle

Die ErschlieBung des Baufeldes erfolgt Giber das vorhandene Stral3en- und Wege-
netz und die zu erstellenden BaustraRen. Langstransporte werden tberwiegend
innerhalb der Bautrasse und in erforderlichen Féllen Gber Behelfsstral3en abgewi-

ckelt.

Vor Baubeginn wird den betroffenen Baulasttrdgern (Landkreis Wdrzburg,

Gemeinde Prosselsheim) sowie den beteiligten Kommunen (Markt Eisenheim,
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9.5

Stadt Volkach) mitgeteilt, welche Strafen und Wege durch die Stra3enbaumali-
nahmen mitbenutzt werden. Die betroffenen StraRen und Wege werden nach
Durchfiihrung der BaumalRnahme wieder in den Zustand versetzt, der im Zuge der

Beweissicherung festgehalten wurde.

Zur ErschlieBung der Brickenbaustellen BW 2 und BW 3 werden bauzeitliche Ge-
wasserubergange (FulRgangerstege) Uber den Dettelbach vorgesehen. Diese Bau-
behelfe dienen lediglich der Abwicklung der Baustellen und nicht dem Zwecke der

Umleitung des o6ffentlichen FuRganger- und Radverkehrs (vgl. Kap. 6.3.5).

Umgang mit Altlasten

Im Einmundungsbereich der Kreisstra3e KT 30 - unweit der bestehenden Halte-
stelle des OPNV ,Abzweig Vogelsburg“ - befindet sich das Flurstiick 1613 der
Gemarkung Escherndorf. Dieses ist unter der Nr. 67500117 im Altlastenkataster
eingetragen. Nach den Angaben der Altlastenerhebung 1989/90 handelt es sich
hierbei um eine friihere gemeindliche Deponie, deren Betrieb zwischen den Jahren
1950 — 1960 vermutet wird. Die besagte Deponie ist mit einer Gesamtflache von
ca. 600 m? und einem Volumen von ca. 1.300 m? verzeichnet und wurde seinerzeit
zur Ablagerung von Hausmull und Bauschutt genutzt (Nutzung vor Ablagerungs-
beginn: Steinbruch). Eine exakte Lage innerhalb des im Lageplan (Unterlage 5
Blatt 4) markierten Flachenumgriffs des vorliegenden Projektes ist nicht bekannt,
jedoch wurden Untersuchungen im Einschnittsbereich des geplanten Weges mit
der Ifd. Nr. 127 vorgenommen und dessen Realisierung nach gutachterlicher Ein-

schatzung als unbedenklich eingestuft (vgl. Ausfihrungen im Kapitel 4.11.4).

Nach Empfehlung des Baugrundgutachters wird die Baumafinahme im Abschnitt
der Altablagerung durch einen Sachverstandigen nach BBodSchV Uberwacht und
der neue Endzustand nach erfolgter AushubmafRnahme durch Beweissicherungs-

untersuchungen dokumentiert.

Die Baugrunduntersuchungen ergaben weiterhin, dass abschnittsweise mit belas-
tetem Strallenoberbau (u. a. teerhaltiger Asphalt und bodenfremde Materialien)
und belastetem anstehenden Boden auf den riickzubauenden bzw. zu rekultivie-
renden Bestandsstralen und -wegen zu rechnen ist. Fir den Umgang mit diesen
Altlasten werden die Empfehlungen des Baugrundgutachters unter Beachtung der

entsprechenden geltenden Vorschriften und Normen bertcksichtigt.
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9.6 Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Fur die StraRenbaumaflinahme wurde eine historisch-genetische Rekonstruktion
der Kampfmittelbelastung durchgefuhrt. Die Trasse der Ortsumgehung Prossels-
heim verlauft Gber zwei jeweils rund 8.000 m2 groRe Kampfmittelverdachtsflachen

der Kategorie 2 gemaf den ,Arbeitshilfen fir Kampfmittelraumung®.

Vor Realisierung der Baumafinahme sind daher weitere Untersuchungen und ggf.
Raumungen moglicherweise vorhandener Storkdrper zum Schutz von Bau und Be-

trieb der kinftigen Stral3e erforderlich.

9.7 Grunderwerb / Voribergehend in Anspruch zu nehmende Flachen

Durch die Stralenbaumafnahme werden Grundstiicke und das landwirtschaftli-
che Wegenetz zerschnitten. Die Anordnung einer Unternehmensflurbereinigung
erscheint zweckmafig, da die Nachteile von Grundstiicksanschneidungen durch
eine Neuordnung der landwirtschaftlichen Flur am besten ausgeglichen und der
durch die StrallenbaumafRnahme entstehende Landverlust auf alle Teilnehmer im

Gebiet der Unternehmensflurbereinigung verteilt werden kann.

Im Zuge der Baumafinahme wird in Weinanbauflachen (auf den Gemarkungen
Untereisenheim und Escherndorf) eingegriffen. Zur Vermeidung von Konflikten mit
den Eigentimern der betroffenen Grundstiicke war es sinnvoll, friihzeitig in die
Grunderwerbsverhandlungen einzutreten und damit den Eigentimern mdoglichst
bald geeignete Ersatzflachen zur Verfiigung stellen zu kénnen. Aufgrund dessen
hat das Staatliche Bauamt Wiirzburg einen Antrag auf Genehmigung zur vorzeiti-
gen Durchfihrung von Grunderwerb fur die Malinahme gestellt. Diesem Antrag
hat die Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau
und Verkehr 2014 zugestimmt. Der Grunderwerb im Bereich der Weinanbaufla-

chen wurde soweit als mdglich getatigt (vgl. Kap. 2.1).

Fur den Bereich der Ortsumgehung Prosselsheim wurde im Rahmen der Sonder-
baulastvereinbarung mit der Gemeinde festgelegt, dass der Freistaat bereits im
Flurbereinigungsverfahren von der StralRenbauverwaltung erworbene Flachen fur
die Ortsumgehung unentgeltlich zur Verfigung stellt. Die tGbrigen fur die Ortsum-
gehung erforderlichen Grundstiicke erwirbt die Gemeinde in eigenem Namen. Ins-
besondere Flachen fir Ausgleich und Ersatz wurden seitens der Kommune tber-

wiegend bereits vorzeitig erworben.
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Die erforderlichen Flachen sind aus den Grunderwerbspl&nen (Unterlage 10.1)
und die Grundsttckseigentiimer aus den Grunderwerbsverzeichnissen (Unterlage

10.2) zu ersehen.

In den Grunderwerbsplanen sind auch Flachen fur eine voriibergehende Inan-
spruchnahme ausgewiesen. Die zugehotrigen Grunderwerbsverzeichnisse enthal-
ten dazu entsprechende Angaben. Diese Flachen sind bei der Baudurchfiihrung
fur die Oberbodenlagerung, fir die Vorhaltung von Bodenmaterial, fur die Baustel-

leneinrichtung oder fir temporare Baustraf3en erforderlich.

Die Unterlagen zum Grunderwerb geben den derzeit im Grundbuch enthaltenen

Stand der Eigentumsverhaltnisse wieder.

Die fur das Vorhaben erforderlichen Eingriffe in das Privateigentum werden im
Wege der Entschadigung ausgeglichen. Uber die Inbesitznahme, die Abtretung
und die Entschadigungsforderungen wird jedoch nicht im Planfeststellungsverfah-
ren entschieden, sondern in eigenen Grunderwerbsverhandlungen, die au3erhalb

des Planfeststellungsverfahrens gefuhrt werden.
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