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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Art und Umfang der BaumalRnahme

Es handelt sich um eine bundeslanderibergreifende Baumalinahme.

Die MalRnahme beginnt in Baden-Wirttemberg im Landkreis Main-Tauber westlich der Stadt Freu-
denberg am Main an der L 2310, Stationierung 0,712 - 0,120. Die Staatsstraf3e (St) 2315 / Landes-
stralRe (L) 2310 Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt) mit Neubau einer Mainbriicke (OU Kirsch-
furt) wird dort mit einem neuen Kreisverkehrsplatz (Knoten 1, Anschluss West) angebunden und
fuhrt in Baden-Wirttemberg als L 2315 mit einer Grol3briicke (BW 01) tiber den Main zur Landes-
grenze in Mainmitte und in Bayern weiter als St 2315 tber den Main und die DB-Strecke Miltenberg
— Wertheim (Streckennummer 5224). Im weiteren Verlauf umfahrt die St 2315 den Collenberger
Ortsteil Kirschfurt. Die MalZnahme endet an der St 2315 noérdlich von Kirschfurt. Dort schlief3t sie mit
einem neuen Kreisverkehrsplatz(Knoten 3, Anschluss Nord) an die bestehende Trasse der St 2315
an. Die abzustufende St 2315 bindet den Ortsteil Kirschfurt ebenfalls tiber diesen Kreisverkehrsplatz
an das StaatsstralRennetz an. Westlich von Kirschfurt wird auf bayerischer Seite die Collenberger

»TheresienhofstralZe” als 6FW mit einer Einmiindung an die Ortsumfahrung angebunden (Knoten 2).

Tréger der Baulast / Vorhabenstréger
Trager der Stral3enbaulast fur die L 2315 und die L 2310 in Baden-Wurttemberg ist das Land Baden-

Wirttemberg.

Trager der Straf3enbaulast fir die St 2315 in Bayern ist der Freistaat Bayern.

Trager der Stral3enbaulast fir die Gemeindeverbindungsstral3e , Theresienhofstraf3e” und die 6ffent-
lichen Feld- und Waldwege ist die Gemeinde Collenberg.

Trager fur die Eigentimerwege sind die Grundstuickseigentimer.

Vorhabenstrager sind das Land Baden-Wirttemberg und der Freistaat Bayern.

Zur Planung und Vorbereitung der Verlegung der St 2315 bei Collenberg (OT Kirschfurt) und der L
2310 in Freudenberg mit Neubau einer Mainbriicke wurde mit Datum vom 23.07.2020/06.08.2020
eine Planungsvereinbarung (Verwaltungsabkommen) zwischen dem Freistaat Bayern, vertreten
durch das Staatliche Bauamt Aschaffenburg und dem Land Baden-Wirttemberg, vertreten durch
das Regierungsprasidium Stuttgart geschlossen. Das Staatliche Bauamt ist fiir die gesamte Planung
und Vorbereitung der MaBhahme sowie Abrechnung und Vertragsabwicklung der hierfiir anfallenden

Kosten zustandig.
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Zwischen dem Freistaat Bayern, vertreten durch das Bayerische Staatsministerium flir Wohnen, Bau
und Verkehr (StMB) und dem Land Baden-Wirttemberg, vertreten durch das Ministerium fir Verkehr
Baden-Wirttemberg (VM) wurde ein Staatsvertrag mit Datum vom 02.02.2021/10.02.2021 geschlos-
sen. Im Staatsvertrag wird geregelt, dass der Freistaat Bayern die Planung der vorliegenden Mal3-
nahme nach den giltigen bayerischen Vorschriften und Richtlinien im Benehmen mit dem Land Ba-
den-Wirttemberg aufstellt. Die Bayerische Staatsbauverwaltung beantragt die Planfeststellung fr
die Gesamtmalnahme bei der Regierung von Unterfranken, die flir das gesamte Vorhaben als An-
horungs- und Planfeststellungsbehorde zustandig ist. Die Regierung von Unterfranken fiihrt das ge-
samte Planfeststellungsverfahren auf der Grundlage des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgeset-
zes und der bayerischen Landesgesetze durch. Dies gilt auch fir die Widmung, Umstufung und
Einziehung von Stral3en auf baden-wirttembergischer Seite im Rahmen des Planfeststellungsbe-

schlusses.

Lage im Territorium

Es handelt sich um eine bundeslanderiibergreifende Baumalnahme.

In Baden-Wiurttemberg befindet sie sich im Regierungsbezirk Stuttgart im Landkreis Main-Tauber-
Kreis auf dem Gebiet der Stadt Freudenberg in der Gemarkung Freudenberg. In Bayern befindet sie
sich im Regierungsbezirk Unterfranken im Landkreis Miltenberg auf dem Gebiet der Gemeinde Col-

lenberg / OT Kirschfurt in der Gemarkung Reistenhausen.

Lage im vorhandenen / geplanten Stralennetz

Die Baumafinahme schlief3t in Baden-Wirttemberg westlich der Stadt Freudenberg an die L 2310
an. Die L 2310 befindet sich im Maintal links des Mains und stellt in Baden-Wirttemberg die direkte
Verbindung zwischen den Mittelzentren Miltenberg/Bayern und Wertheim/Baden-Wrttemberg dar.

Im Zuge der L 2310 befindet sich das Kleinzentrum Freudenberg/Baden-Wurttemberg.

In Bayern liegt die BaumafRnahme im Zuge der St 2315. Die St 2315 befindet sich im Maintal rechts
des Mains und stellt in Bayern — unter Einbezug der L 2310 — die direkte Verbindung zwischen dem
Mittelzentrum Miltenberg und den Grundzentren Dorfprozelten/Stadtprozelten und Kreuzwertheim
dar. Die St 2315 beginnt in Collenberg / OT Kirschfurt an der Landesgrenze zu Baden-W(rttemberg
und fuhrt Gber Collenberg und Kreuzwertheim zum Mittelzentrum Lohr am Main. Die Staatsstral3e

2315 verlauft weitgehend im Talraum des Mains.

Die BaumalRnahme sieht in Baden-Wirttemberg eine Verlegung des Anschlussastes der L 2310
(,Seitenarm*) und in Bayern die Verlegung der St 2315 vor. Neue Verbindungen oder Verknipfun-
gen im regionalen Landes- bzw. StaatsstrafRennetz ergeben sich dadurch nicht. Der bisherige Netz-
knoten NK 6221 002 an der L 2310 in Baden-Wirttemberg mit Anschluss an die St 2315 in Bayern
wird ersetzt durch den Netzknoten NK 6221 004; allerdings bleibt der bisherige Netzknoten

NK 6221 002 im klassifizierten StraRennetz weiter bestehen.

-11 -



Bestandteil des Ausbauplans

In Bayern ist die BaumalRnahme im 7. Ausbauplan fur die StaatsstrafRen in Bayern in der Dringlich-
keitsstufe 1 R enthalten (Projekt AB220-07: Verlegung bei Collenberg/OT Kirschfurt - Freudenberg;
Losung Sud).

Das Projekt ist im Generalverkehrsplan (GVP) Baden-Wiurttemberg, Anlage 1 MaflRnahmenplan
2021 - 2035 nicht enthalten.

StralRenkategorie nach RIN

Als Verbindung von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren ist die St 2315 ent-
sprechend Tabelle 4 der Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung (RIN) der Verbindungsfunkti-
onsstufe Il (regional) zuzuordnen. Entsprechend Tabelle 1 der Richtlinien fiir die Anlage von Land-
straen (RAL) 2012 ist sie der Kategoriengruppe LandstraRen (LS) und somit der Straf3enkategorie

LS 1ll zuzuordnen.

Bezeichnung der Folgemallhahmen

Als FolgemaRnahme der geplanten Ortsumfahrung wird auf bayerischer Seite im Collenberger Orts-
teil Kirschfurt, Gemarkung Reistenhausen die Anhebung und Uberfiihrung des offentlichen Feld-
und Waldweges Burgbergweg uber die Ortsumfahrung mit einem Bruckenbauwerk BW 02 erforder-
lich (Bau-km 0+885,673 der Ortsumfahrung). Als weitere FolgemalRhahme der geplanten Ortsum-
fahrung sowie der zugehorigen Entwasserungseinrichtungen werden auf baden-wurttembergischer
und bayerischer Seite Leitungen verschiedener Gewerke verlegt. Hinsichtlich detaillierterer Informa-
tionen zu den Leitungen wird grundsétzlich auf Abschnitt 4.10 sowie Unterlage 11 Regelungsver-
zeichnis verwiesen. Weitere entstehende Folgemalinahmen der geplanten Ortsumfahrung sind die
erforderlichen MalRBhahmen des Landschaftspflegerischen Begleitplans (LBP) (u.a. Ausgleichsmal3-

nahmen des Naturschutzes und der Landschaftspflege).

Beschrankung des Gemeingebrauchs

Eine dauernde Beschrankung des Gemeingebrauchs (Art. 15 BayStrWG, § 14 StrG) ist nicht vorge-

sehen.

Zukinftige StraRennetzgestaltung hinsichtlich Widmung / Umstufung / Einziehung

Der neue Kreisverkehrsplatz in Baden-Wirttemberg wird ebenso Bestandteil der L 2310 wie die

beiden Knotenpunktzu- und -ausfahrten im Zuge der L 2310.

Der neue Streckenzug wird in Baden-Wirttemberg von der Knotenpunktzu- und -ausfahrt bis zur
Landesgrenze in Mainmitte als LandesstraRe L 2315 gewidmet. Ab der Landesgrenze zu Bayern
wird der neue Streckenzug einschlie3lich des Kreisverkehrsplatzes nérdlich von Kirschfurt zur
Staatsstraflle St 2315 gewidmet.
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Der bisherige Streckenzug der L 2310 (,Seitenarm®) in Baden-Wirttemberg wird von der Einmin-
dung in die L 2310 bis zur Landesgrenze auf der Mainbriicke Freudenberg zur Ortsstral3e umgestuft.
(VNK 6221 003 NNK 6221 002).

Der bisherige Streckenzug der St 2315 in Bayern wird von der Landesgrenze auf der Mainbriicke
Freudenberg bis zur Einmindung der OrtsstralRe ,Roter-Brunnen-Weg" zur Ortstral3e und im weite-
ren Verlauf bis zum neuen Kreisverkehr St 2315 zur GemeindeverbindungsstralRe umgestuft (Ab-
schnitt 100, Station 0,000 bis 1,000).

Die Briicke St 2315 liber den Main bei Freudenberg (ASB-Nr. 6221 642) verbleibt in der Bau- und
Unterhaltungslast des Freistaats Bayern bzw. dem Land Baden-Wiirttemberg, bis die bisherigen
Baulasttrager ihren Verpflichtungen nach Art. 9 Abs. 4 BayStrWG nachgekommen sind. Die There-

sienhofstralBe wird, von Kirschfurt aus gesehen, ab dem Friedhof zum 6FW abgestuft.

1.2 StralRenbauliche Beschreibung

Lange, Querschnitt

Die Lange der geplanten Ortsumfahrung betragt in Baden-Wurttemberg 112 m. Der StraRenquer-
schnitt entspricht in Baden-Wirttemberg dem Grunde nach dem RQ 11 nach den RAL 2012. Auf-
grund der erforderlichen Querschnittsaufweitung im Bereich des Knoten 1 Anschluss West wird der
Regelquerschnitt den Erfordernissen entsprechend aufgeweitet.

Die Lange der Anschlussaste L 2310 am Knoten 1 Anschluss West betragen 124 m bzw. 117 m.
Der vorgesehene StralRenquerschnitt entspricht der Bestandsbreite und wird zum Knoten 1 hin den

Erfordernissen entsprechend aufgeweitet.

Die Lange der geplanten Ortsumfahrung betragt in Bayern 1.352 m (Gesamtlange mit Anteil Baden-
Wirttemberg: 1.464 m). Der Stralenquerschnitt entspricht dem RQ 10,5 entsprechend dem Einfiih-
rungsschreiben MS AZ.: 11D9-43411-001/95 vom 29.10.2013 zu Ziffer 8 der RAL 2012. Der StralRen-
guerschnitt der Mainbrticke BW 01 entspricht dem RQ 11B nach RAL 2012.

Die Lange des Anschlussastes Sud Kirschfurt betragt 93 m, die Lange des Anschlussastes St 2315
betragt 92 m. Der vorgesehene Stral3enquerschnitt mit 6,0 m Fahrbahnbreite entspricht der Be-

standsbreite und wird zum Knoten 3 hin den Erfordernissen entsprechend aufgeweitet.
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Vorhaben pragende Bauwerke

Die Ortsumfahrung quert im Zuge der geplanten Baumafinahme den Main und die Maintalbahn Mil-
tenberg — Wertheim (Streckennummer 5224) mit einer Grof3briicke (BW 01). Das Briickenbauwerk
besteht aus einer 3-Feld-Spannbetonbriicke Uber den Main sowie einer 2-Feld Spannbetonbriicke
Uber das bayerische Mainvorland und die rechtsmainische Bahnlinie Miltenberg - Wertheim. Die

Stiutzweite zwischen den Widerlagern Baden-Wirttemberg und Bayern betragt 268 m.

Vorhandene / vorgesehene Strecken- und Verkehrscharakteristik

Die vorhandene Strecke verlauft weitgehend durch die Ortslagen von Freudenberg (Baden-W(rt-
temberg) und Collenberg / OT Kirschfurt (Bayern) und liegt innerhalb der Ortstafeln (VZ 310/vVZ 311
StVO). Mit Ausnahme des kurzen Streckenabschnittes auf der bestehenden Mainbriicke zwischen
den beiden Ortslagen entspricht sie in ihrer Streckencharakteristik einer innerdrtlichen einbahnig
zweistreifigen Hauptverkehrsstral3e mit beidseitig geschlossener oder aufgelockerter Bebauung, ei-
ner dichten Knotenpunktabfolge und zum Teil mit ein- oder beidseitigen Gehwegen. FuRganger,
Radfahrer, Parkvorgange, Ein- und Ausfahren an Grundstiickszufahrten und wechselnde Fahrge-
schwindigkeiten pragen das Verkehrsgeschehen. Inshesondere im Streckenabschnitt zwischen dem
Bahniibergang und der Mainbrticke in Kirschfurt sind im Bestand eine verengte Fahrbahnbreite und
keine Gehwegfiihrung vorhanden. Die Verkehrscharakteristik ist entsprechend.

AuBRerhalb der Ortstafeln entspricht die vorhandene Strecke in ihrer Charakteristik einer einbahnig
zweistreifigen LandstraRe aul3erhalb bebauter Gebiete. Landwirtschaftlicher Verkehr und Radver-

kehr kénnen die StraRe mitbenutzen. Die Verkehrscharakteristik ist entsprechend.

Die Strecken- und Verkehrscharakteristik der geplanten Ortsumfahrung entspricht einer Landstral3e
aullerhalb bebauter Gebiete. Landwirtschatftlicher Verkehr und Radverkehr kénnen grundsétzlich
die Ortsumfahrung mitbenutzen. Fir den landwirtschaftlichen Verkehr besteht im OT Kirschfurt ein
ortliches Wegenetz, das im Zuge der Baumallnahme sinnvoll erganzt wird. Fir den Radverkehr
besteht im Maintal i.d.R. abseits des Landes- und Staatsstralennetzes ein gutes Angebot tber den
touristischen Main-Radweg D-Route 5 ,Saar-Mosel-Main“. Mit den beiden geplanten Bauwerken BW
01 (Mainbriicke) und BW 02 (Kirschfurt, Ortsstrale Burgbergweg) werden sowohl dem land- und
forstwirtschaftlichen als auch dem Rad- und Ful3gangerverkehr Méglichkeiten zur héhenfreien Que-
rung der Ortsumfahrung angeboten. Die Ortsumfahrung entspricht mit den Knotenpunktabsténden,
dem geringen Anteil nichtmotorisierten Verkehrs und einer relativ gleichmaigen Fahrgeschwindig-
keit der typischen Strecken- und Verkehrscharakteristik einer regionalen AufRerortsstral3e. Sie setzt
damit die bestehende Charakteristik auf den angrenzenden Straf3en L 2310 in Baden-Wiirttemberg

und St 2315 in Bayern fort und steht in keinem Bruch zu dieser.
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2 Begrindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Ver-
fahren

Die allgemeine Verkehrsentwicklung hat bereits in den 1970er Jahren in Baden-Wirttemberg und
Bayern zu ersten Planungsiberlegungen zur Verbesserung der Verkehrssituation in Kirschfurt und

Freudenberg geflhrt.

Zunachst wurden lokale Losungen verfolgt. Der aufgestellte Vorentwurf von 1985 sah die Verlegung
der St 2315 und den damit einhergehenden verkehrsgerechten Ausbau der Josef-Haamann- sowie
der Bahnhofstral3e vor (vgl. Anlage 1 zum Erlauterungsbericht, Variante Vorentwurf 1985). Aufgrund
oOrtlicher Widerstande wurde 1993 eine neue Variante entwickelt, die eine Fiihrung der St 2315 Uber
die auszubauende Josef-Haamann-Stra3e mit h6hengleicher Bahnquerung und verlegtem Bahn-
Ubergang vorsah (vgl. Anlage 1 zum Erlauterungsbericht, Variante Planfeststellung 1996). Die
Trasse wurde 1996 planfestgestellt (Quelle: REGIERUNG VON UNTERFRANKEN, 04.12.1996).

Auch auf baden-wurttembergischer Seite wurden fir die Stadt Freudenberg Planungsstudien zur
Verbesserung der Verkehrsproblematik erstellt. Eine Verlegung der LandesstraRe 2310 ins Main-
vorland hatte nur teilweise eine Verkehrsentlastung gebracht. Friih zeigte sich, dass flr eine bessere
Entlastung Freudenbergs vom Durchgangsverkehr und die Losung der Verkehrsproblematik beider

Ortslagen eine landertbergreifende Losung mit neuem Briickenstandort notwendig ist.

1998 wurde eine Machbarkeitsstudie zur Verlegung der L 2310/St 2315 bei Freudenberg/Kirschfurt
erstellt (WALTER+PARTNER GBR, 1998). Die Studie beinhaltete die Freudenberger Mainvorland-
trasse in Kombination mit einem neuen Briickenstandort. Nach vertiefter Untersuchung (WAL-
TER+PARTNER GBR, 2000) und in Abstimmung mit den beiden StralRenbauverwaltungen und den
Kommunen wurde der Standort ,.Sud“ als Grundlage fiir die weitere Planung festgelegt. Parallel
wurde ebenfalls ein Briickenstandort ,,Std" mit einer Trasse im Kirschfurter Mainvorland konzipiert

(Variante 3 siehe Anlage 1 zum Erlauterungsbericht).

In Baden-Wilrttemberg wurden alternativ zur bisher konzipierten Mainvorlandtrasse Tunnelvarianten
zur Verlegung der L 2310 untersucht. Favorisiert wurde schlielich die bergseitige Variante 1L (vgl.

Anlage 1 zum Erlauterungsbericht, Variante 1L).

Die vorgenannten Uberlegungen und Untersuchungen fanden Eingang in die 2004 durchgefiihrte
Umweltvertraglichkeitsstudie zur Verlegung der St 2315 / L 2310 bei Freudenberg / Kirschfurt und
sind dort abschlieRend bewertet (VISUAL OKOLOGIE, Juni 2004).
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2007 wurde fur den sudlichen Brickenstandort (,ortsnah®) ein Vorentwurf aufgestellt (WEIMANN
BAUR CONSULT, 2007). Dieser sah eine Bahnunterquerung auf bayerischer Seite und eine Ver-
bindungsspange zum Ortskern vor. Aus Ricksicht auf die kommunalen Belange der Gemeinde Col-
lenberg zur Ortsentwicklung von Kirschfurt wurde der Briickenstandort spater weiter nach Siden
verschoben. Die Verbindungsspange wurde aus Kostengriinden verworfen, der Bahnibergang in
der Ortsteilmitte von Kirschfurt blieb bestehen. Im weiteren Planungsverlauf wurde zur Optimierung
(Trassierungsparameter, Trinkwasserbrunnen in Baden-Wirttemberg) der Brickenstandort noch-
mals Richtung Siiden verschoben und zur Querung der Bahnlinie eine Uberfiihrung der Trasse vor-

gesehen.

2011 wurde die Variantenbetrachtung um die Trassenvariante hangseitig Kirschfurt erweitert. Im
selben Jahr wurde von der Obersten Baubehérde im Bayerischen Staatsministerium des Innern die
Brickenbauweise festgelegt: Die Mainbriicke soll in Form einer Deckbriicke mit fiinf Feldern tber
Main und Bahnlinie realisiert werden. Die Wahl zwischen den UVS-Varianten 4 (,Bahnparallele) und

5 (,hangseitige Umfahrung") erfolgte auf Basis einer Abwagung der jeweiligen Vor- und Nachteile.

Der Vorentwurf fir den Freudenberger Tunnel wurde vom Land Baden-Wirttemberg (Verkehrsmi-
nisterium) 2010 genehmigt, das Planfeststellungsverfahren jedoch aufgrund des hohen Finanzie-

rungsbedarfs zurtickgestellt.

In Bayern wurde 2011 beschlossen, die hangseitige Umfahrung weiterzuverfolgen. Der Gemeinderat
Collenberg stimmte 2012 der entsprechenden Vorplanung zu. Nach weiterer Ausarbeitung wurde
der Vorentwurf 2018 fuir das Gesamtprojekt aufgestellt und mit Schreiben vom 02.10.2019 vom Bay-
erischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr (StMB) und zum 28.02.2020 vom Minis-

terium fur Verkehr Baden-Wirttemberg (VM) genehmigt.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei der Gesamtmafinahme handelt es sich um kein priifpflichtiges Vorhaben gemaf 81 und Anlage
1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (vgl. Ziffer 14 Anlage 1 UVPG). Ebenfalls
ergibt sich keine Pflicht zur Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung aus Art. 37 Ba-
yStrWG. Allerdings stellt der Neubau der Mainbriicke einen Gewasserausbau i.S.v. § 67 WHG dar.
Demnach ist eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls nach 8 7 Abs. 1i. V. m. Anlage 1 Nr. 13.18.1

des UVPG erforderlich. Hierfur wird auf Unterlage 19.3 verwiesen.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)

Die Baumafinahme unterliegt nicht dem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstraf3en. Ein besonderer na-

turschutzfachlicher Planungsauftrag besteht fir sie folglich nicht.
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2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung
Das Planungsgebiet gehort in Baden-Wirttemberg zur Planungsregion Heilbronn-Franken und in

Bayern zur Planungsregion Bayerischer Untermain (1).

2.4.1.1 StraRenverkehrsnetz

Landesentwicklungsplan Baden-Wirttemberg

Entsprechend dem Landesentwicklungsplan 2002 Baden-Wurttemberg (LEP 2002) im Stand vom
23.07.2002 ist die Stadt Freudenberg dem Landlichen Raum im engeren Sinne und dem Mittelbe-

reich Wertheim zugeordnet.

Der Landesentwicklungsplan enthélt den folgenden Grundsatz (G):
» Kap. 4.1 Verkehr:
o 4.1.1 G: Das Verkehrswesen ist so zu gestalten, dass es zu der angestrebten Entwicklung
des Landes und seiner TeilrAume sowie zur Festigung des Netzes der zentralen
Orte und zur Ausgestaltung der Entwicklungsachsen beitragt. Dabei ist den unter-

schiedlichen regionalen Gegebenheiten und Erfordernissen Rechnung zu tragen.

Regionalplan Heilbronn-Franken

Entsprechend Kap. 2.2.1 des Regionalplans Heilbronn-Franken 2020 mit Satzungsbeschluss vom
24.03.2006 liegt die Stadt Freudenberg im Zuge der Landesentwicklungsachse (Marktheiden-
feld/Bayern) - Wertheim - (Miltenberg/Bayern). Der Regionalplan enthalt fiir Neu- und Ausbaumar3-
nahmen des StralRenverkehrs fir die Kategorie Il (iberregional bedeutsamer Verkehr) zur Ortsent-
lastung Freudenbergs die MaRnahme ,L 2310 Sidumgehung fur Freudenberg (Tunnel), neue Main-

bricke".

Landesentwicklungsprogramm Bayern

Die geplante BaumalRnahme entspricht dem folgenden Grundsatz (G) des Landesentwicklungspro-
gramms (LEP) im Stand vom 01.01.2020:
» Kap. 4.2 StralBeninfrastruktur:

o Das Netz der Bundesfernstraf3en sowie der Staats- und Kommunalstraf3en soll leistungsfahig

erhalten und bedarfsgerecht erganzt werden.

Regionalplan Bayerischer Untermain (1)

Die geplante BaumalRnahme entspricht folgendem Grundsatz (G) und den Zielen (Z) des Regional-
plans im Stand vom 22.03.2024:
» Kap. 5.1.3 StraRenbau:
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01G:

03 Z:

08 Z:

Von besonderer Bedeutung ist, dass das Stral3ennetz so verbessert und ergénzt

wird, dass es

- dem angemessenen Verkehrsanschluss aller Gemeinden,

- dem besseren Verkehrsaustausch zwischen den zentralen Orten und ihren Ver-
flechtungsbereichen,

- der Beseitigung von Engstellen, Unfallschwerpunkten und Umweltbeléastigungen
insbesondere durch weitere Ortsumgehungen und

— einer angemessenen Bewaltigung des Schwerverkehrs

dient. Der deutlich Gberdurchschnittlichen Verkehrsbelastung der Region soll unter

Berticksichtigung der speziellen geografischen Gegebenheiten Rechnung getragen

werden.

[..]

Die Verkehrssituation im Verlauf der regional bedeutsamen Verkehrsachsen und
die Anbindung zentraler Orte an das BundesfernstraRennetz sollen vor allem durch
den Ausbau der StaatsstralRen 2305, 2307, 2308, 2309, 2315 und 2317 verbessert

werden.

Zigig fertig zu stellen sind die in Planung befindlichen und fest geplanten sowie teils
bereits begonnenen MalRhahmen

[..]

- im Raum Kirschfurt/Freudenberg.

Begriindung

zu 03:

[...]

Die bayerische StraRenbauverwaltung plant im Zuge der St 2315 MalRnahmen zur
Verbesserung des Anschlusses des Sudspessarts in Richtung Miltenberg. Dabei
sind eine Verlegung der Ortsdurchfahrt Kirschfurt und eine neue Mainbriicke vorge-
sehen. Diese Planung steht in Zusammenhang mit der Absicht, den baden-wurt-
tembergischen linksmainischen Nachbarort Freudenberg im Ortskern mit einer stid-
lichen Tunnelumfahrung zu umgehen. Uber diese MaRnahmen hinaus halt der Re-
gionale Planungsverband Bayerischer Untermain weitere Verbesserungen bei der
Stral3enerschlielfung des Sudspessart, insbesondere im dortigen Maintal, fr vor-
dringlich; dies dient der Optimierung der Standortbedingungen fiir die ortsansassige

Wirtschaft ebenso wie einer Entlastung der Ortsdurchfahrten. [...]
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zu 08:

[...]

Ein weiterer Brickenbau ist konkret zur Losung der Verkehrsprobleme im Raum
Kirschfurt/Freudenberg in Planung. Die dort bereits vorhandene Bricke kann den
Verkehr angesichts der Verhaltnisse in Freudenberg nicht zufrieden stellend auf-

nehmen; auRerdem bedarf die Ortsdurchfahrt von Kirschfurt der Entlastung.

[..]

2.4.1.2 Radwegenetz

Fur den Radverkehr besteht im Maintal i.d.R. abseits des Landes- und Staatsstral3ennetzes ein gu-

tes Angebot lber den touristischen Main-Radweg. Er ist Teil der D-Route 5 ,Saar-Mosel-Main“. Der

Main-Radweg wechselt zwischen Kirschfurt und Freudenberg die Mainseite. Hierbei wird er im
Mischverkehr auf der alten Mainbriicke (St 2315/ L 2310 Anschlussast) gefthrt.

Erganzungen im Radwegenetz sind im Zuge der Baumal3nahme nicht vorgesehen. Im Rahmen des

Planfeststellungsverfahrens sind demnach keine baulichen Anderungen am bestehenden Radweg

bzw. der bestehenden Radwegefiihrung sowie der bestehenden Mainbriicke vorgesehen.

Regionalplan Heilbronn-Franken

Zum Radwegenetz enthalt der Regionalplan folgende Grundsatze (G):
» Kap. 4.1.6 Radverkehr:

° G(1)

o G(3)

Fur das grof3raumigere, insbesondere touristisch genutzte regionalbedeutsame
Radwegenetz sollen erganzende Planungen und Bauvorhaben mit dem Ziel ange-
strebt werden, ein zusammenhangendes, vom Kraftfahrzeugverkehr weitgehend
getrenntes, fiir den Freizeitverkehr entsprechend geeignetes und beschildertes
Radwegenetz zu errichten. Bestehende, insbesondere land- und forstwirtschaftlich

genutzte Wege, sind mit einzubeziehen.

Der Fahrradverkehr in der Region soll unterstuitzt werden. Fur den Alltagsradver-
kehr sind die innerértlichen Bedingungen zu verbessern und mdglichst Radwege-
verbindungen zu den Ortsteilen bzw. zu den Nachbargemeinden auf- bzw. auszu-
bauen. Die Verbindungen sollen zu einem Netz zusammengefligt und weiterentwi-

ckelt werden.

Begriindung:

[..]

Das Fahrrad zeichnet sich durch eine hohe Umwelt- und Sozialvertraglichkeit aus. Ein opti-

males Angebot an Infrastruktur flir den Radverkehr kann den Fahrradanteil an den taglich

zurlickgelegten kurzen Wegen steigern, die Verknipfung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ver-

bessern, zur Erweiterung des maoglichen Aktionsradius im Umweltverbund beitragen und die
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Naherholung ohne Kfz-Nutzung erméglichen. Die Bereitstellung von moglichst Gberdachten
Fahrradabstellanlagen (Bike-and-Ride) an Haltestellen des gesamten OPNV stellten z.B. eine
wesentliche Aufwertung dar.

Die Verbesserung der Bedingungen fur den Fahrradverkehr ist in der Regel eine Aufgabe der
kommunalen Verkehrsplanung. Fir das groRraumige, touristische Netz haben sich in der Ver-
gangenheit vor allem die Stadt- und Landkreise eingesetzt. Die Region Heilbronn-Franken
verflgt deshalb bereits Gber ein umfangreiches, in weiten Teilen gut ausgebautes Radwege-
netz. Licken, Mangel oder fehlende Verknipfungen im regionalbedeutsamen Netz sollen in
den nachsten Jahren bevorzugt beseitigt und die Integration der lokalen Netze, die Verknlp-
fung Uber die Regionsgrenzen hinweg und die weitere Integration in das nationale und inter-
nationale Radwegenetz vorangebracht werden. Fir die breite Nutzung des Fahrrads ist ein
geschlossenes, beschildertes, sicheres Radwegenetz aus begleitenden und selbststandigen
Radwegen, aus verkehrsarmen Stral3en sowie land- und forstwirtschaftlichen Wegen von Be-
deutung, das die Ortsteile mit dem Zentrum verknipft und eine gute Erreichbarkeit von
Wohnstatten, Arbeitsplatzen und Ausbildungsstatten, Versorgungsstandorten, Freizeiteinrich-

tungen, sonstigen Erholungsmdglichkeiten und den Nachbargemeinden ermdglicht.

Regionalplan Bayerischer Untermain

Zum Radwegenetz enthélt der Regionalplan folgenden Grundsatz (G):
= Kap. 5.1.6 Radverkehr:

o

01G Dem weiteren bedarfsgerechten Ausbau des regionalen Radwegenetzes kommt
eine erhdhte Bedeutung zu. Dabei erfordert die Verknipfung der Funktionsbereiche
Wohnen, Arbeiten, Bildung, Naherholung und auf3erdem der Fremdenverkehr be-

sondere Beriicksichtigung. [...]

Begriindung

zu 01: Das Fahrrad hat sich in den letzten Jahren zu einem attraktiven Verkehrsmittel so-
wohl im Freizeitbereich als auch im Einkaufs- und Berufsverkehr entwickelt. Das
Radwegenetz der Region ist erheblich ausgebaut worden. Gleichwohl sind zur Stei-
gerung der Qualitat im Radverkehr noch weitere Verbesserungen, insbesondere
durch sinnvolle Erganzungen von Radwegen entlang klassifizierter StralRen, win-
schenswert und notwendig, damit durchgehende Wegeverbindungen entstehen.
Dies dient der Entflechtung der Verkehre und der Sicherheit der Radfahrer ebenso,
wie es einen Beitrag zur Entlastung der Straf3en durch eine noch weitergehende
Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel leisten kann. [...]
Besondere Bedeutung gewinnt das Radwegenetz fiir den Fremdenverkehr. Die Re-
gion weist hier schon jetzt ein umfangreiches Netz auch fur diesen Zweck auf, das

fur die Fremdenverkehrswirtschaft immer mehr Gewicht gewinnt. Hier sind es vor
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allem die Uberregionalen Fernradwege der Region, die in dem bayerischen Fern-
radwegenetz ,Bayernnetz fir Radler* eingebunden sind. Rickgrat ist dabei der
durchgehend neu beschilderte Mainradweg, der sich bundesweit wachsender
Beliebtheit erfreut. Die erganzenden Radwegangebote im Maintal, im Spessart und
im Odenwald sollen deshalb vervollstandigt und qualitativ ansprechend ausgestat-

tet werden.

Das bestehende Radwegenetz — in Bayern das Bayernnetz fir Radler und in Baden-Wirttemberg
das regionalbedeutsame Radwegenetz 10 Wertheim - Freudenberg - (Miltenberg) — entspricht im
Planungsraum bereits vielfach den Grundsatzen der Regionalplane der Lander. Das geplante Bau-
vorhaben der Ortsumfahrung von Collenberg / OT Kirschfurt fiihrt auf der bestehenden Mainbrticke
zwischen Kirschfurt und Freudenberg zwar zu keinem vom Kraftfahrzeugverkehr getrennten Rad-
wegenetz — der Radverkehr wird auch weiterhin im Mischverkehr (ber die Stral3enbriicke geflihrt.
Das Bauvorhaben reduziert jedoch das Fahrzeugaufkommen auf der Briicke erheblich und tragt
somit maRgeblich zur Verbesserung der Verkehrssicherheit und dadurch zur Steigerung der Attrak-
tivitat des Radwegenetzes bei.

Der durch Kirschfurt und Freudenberg verlaufende touristische Main-Radweg ist Teil der D-Route 5

,Saar-Mosel-Main“.

2.4.1.3 Bauleitplanung

Konflikte mit der vorbereitenden und verbindlichen Bauleitplanung der Gemeinde Collenberg und
der Gemeinde Freudenberg bestehen nicht. Eine Ubersicht der aktuellen Bebauungsgebiete ist in

Unterlage 3 Blatt 1 dargestellt.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Bestehende Verkehrsverhéltnisse
In der Analyse des Status Quo 2022 von Obermeyer (OBERMEYER Infrastruktur, Mai 2023) wurden

die in Bild 2-1 dargestellten Tagesbelastungen (DTVw) im HauptstraBennetz (Modellwerte) ermittelt,

welche auch die Belastungen fiir die Ortsdurchfahrt (OD) Kirschfurt und OD Freudenberg aufzeigen.
Die Verkehrsbelastungen wurden dabei aus den durchgefiihrten Knotenpunktzahlungen von 2022

ermittelt und in das makroskopische Verkehrsmodell 2018 implementiert.
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ANALYSE STATUS QUO 2022

DTVw KFZ/24h (Werte gerundet; SV ab 3,5 t)
KFZ

sv

M‘TV, HERE

Bild 2-1: Verkehrsumlegung Modellwerte 2022 in Kfz/24h (OBERMEYER, Mai 2023)

Die alte Mainbruicke zwischen Freudenberg und Kirschfurt weist im Analysefall 2022 eine Verkehrs-
belastung von 4.800 Kfz/24h auf. Der Schwerlastverkehr liegt dabei mit 100 SV/24h bei etwa 2 %.
Die Ortsdurchfahrt (OD) von Kirschfurt ist auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
beschrankt. Aufgrund der Enge des zur Verfiigung stehenden Verkehrsraums wird auch diese redu-
zierte Geschwindigkeit bei Fahrzeugbegegnungen haufig nicht erreicht. Zudem fuhren die Schliel3-
zeiten am hohengleichen Bahniibergang der Bahnlinie Miltenberg - Wertheim in Kirschfurt zu deut-
lichen Rickstaubildungen. Entstehende Fahrzeugpulks hinter dem Schwerlastverkehr konnen sich
im weiteren Streckenverlauf der St 2315 in Richtung Collenberg aufgrund nur weniger sicherer Uber-
holmdglichkeiten kaum auflésen.

Signifikat sind auch die hohen Linksabbiegestréme in der beengten Ortsdurchfahrt von Freudenberg
auf die alte Mainbriicke. Durch teilweise lange Wartezeiten fir den Abbiegevorgang und die durch
die Bebauung beschrankten Platzverhaltnisse innerhalb Freudenbergs kommt es auch hier zu Rtick-
stauungen in der OD.

Im Ortskern von Freudenberg ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit ebenfalls auf 30 km/h be-

schrankt.
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Zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Durch die BaumalRnahme wird der Durchgangsverkehr zwischen Miltenberg und Collenberg auf die
Ortsumfahrung (OU) verlagert und die verkehrliche Situation in den Ortsdurchfahrten von Kirschfurt
und Freudenberg deutlich verbessert. Zum einen ermdglicht die OU dem Durchgangsverkehr ein
zugigeres Vorankommen auf deutlich kurzerer Strecke und zum anderen wird in den Ortslagen der

Verkehrsfluss spurbar verbessert und die Anwohnerbelastung wesentlich reduziert.

Im Folgenden werden die zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse (DTVw) mittels des Prognose Null-
falls und des Prognose Planfalls 2035 (OBERMEYER Infrastruktur, Mai 2023) genauer beschrieben.

Im Prognose-Nullfall 2035 wird das bestehende Hauptstral3ennetz ohne die geplante Baumal-
nahme betrachtet. Ziel ist es, die zu erwartenden Verkehrslasten im Prognosejahr 2035 ohne Bau-
mafinahme darzustellen. Die Berechnungen zeigen nur eine geringe Zunahme des Verkehrs. In der
Ortsdurchfahrt von Kirschfurt ergibt sich eine Verkehrszunahme um ca. 100 Kfz/24h und in der Orts-
durchfahrt Freudenberg um ca. 100-200 Kfz/24h.

Die Prognosebelastung im Prognose-Planfall 2035 wird im Verkehrsmodell unter Beriicksichtigung
der geplanten Stral3enbaumalRnahme berechnet. Die verkehrliche Untersuchung basiertim Wesent-
lichen auf der Verkehrswirksamkeit der MaRnahme sowie der daraus resultierenden Be- und Ent-
lastungen im Stral3ennetz.

Die geplante Ortsumfahrung von Kirschfurt sowie die geplante Mainbriicke erfahren werktags eine
Querschnittsbelastung von etwa 2.500 - 2.700 Kfz/24h sowie eine Schwerverkehrsbelastung mit ca.
60 SV/24h.

Durch die MafRnahme reduziert sich der Verkehr zwischen Prognose Nullfall 2035 und Prognose-
Planfall 2035 auf der alten Mainbriicke sowie in den Ortsdurchfahrten von Kirschfurt und Freuden-
berg um ca. -2.500 Kfz/24h; das entspricht einer Verkehrsabnahme von ca. 51 % in der Ortsdurch-
fahrt Kirschfurt. Dort verbleibt vor allem Ziel-, Quell- und Binnenverkehr (Querschnittsbelastung ca.
1.700 - 2.100 Kfz/24h). Die Belastungen der L 2310 6stlich der alten Mainbrticke bleiben nahezu
unverandert (Abnahmen von -100 Kfz/24h). An die MaRnahme angrenzende Abschnitte der St 2315
und L 2310 erfahren geringe Mehrbelastung von etwa 200 Kfz/24h, bedingt durch Verkehrsverlage-

rungen.
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DIFFERENZPLAN OU KURSCHFURT - NULLFALL
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Bild 2-2: Differenzialplan Prognose Planfall 2035 in Kfz/24h (OBERMEYER, Mai 2023)

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Vorhandene Sicherheitsdefizite Knoten L 2310 Mainbriicke / L 2310 in Freudenberg/Baden-Wirt-

temberg
Der Verkehrsraum auf der bestehenden Mainbriicke (L 2310) und im historischen Ortskern von Freu-

denberg ist sehr eng und ermdglicht das Begegnen insbesondere des Schwerverkehrs nur mit stark
verminderter Fahrgeschwindigkeit. Im Einmindungsbereich L 2310 / L 2310 Mainbriicke bestehen
lediglich schmale Gehwege. Die geschlossene Ortsbebauung engt die Sichtfelder im Einmiindungs-
bereich stark ein. Es sind Verkehrsspiegel eingerichtet. Die zuldassige Hochstgeschwindigkeit ist auf
der L 2310 auf 30 km/h beschrankt. Aufgrund der Enge im Knotenpunktbereich ist fir das Ein- und
Abbiegen des Schwerverkehrs das Mitbenutzen beider Fahrstreifen erforderlich. Mitunter kann es

auch zu Rangierfahrten des Schwerverkehrs kommen.
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Vorhandene Sicherheitsdefizite St 2315 in Collenberqg / OT Kirschfurt/Bayern

Der Verkehrsraum auf der bestehenden Mainbriicke (St 2315) und im Ortskern von Collenberg / OT
Kirschfurt ist sehr eng. Ein gefahrloses Begegnen insbesondere des Schwerverkehrs in der Orts-
durchfahrt ist allenfalls nur mit Schrittgeschwindigkeit mdglich. Zum Teil sind Rangierfahrten erfor-
derlich. In der OD bestehen zwischen den Einmindungen der Ortsstral3en Josef-Haamann-StralRe
und Am Bahnhof keine Gehwege. Fuf3géanger und Radverkehr werden in diesem engen und uniber-
sichtlichen Streckenabschnitt (ca. 165 m) im Mischverkehr auf der StaatsstralRe gefthrt und sind
somit einer hohen Verkehrsgefahrdung ausgesetzt. SeitenrfAume zum Ausweichen sind kaum vor-
handen. Die zulassige HOochstgeschwindigkeit ist im Bereich der OD auf 30 km/h beschrankt. Die
OD ist beidseitig geschlossen bebaut. Eine geregelte Stral3enentwéasserung besteht in der OD eben-
falls nicht. In die enge, uniibersichtliche Ortsdurchfahrt miinden mehrere Grundstiickszufahrten und

die OrtsstraRe Im Sand ein.

Unfallsituation / Unfallhdufung
Die Unfalltypenkarte 2021-2023 (Bayern) zeigt fir den bestehenden Streckenabschnitt der St 2315

zwischen der Landesgrenze zu Baden-Wirttemberg und dem Bauende an der St 2315 in Richtung

Collenberg keine Unfallhaufung. In dem 3-Jahres-Zeitraum ereigneten sich zwei sonstige Unfélle mit

jeweils einem Leichtverletzten und zwei Unfélle beim Einbiegen/Kreuzen mit Sachschaden.

Verkehrssicherheit

Mit dem Bau der Ortsumfahrung wird in den Ortsdurchfahrten und auf der Mainbriicke aufgrund
deutlichen Verkehrsrickgangs die Verkehrssicherheit fir den allgemeinen Verkehr, insbesondere

aber auch fur den FuRganger- und den Radverkehr spurbar verbessert.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen

Durch die Ortsumfahrung Kirschfurt in Kombination mit der neuen Mainbriicke reduziert sich die
Belastung der Anwohner in Kirschfurt wesentlich. Das Ortszentrum kann vermehrt fiir die Funktionen
ErschlielBung und Aufenthalt genutzt werden. Es bieten sich neue Mdglichkeiten der stadtebaulichen

Entwicklung fir Kirschfurt.

Vor dem Hintergrund des prognostizierten weiteren Anstieges des Verkehrs im Bereich der Orts-
durchfahrt Kirschfurt werden sich durch die Verlagerung wesentlicher Verkehrsanteile mit Durch-
gangs- und Schwerverkehr auf die Ortsumfahrung erhebliche Entlastungen fir die bisherige Orts-
durchfahrt ergeben. Dies fiihrt gegeniber dem heutigen Zustand zu einer deutlichen Reduzierung
der Larm- und Abgasemissionen und zu einer spirbaren Verbesserung der Wohn- und Lebensqua-

litat im Ortskern.
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Die oben beschriebenen Verringerungen bestehender Umweltbeeintrachtigungen kénnen analog
auch auf die Ortsdurchfahrt Freudenberg Ubertragen werden. Dies trifft vor allem fiir den Bereich
Ostlich des geplanten neuen Knotenpunktes an der L 2310 bis zur alten Mainbriicke in Freudenberg

ZU.

2.6 Zwingende Grinde des uberwiegenden offentlichen Interesses

Verkehrssicherheit
Im IST-Zustand verlauft die St 2315 und die L 2310 durch die Ortskerne von Kirschfurt und Freu-

denberg. Durch die beengten Verhaltnisse in der Ortslage kommt es zu sicherheitsrelevanten Defi-

ziten auf dem StraRenzug. Auf der L 2310 sind im Bestand aufgrund der Mindestbreite der Fahrbahn
nur schmale Gehwege mdglich. Der Knotenpunkt zur Anbindung der Mainbriicke an die L 2310 ist
ebenfalls aufgrund der Zwangspunkte in der Ortslage fiir den aktuellen Verkehr nicht ausgelegt. Die
Ein- und Abbiegeradien sind zu klein und der Briickenquerschnitt ist insgesamt zu schmal.

In der Ortslage von Kirschfurt sind aufgrund der Bestandstrassierung und der Bebauung keine Geh-
wege im Bestand umsetzbar. Zudem befindet sich in Kirschfurt ein héhengleicher Bahnibergang,

an dem es durch die Schlie3zeiten zu starkem Riickstau und Pulkbildung kommt.

Mit der Malinahme werden sowohl die Ortsdurchfahrten im westlichen Teil der Stadt Freudenberg
und im Collenberger Ortsteil Kirschfurt als auch der bestehenden Mainbrticke wesentlich vom Durch-
gangsverkehr entlastet (-2.300 Kfz/24h). In der Ortsdurchfahrt von Kirschfurt verbleibt mit einer
Querschnittsbelastung von ca. 1.700 bis ca. 2.100 Kfz/24h fast ausschlieRlich der Ziel-/Quellverkehr
von Kirschfurt.

Der Verkehrsriickgang fuhrt zu einer deutlichen Erhéhung der Verkehrssicherheit fir den nicht mo-
torisierten Verkehr und insbesondere fiir den Radverkehr, der derzeit im ausgewiesenen Radwege-
netz im Mischverkehr auf der StralRenverkehrsflache Uber die bestehende Mainbriicke zwischen
Freudenberg und Kirschfurt gefiihrt wird.

Der Durchgangsverkehr wird zukiinftig Gber die Ortsumgehungsstrafle um Kirschfurt herumgefihrt
und quert die Bahnstrecke Miltenberg-Wertheim héhenfrei. Hierdurch werden lange Rickstaus und
Pulkbildungen am Bahniibergang in der Ortslage verringert werden. Schadliche Emissionen und

Immissionen durch wartende Fahrzeuge werden somit ebenfalls verringert.

Wohnfunktion
Mit der Entlastung der Ortskerne Freudenbergs und Kirschfurts vom Durchgangsverkehr nehmen
auch die Beeintrachtigungen der Wohnquartiere durch stoffliche und nicht-stoffliche Emissionen wie

Schadstoffe, Staub, L&rm, Licht und Erschitterungen deutlich ab.

Fur das Schutzgut Mensch und insbesondere die menschliche Gesundheit ergeben sich durch das

Bauvorhaben in Summe deutliche Verbesserungen.

-26 -



3 Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

Im Zuge der Planungsstufe Voruntersuchung wurde eine umfangreiche Variantenuntersuchung
durchgefiihrt. Dabei wurden neben der bestandsorientierten ,Variante 0 finf weitere Varianten na-
her betrachtet (vgl. Anlage 1 zum Erlauterungsbericht). Die hierfir zugrunde gelegten Kriterien und
das Ergebnis des Variantenvergleichs sind in den nachfolgenden Kapiteln (3.1 bis 3.4) dargelegt.
Die Linie der sich im Zuge des Variantenvergleichs ergebenen Vorzugsvariante war Grundlage fur
die weitere technische Ausarbeitung wahrend der Planungsstufe Vorentwurf.

Die Bewertung der einzelnen Varianten basiert auf den zum damaligen Zeitpunkt vorliegenden Un-

tersuchungsdaten fur das MalRnahmengebiet.

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Der Untersuchungsraum gehoért zur Region Unterfranken und befindet sich im Maintal zwischen
Wertheim und Miltenberg. Er liegt teilweise auf Freudenberger Stadtgebiet (Baden-Wirttemberg,
Landkreis Main-Tauber) und teilweise auf Gemeindegebiet Collenberg (Bayern, Landkreis Milten-

berg, Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhausen). Die Mitte des Mains bildet die Grenze.

Naturraumlich ist der Untersuchungsraum innerhalb der Haupteinheit "Sandstein-Spessart" der
.Mainaue im Buntsandstein“ zuzuordnen. Der Main durchfliet den Untersuchungsraum von Ost
nach West.

Der geologische Untergrund des Untersuchungsraumes wird in der engeren Mainaue von meist
jungholozanen und polygenetischen z.T. wirmzeitlichen Talfillungen aus Mergel, Lehm, Sand, Kies
und z.T. Torf gebildet. Daran schlieRen ungegliederte Terrassenschotter und -sande aus Kies und
Sand an.

Im Bereich des Steilufers im Stiden stehen vorwiegend Sandsteine des Unteren Buntsandstein an
(GeoFachdatenAtlas, Internetangebot der LfU).

Das Maintal wird im Bereich des Untersuchungsraumes durch den steilen, bewalde-

ten Prallhang auf der Freudenberger Seite im Stiden mit Hohenunterschieden von ca.

300 - 350 m, und durch das relativ flache Gleitufer auf der Kirschfurter Seite im Norden

gepragt. Das Untersuchungsgebiet liegt ca. 125 - 140 m GNN.

Innerhalb des Untersuchungsraumes finden sich verschiedene Landschaftselemente und Nutzungs-

strukturen, die wie folgt den einzelnen Gebietseinheiten zugeordnet sind und diese préagen:

» Ackerflachen auf den flachen Hanglagen nordwestlich Kirschfurt,

» Kleingarten und Streuobst in kleinrdumigem Wechsel zwischen der unmittelbaren Aue und den
héher gelegenen Ackerflachen westlich und siidwestlich Kirschfurt,

* Wiesennutzung in der flachen ca. 40 bis 50 m breiten Talaue entlang des Nordufers des Mains,

und dem steileren unteren Uferhang auf der Stidseite,
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» der Main als pragendes Landschaftselement mit seinem Ufergehdlzstreifen mit teilweise mar-
kanten Baumen,
» Streuobstbereiche teilweise stark verbuscht nordlich von Kirschfurt,

« Abbauflachen eines Kieswerks nordwestlich von Kirschfurt teilweise mit Rohbodenstandorten.

3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 VariantentUbersicht

Im Rahmen der Voruntersuchung wurden neben der bestandsorientierten ,Variante 0“ funf weitere

Varianten naher betrachtet (vgl. Anlage 1 zum Erlauterungsbericht).

Folgende Varianten wurden untersucht:

- Variante 0 - Bestehendes, unverandertes Stral3ennetz

- Variante 1 L - Schlossbergtunnel lange Ausfiihrung

- Variante 2 - Mainvorlandtunnel Freudenberg

- Variante 3 - St 2315 OU Kirschfurt, mainseitige Umfahrung im Mainvorland

- Variante 4 - St 2315 Bahnparallele Kirschfurt

- Variante 5 - St 2315 OU Kirschfurt, hangseitige Umfahrung (Vorzugsvariante)

Die Anlage 1 zum Erlauterungsbericht beinhaltet zusatzlich die Variante ,Vorentwurf 1985 Kirsch-
furt Verlegung der OD" und die Variante ,Planfeststellung 1996 Kirschfurt Verlegung der OD".
Beide Varianten sind lokal sehr beschrankt. In weiteren Untersuchungen hat sich gezeigt, dass
diese Losungsmdglichkeiten nicht dazu beitragen die verkehrliche Situation von Kirschfurt und
Freudenberg nachhaltig zu verbessern. Die Varianten wurden daher verworfen und ein Gesamt-

konzept erarbeitet.

3.2.2 Variante O - Bestehendes, unverdndertes Strallennetz

Ein Eingriff in den Bestand kdnnte nur im Rahmen einer Erneuerung des Stral3enbelangs bzw. des
Stral3enaufbaus erfolgen. Bei den beengten Verhaltnissen innerhalb der geschlossenen Ortslagen
von Kirschfurt und Freudenberg wirden solche AusbaumafRnahmen jedoch zu keinerlei Verbesse-
rung der verkehrlichen Situation fuhren.

Die Umsetzung der Variante O stellt demzufolge keine zielfihrende Lésung zur Beseitigung der

mafgeblichen Probleme dar und scheidet daher aus.

Neben der Variante O sind im Rahmen der Voruntersuchung nachfolgende Varianten ebenfalls friih-

zeitig ausgeschieden. Die Grinde werden nachfolgend erlautert.
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3.2.3 Variante 1L - Schlossbergtunnel in langer Ausfihrung

Bild 3-1: Variante 1 L - Schlossbergtunnel in langer Ausfiihrung

Variante 1 L ist 1.340 m lang und wurde als bergménnischer Tunnel konzipiert. Die Trasse verlauft
im Steilhangbereich am 6stlichen Stadtrand von Freudenberg. Der Tunnel liegt zwischen 30 und

70 m unter Gelandeniveau.

Die Variante verlauft zunachst auf der Bestandstrasse, wobei auf den ersten 200 m lediglich ein
Ausbau der bestehenden HauptstraRe (L 2310) erfolgt. Danach zweigt die Trasse von der Haupt-
strecke ab und mindet bei Bau-km 0+470 in den sudlichen Tunneleingang. Die Lange des Tunnels
betrdagt 930 m. Die Trasse flhrt in einem weiten Bogen durch den Buntsandsteinhang und mindet

danach auf Hohe des stadtischen Bauhofes wieder auf der Bestandstrasse der L 2310.

Die Variante 1 L liegt vollstandig auf baden-wirttembergischer Seite. Sie kann daher zwar in Kom-
bination mit einer der Varianten auf bayerischer Seite als Erganzung zur weiteren Entlastung von
Freudenberg gesehen werden, jedoch wirde die Variante 1 L als eigenstandige Variante zu keinerlei

Verbesserung der verkehrlichen Situation in Kirschfurt fihren.

Allein die Umsetzung der Variante 1 L stellt demzufolge keine zielfihrende Losung zur Beseitigung
der maf3geblichen Probleme in Kirschfurt dar und wird daher nicht weiter betrachtet.
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3.2.4 Variante 2 - Mainvorlandtunnel Freudenberg

Bild 3-2: Variante 2 — Mainvorlandtunnel Freudenberg

Variante 2 ist 1.450 m lang. Die Trasse wird hier zum grof3ten Teil in einen Tunnel unterhalb der
Parkplatze und Griunanlagen des Freudenberger Mainufers verlegt. Die Variante beginnt in etwa
deckungsgleich mit der Variante 1 am Ortseingang von Freudenberg. Zunéchst verlauft Variante 2
auf dem Bestand, schwenkt dann nach Westen zum Mainufer ab. Vor dem Tunnelmund erfolgt ein
Ausbau als offenes Trogprofil, wobei das Gelande mit Stitzmauern abgefangen werden muss. Der
Tunnel ist knapp 650 m lang, die Einmindung in das Trogprofil ist bei km 0+370, der Tunnelmund
ist bei km 0+468 vorgesehen. Der Tunnel endet bei Bau-km 1+116, die Variante wird danach noch
bis km 1+250 als offenes Trogprofil mit Stitzmauern weitergefuhrt. Auf Hohe der Durrbachstralle

mundet die Variante wieder auf die Hauptstral3e ein.

Die Variante 2 liegt vollstandig auf Baden-Wirttembergischer Seite. Die zum Zeitpunkt der Vorun-
tersuchung durchgefihrte UVS zeigt zudem, dass diese Variante in Freudenberg eine unverhalt-
nismafig hohe Beeintrachtigung fur Natur und Landschaft mit sich bringt.

Die Variante 2 wurde daher schon frihzeitig verworfen und ist nicht Bestandteil der Anlage 1 zum
Erldauterungsbericht. Weiterhin wirde allein die Umsetzung der Variante 2 keine zielfihrende L6sung
zur Beseitigung der maf3geblichen Probleme in Kirschfurt darstellen und wird demzufolge nicht wei-
ter betrachtet.
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3.2.5 Variante 3 - St 2315 OU Kirschfurt, talseitige Umfahrung im Mainvorland

Bild 3-3: Variante 3 — St 2315 OU Kirschfurt, talseitige Umfahrung im Mainvorland

Variante 3 ist 2.200 m lang. Die Variante zweigt westlich vor dem Ortsrand von Freudenberg von
der L 2310 ab und wird unmittelbar danach tber eine neu zu bauende, 160 m lange Mainbricke auf
Hohe der Klaranlage nach Kirschfurt gefiihrt. Die Trasse wird dadurch auf nahezu ihrer gesamten
Lange in das Kirschfurter Mainvorland verlagert und verlauft auf grof3er Strecke unmittelbar am Orts-
rand von Kirschfurt am sidwestlichen Mainufer entlang.

Bei Bau-km 1+600 wird im Zuge der Uberquerung der Bahnlinie eine ca. 200 m lange Aufstanderung
erforderlich. Dabei schneidet die Trasse im Randbereich in die Hanglagen der Kirschfurter Obstwie-
sen ein. Ungefahr auf Hohe von Bau-km 2+000 erfolgt der Anschluss an die bestehende St 2315 in
Richtung Collenberg. Auf den letzten 200 m erfolgt lediglich ein Ausbau der bestehenden Staats-
stral3e 2315.

Die zum Zeitpunkt der Voruntersuchung durchgefuhrten UVS zeigt, dass diese Variante in Kirschfurt
und Freudenberg eine unverhaltnismafiig hohe Beeintréachtigung fir Natur und Landschaft mit sich

bringt. Sie scheidet daher aus.
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Folgende Varianten wurden weiter untersucht:

3.2.6 Variante 4 - St 2315 - Bahnparallele Kirschfurt

[L 2310 Richtung]
[Burgstadt 1Bay1

Bild 3-4: Variante 4 - St 2315 Bahnparallele Kirschfurt

Die Variante 4 beginnt westlich von Freudenberg an der L 2310 etwa in Mitte zwischen den beiden
Trinkwasserbrunnen. Sie quert mit einer 286 m langen Bricke den Main und die Bahnlinie Milten-
berg-Wertheim, schwenkt anschlieend nach Osten ab und verlauft im Weiteren parallel zur Bahn
in unmittelbarer Néhe der dortigen Wohnbebauung. In Kirschfurt kreuzt sie zundchst die bisherige
St 2315 am Bahnubergang und endet etwa in Hohe der Fa. Haacon an der anschlieend ebenfalls
bahnparallel verlaufenen St 2315. Die Lange der Trasse betragt 1.200 m. Die Verknipfung der Va-
riante mit dem OrtsstralRennetz erfolgt in Kirschfurt mit einem vierarmigen Knotenpunkt. Aufgrund
seiner direkten Nahe zum Bahniibergang ist eine Lichtsignalanlage (BUSTRA-Anlage) mit Links-
und Rechtsabbiegestreifen (Aufstellbereich bei geschlossener Schranke) erforderlich. In den Kno-

tenpunktbereich miindet zudem eine weitere OrtsstralRe (Roter-Brunnen-Weg) ein.
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3.2.7 Variante 5 - St 2315 OU Kirschfurt, hangseitige Umfahrung (Vorzugsvariante)

12310 Richung)
[Birgstadt (Bay.

Bild 3-5: Variante 5 - St 2315 OU Kirschfurt, hangseitige Umfahrung (Vorzugsvariante)

Die Variante 5 beginnt westlich von Freudenberg an der L 2310 etwa in Mitte zwischen zwei Trink-
wasserbrunnen. Sie quert mit einer 268 m langen Briicke den Main und die Bahnlinie Miltenberg-
Wertheim, umfahrt anschlieRend Kirschfurt in einem weitlaufigen, gleichméaRigen Bogen und trifft
nordlich von Kirschfurt kurz vor Beginn des Steilhanges wieder auf die St 2315 Richtung Collenberg.
Der Anschluss der Ortsumfahrung erfolgt am Beginn und Ende jeweils mit einem Kreisverkehr. Die
Lange der Trasse betragt 1.464 m. Die Anbindung des Ortes erfolgt iber den Knoten 3 am Bauende.
Das nachgeordnete Feld- und Waldwegenetz wird in Hohe der TheresienhofstraRe an die Ortsum-
fahrung angeschlossen (Knoten 2). Die Theresienhofstral3e selbst wird in einem Teilabschnitt verlegt
und unterquert die Ortsumfahrung héhenfrei neben der Bahnlinie. Die Ortsumfahrung verlauft wei-
testgehend in einem Einschnitt, der Abstand zur Ortsbebauung betragt etwa 100 bis 200 m.
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3.3 Variantenvergleich

Im Zuge der Voruntersuchung wurde ein umfassender Vergleich der Varianten hinsichtlich deren

e raumstruktureller Wirkung

e verkehrlicher Beurteilung

e entwurfs- und sicherheitstechnischer Beurteilung

o Umweltvertraglichkeit
o Wirtschatftlichkeit

durchgefihrt, um hierdurch abschlielend die Vorzugsvariante herauszuarbeiten. Die Ergebnisse der

Voruntersuchung sind in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrt.

Erklarung der Wertung:

mittel gunstig
0 +
3.3.1 Raumordnung / Stadtebau
Variante 4 Variante 5

Das Planungsgebiet gehdrt in Baden-Wrttem-
berg zur Planungsregion Heilbronn-Franken
und in Bayern zur Planungsregion Bayerischer
Untermain (1).

Der Regionalplan Heilbronn-Franken Regional-
plan enthéalt fir Neu- und Ausbaumafnahmen
des StraRenverkehrs fiir die Kategorie Il (lUber-
regional bedeutsamer Verkehr) zur Ortsentlas-
tung Freudenbergs die Malinahme ,L 2310 Sii-
dumgehung fur Freudenberg (Tunnel), neue
Mainbricke".

Der Regionalplan Bayerischer Untermain (1)
enthalt im Kapitel 5.1.3 Stral3enbau die Mal3-
nahme zum Briickenbau als konkrete Lésung
der Verkehrsverhéltnisse im Raum Kirsch-
furt/Freudenberg, da die dort vorhandene Bri-
cke den Verkehr angesichts der Verhéltnisse
(beenget Ortsdurchfahrten in Kirschfurt und
Freudenberg teilweise ohne Gehwege, zu

schmaler Briuckenquerschnitt ohne Radweg,

Das Planungsgebiet gehdrt in Baden-Wrttem-
berg zur Planungsregion Heilbronn-Franken
und in Bayern zur Planungsregion Bayerischer
Untermain (1).

Der Regionalplan Heilbronn-Franken Regional-
plan enthéalt fir Neu- und Ausbaumafnahmen
des StraRenverkehrs fiir die Kategorie Il (lber-
regional bedeutsamer Verkehr) zur Ortsentlas-
tung Freudenbergs die Malinahme ,L 2310 Sii-
dumgehung fur Freudenberg (Tunnel), neue
Mainbricke".

Der Regionalplan Bayerischer Untermain (1)
enthalt im Kapitel 5.1.3 Stral3enbau die Mal3-
nahme zum Briickenbau als konkrete Lésung
der Verkehrsverhéltnisse im Raum Kirsch-
furt/Freudenberg, da die dort vorhandene Bri-
cke den Verkehr angesichts der Verhéltnisse
(beenget Ortsdurchfahrten in Kirschfurt und
Freudenberg teilweise ohne Gehwege, zu

schmaler Briuckenquerschnitt ohne Radweg,
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enge Einmindung, starke Ein- und Abbiege-
strome am Knotenpunkt) in Freudenberg nicht

zufriedenstellend aufnehmen kann.

Die Trasse verlauft parallel zur Bahnlinie in un-
mittelbarer Nahe zur Wohnbebauung. Der Ver-
kehr verbleibt somit in Kirschfurt auf der neuen

Trasse.

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten vom
Durchgangsverkehr und Verlegung der St 2315
westlich von Freudenberg wird eine Neugestal-
tung im Ortskern von Freudenberg teilweise er-

mdglicht.

enge Einmindung, starke Ein- und Abbiege-
strome am Knotenpunkt) in Freudenberg nicht

zufriedenstellend aufnehmen kann.

Die Trasse verlauft in einem Abstand zum ca.
100 bis 200 m zur Wohnbebauung, so dass
eine Entwicklung des Ortes berticksichtigt ist.

Durch die Entlastung der Ortsdurchfahrten vom
Durchgangsverkehr und Verlegung der St 2315
nord-westlich von Kirschfurt und westlich von
Freudenberg wird eine Neugestaltung der bei-

den Ortskerne ermdglicht.

+

3.3.2 Verkehrsverhaltnisse

Variante 4

Variante 5

Die unzureichenden Verkehrsverhaltnisse der
bestehenden Mainbriicke (schmaler Briicken-
guerschnitt ohne Radweg) sowie in den Orts-
durchfahrten von Freudenberg (enge Orts-
durchfahrt mit schmalen Gehwegen, enge Ein-
miindung der L 2310 auf die Mainbriicke) und
Kirschfurt (enge Ortsdurchfahrt ohne Geh-
wege, hohengleicher Bahnlibergang an der
Staatsstralle) konnen durch den Bau der
neuen Trasse der Variante 4 mit teilweiser Ver-
legung der St 2315 und Anschluss an die L
2310 westlich von Freudenberg behoben wer-
den. Jedoch verbleibt der Verkehr auf der

neuen Trasse weiterhin im Ort.

Die unzureichenden Verkehrsverhéaltnisse der
bestehenden Mainbriicke (schmaler Bricken-
querschnitt ohne Radweg) sowie in den Orts-
durchfahrten von Freudenberg (enge Orts-
durchfahrt mit schmalen Gehwegen, enge Ein-
miindung der L 2310 auf die Mainbriicke) und
Kirschfurt (enge Ortsdurchfahrt ohne Geh-
wege, hohengleicher Bahniibergang an der
Staatsstrafle) konnen durch den Bau der
Trasse der Variante 5 mit Verlegung der
St 2315 und Anschluss an die L 2310 westlich

von Freudenberg optimal beseitigt werden.
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3.3.3 StraRenbauliche Infrastruktur

Variante 4

Variante 5

Durch die teilweise Verlegung der St 2315 wird
die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
der St 2315 als wichtige Verkehrsachse ent-
scheidend erhéht. Der Verkehr verbleibt jedoch
auch auf der neuen Trasse innerhalb des Orts-

kerns.

Durch die Verlagerung des Durchgangsver-
kehrs auf die neue Trasse minimiert sich das
Konfliktpotential zwischen motorisiertem und
nicht-motorisiertem Verkehr innerhalb der Orts-
durchfahrten.

Des Weiteren wird durch die Trasse die Bahn-

linie zuklnftig héhenfrei gequert.

Durch die Verlegung der St 2315 nord-westlich
von Kirschfurt wird die Leistungsfahigkeit und
Verkehrssicherheit der St 2315 als wichtige

Verkehrsachse entscheidend erhoht.

Durch die bestmogliche Entlastung der Orts-
durchfahrt vom Durchgangsverkehr minimiert
sich das Konfliktpotential zwischen motorisier-
tem und nicht-motorisiertem Verkehr.

Des Weiteren wird durch die Trasse die Bahn-

linie zuklnftig héhenfrei gequert.
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3.3.4 Verkehrssicherheit

Variante 4

Variante 5

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
der St 2315 wird durch die Variante 4 erhoht.

Die Anschlisse an das bestehende Stral3en-
netz erfolgen am Bauanfang Uber einen leis-
tungsfahigen Am Bauende

schlief3t die Trasse an die bestehende St 2315

Knotenpunkt.

an.

Die Variante fuhrt parallel entlang der Bahnlinie
und kreuzt in der Ortslage von Kirschfurt die
bisherige St 2315 am Bahnulibergang. Die Ver-
knipfung mit dem Ortsstral3ennetz erfolgt Uber
einen vierarmigen Knotenpunkt. Aufgrund der
N&ahe zum bestehenden Bahnubergang ist hier
eine BUSTRA-Anlage erforderlich. In diesem
Bereich miindet zusétzlich eine weitere Orts-
stral3e ein.

Im Grund- und Aufriss erflllt die Trasse alle ent-
wurfs- und sicherheitstechnischen Anforderun-
gen der RAL. Durch die Lage des innerortlichen
Knotenpunkts in unmittelbarer Nahe zur Bahn-
linie ist die Wahrung der Verkehrssicherheit je-

doch signifikant aufwendiger als bei Variante 5.

Die Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit
der St 2315 wird durch die Variante 5 erhoht.
Die Anschlisse an das bestehende StraRen-
netz erfolgen am Bauanfang und -ende Uber
leistungsfahige Kreisverkehre.

Im Grund- und Aufriss erflllt die Trasse alle ent-
wurfs- und sicherheitstechnischen Anforderun-
gen der RAL.
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3.3.5 Umweltvertraglichkeit

3.3.5.1 L&rm und Schadstoffe

Variante 4

Variante 5

Variante 4 verlauft durch die Kirschfurter Orts-
mitte und bringt dadurch fur Kirschfurt nur eine
geringfligige Entlastung. Die tbrigen Kirschfur-
ter Ortsteile werden dadurch aber in weitaus
hoherem Mal3e als zuvor in Mitleidenschaft ge-
zogen, da sich das Verkehrsaufkommen auf
der Umgehung wesentlich erhdht. Durch die
Flhrung der Trasse im Einschnitt (Bahnunter-
fuhrung) und die Mdglichkeit des aktiven Larm-
schutzes werden vorhandene bislang noch un-
verlarmte Wohngebiete nicht zusétzlich belas-
tet. Auch die Mainquerung kann durch larmre-
duzierende Konstruktionen im Risiko gemin-
dert werden. Dennoch verbleibt fur die mainna-
hen Siedlungsbereiche ein deutlich erhdhter

Larm- und Schadstoffpegel.

Variante 5 verlauft am Rand des nord-westli-
chen Wohngebietes in einer Entfernung von ca.
100 bis 200 m entlang. Von der Verlagerung
sind groftenteils unempfindliche Freiflachen
betroffen, allerdings quert die Trasse am Ende
der Baustrecke auch empfindliche Lebens-
rdume, in die moglichst wenig eingegriffen wer-
den sollte.

Die deutliche Entfernung der Variante 5 zur
Wohnbebauung und die topografiebedingte
Eintiefung der Trasse wirken aktiv als Schall-

schutzmalnahme.

Von der Trasse ist eine Entlastung durch redu-

zierte innerortliche Emissionen zu erwarten.
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3.3.5.2 Natur und Landschaft

Variante 4 Variante 5

Schutzgut Arten/Biotope

Durch Flacheninanspruchnahmen werden Tier- und Pflanzenarten voriibergehend oder endguil-
tig aus ihren angestammten Lebensraumen verdrangt. Die Versiegelung fuhrt immer zum voll-
standigen Verlust der betroffenen Biotopflachen, wahrend die Boschungen nach Abschluss der
Bauarbeiten teilweise als Sekundarbiotope wiederbesiedelt werden kdnnen. Es kann jedoch
nicht davon ausgegangen werden, dass sich auf den Béschungen ein Artenspektrum einstellt,
das dem vorhandenen entspricht. Der Flachenverbrauch erhdht sich durch die Herstellung der
Bankette und Entwasserungsgraben, wodurch ebenfalls eine Umwandlung in StralBenbegleitfla-
chen erfolgt. In jedem Fall wird die Qualitat der Biotopflachen stark herabgesetzt. Beriicksichtigt
werden alle hochwertigen Biotope im StraRenraum. Das Risiko wird insgesamt hoch einge-

schatzt.

Fur das Untersuchungsgebiet sind negative Auswirkungen auf die Végel im Umkreis der Varian-
ten 4 und 5 zu beflrchten.
Das Risiko der Stérung und Vertreibung von Brutvogeln durch Larm infolge der Bautétigkeit so-

wie der akuten Zerstdrung von Nestern und Gelegen wahrend der Bauphase wird als hoch ein-

gestuft.
Schutzgut Boden Schutzgut Boden

Variante 4 verlauft auf einer Lange von maxi- | Variante 5 umfahrt Kirschfurt in weitem Bogen,
mal 400 m durch das Mainvorland und das an- | dabei werden auf grof3er Strecke vorwiegend
grenzende Gartengebiet. Danach verlauft die | Boden hoher und mittlerer Bedeutung bean-
Variante parallel zum Bahndamm am Sied- | sprucht. Tiefe Einschnitte bedeuten den voll-
lungsrand sowie auf der St 2315 alt, also auf | kommenen Verlust der natiirlichen Béden. Die
vorbelasteten Flachen, so dass der Flachen- | Neuversiegelung betragt ca. 8.500 m2,

verbrauch insgesamt geringer gehalten wer-
den kann. Allerdings wird durch die Trassen-
fuhrung im Einschnitt die nattrliche Profilab-
folge vollkommen veréandert. Die Neuversiege-
lung betrdgt ungefahr 3.000 m2. Es werden
vorwiegend Bdden hoher Bedeutung versie-

gelt.

0 T
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Schutzgut Wasser

Beide Varianten queren den Main, ein Gewasser I. Ordnung.

Die Varianten 4 und 5 verlaufen in Dammlage durch Schutzzone Il, wobei tberwiegend ein
Ausbau der vorhandenen Stral’e gem. RiStWag erfolgt. Zuséatzliche Flachen werden fur die

Herstellung der Rampen und Bruckenwiderlager bendtigt.

0

0

Schutzgut Landschaftsbild

Variante 4 verlauft westlich von Kirschfurt
durch ein Obstwiesen- und Gartengebiet ent-
lang der Bahntrasse sowie durch die Kirschfur-
ter Ortsmitte.

Auf Grund der geringeren Baulénge fallen Zer-
schneidungen deutlich geringer als bei Vari-

ante 5 aus.

Schutzgut Landschaftsbild

Variante 5 umféhrt Kirschfurt von Westen. Hier
wird die Landschaft weitreichende Veranderun-
gen erfahren. Im Falle eines gelandeange-
passten Verlaufs kann die Trasse relativ gut in
die Landschaft eingebunden werden. Die Vari-
ante durchfahrt auf nahezu ihrer gesamten
Lange landwirtschaftliche Nutzflachen, deren
Landschaftsbildwert mittel eingestuft ist. Am
Ende der Baustrecke nordlich von Kirschfurt
durchschneidet sie zusatzlich ein Obstwiesen-

gebiet, das als sehr hochwertig eingestuft ist.

0

Schutzgut Mensch-Erholung

Variante 4 durchquert auf kurzer Strecke die
ortsnahen Obstwiesen, die von der Gemeinde
Collenberg/Kirschfurt als Wohngebiet vorge-
halten sind. Hier wird besonders die nahréu-
mige Freizeiterholung der in Kirschfurt woh-

nenden Bevolkerung beeintrachtigt.

Schutzgut Mensch-Erholung

Variante 5 nimmt in hohem Male wohnungs-
nahe Freiflachen in Anspruch, die als mittel be-
deutend eingestuft sind. Am Ende der Baustre-
cke durchfahrt die Variante landschaftlich
hochwertige Biotopflachen. Im gesamten Ver-
lauf werden Gebiete, die sich fir Naherholung

eignen, durchschnitten.

0

Zusammenfassung: Auswirkungen auf
Schutzglter

Variante 4 verursacht nur geringere Flachenin-
anspruchnahmen als Variante 5, da sie Uber
weite Strecken auf dem Bestand verlauft und
im Sinne der Trassenblindelung bereits schon

vorbelastete Flachen nutzt.

Zusammenfassung: Auswirkung auf
Schutzgiter

Diese Variante macht einen hoheren Flachen-
verbrauch erforderlich.
Sowohl im Siden, als auch im Norden von

Kirschfurt werden wertvolle Gehdlzbiotope in
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Sie ist daher im Hinblick auf die meisten
Schutzguter gunstiger als Variante 5 einzustu-
fen.

Auf der anderen Seite stehen jedoch die Zer-
schneidung wertvoller Obstwiesen und Uferge-
holzbestande, die Beeintrachtigung des Land-
schaftsbildes, der Naherholung sowie des

Wohnumfelds im sidlichen Kirschfurt.

Anspruch genommen. Es werden nicht nur Le-
bensrdume fir Tier- und Pflanzenarten, son-
dern auch Naherholungsflachen und das Land-
schaftsbild beeintrachtigt.

Daher stellt sich die Variante 5 als die ungiins-

tigere Variante gegeniiber der Variante 4 dar.

3.3.5.3 Land- und Forstwirtschaft

Variante 4

Variante 5

Landwirtschaft:
Die Variante 4 verlauft nur im Bauanfangsbe-
reich auf intensiv genutzten landwirtschaftli-

chen Flachen.

Das landwirtschaftliche Wegenetz kann ent-

sprechend ergénzt und angepasst werden.

Forstwirtschaft:
Waldbestande sind in geringem Umfang am

Bauanfang betroffen.

Landwirtschaft:
Die Variante 5 verlauft durch intensiv genutzte

landwirtschaftliche Flachen.

Das landwirtschaftliche Wegenetz kann ent-

sprechend ergénzt und angepasst werden.

Forstwirtschaft:
Waldbestande sind in geringem Umfang am

Bauanfang betroffen
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3.3.5.4 Flachenbedarf

Variante 4

Variante 5

Der neu in Anspruch genommene Flachenbe-
darf fur Variante 4 belauft sich ohne Aus-
gleichs- und Ersatzmalinahmen auf ca.

3,00 ha.

Der neu in Anspruch genommene Flachenbe-
darf fur Variante 5 belauft sich ohne Aus-
gleichs- und Ersatzmaflinahmen auf ca.

8,50 ha.

3.3.5.5 Wassergewinnungsgebiete

Variante 4

Variante 5

gers fUr das Briickenbauwerk.

Beide Varianten beginnen an der L 2310 auf baden-wurttembergischer Seite. Der Brucken-

standort zur Querung des Mains kann als annahernd gleich betrachtet werden. Der sudliche
Anschluss sowohl der Variante 4 als auch der Variante 5 befinden sich in der Wasserschutz-
zone Il des Wasserschutzgebietes Freudenberg/Burgstadt Nr. 128.220. Zwei Fassungsberei-

che mit Wasserschutzzone | liegen ca. 170 m dstlich und westlich des erforderlichen Widerla-

3.3.5.6 Uberschwemmungsgebiete

Variante 4

Variante 5

Beide Varianten liegen im Uberschwemmungsgebiet des Mains.

3.3.5.7 Bodendenkmaler

Variante 4

Variante 5

Bei Variante 4 sind keine Beeintrachtigungen

von Bodendenkmalern zu erwarten.

Bei Variante 5 sind keine Beeintrachtigungen

von Bodendenkmalern zu erwarten.
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3.3.5.8 Klima

Variante 4

Variante 5

Klimawirksame Flachen werden nur in gerin-
gem Mal3e in Anspruch genommen. Es erfolgt
keine Behinderung des Luftaustauschs. Die

Ortsmitte von Kirschfurt wird aber auch weiter-

Es werden Flachen hoher und mittlerer Wertig-
keit durchschnitten. Es erfolgt aber keine Be-
hinderung des Luftaustauschs. Luftschadstoffe

konnen die angrenzenden Siedlungsflachen

hin durch Luftschadstoffe belastet. belasten.
0 0
3.3.5.9 Bebaute Gebiete
Variante 4 Variante 5

Dier Trasse der Variante 4 verlauft durch die
Kirschfurter Ortsmitte und somit innerhalb der

in der Bauleitplanung festgesetzten Gebiete.

Die Trasse der Variante 5 verlauft in einem
Abstand von 100 m bis 200 m am nord-westli-
chen Ortsrand von Kirschfurt auRerhalb der in

der Bauleitplanung festgesetzten Gebiete.

3.3.5.10 Aussagen Dritter zu den Varianten

Variante 4

Variante 5

Die Variante 4 findet weder in der Bevélkerung
noch in den politischen Gremien eine positive
Akzeptanz.

Der Gemeinderat von Collenberg sprach sich

deutlich gegen diese Variante aus.

Die Variante 5 findet sowohl in der Bevolke-
rung als auch in den politischen Gremien Ak-
zeptanz.

Der Gemeinderat von Collenberg hat sich fur

die Variante ausgesprochen.
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3.3.5.11 Wirtschaftlichkeit

Variante 4 Variante 5

Fir die Variante 4 liegt eine Kostenschatzung | Fur die Variante 5 liegt eine Kostenschétzung
vor. Es werden Gesamtkosten in Hohe von ca. | vor. Es werden Gesamtkosten in Hohe von ca.

17,5 Mio. € geschatzt. 19,7 Mio. € geschatzt.

+ _

Die tatsachlichen Kosten der Vorzugsvariante, welche im Rahmen der weiteren Entwurfsplanung

ermittelt wurden, weichen von den hier erstmals geschétzten Kosten ab. Diese sind in Kapitel 7 zu
finden.
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3.4 Gewahlte Linie

In der nachfolgenden Tabelle werden die im Zuge der Planungsstufe Voruntersuchung néher be-

trachteten Varianten 4 und 5 zusammenfassend gegenlibergestellt:

o _ _ Beurteilung der Varianten
Kriterien zur Beurteilung der Varianten
Variante 4 Variante 5
3.3.1 Raumordnung / Stadtebau 0 +
3.3.2 Verkehrsverhaltnisse 0 +
3.3.3 StralRenbauliche Infrastruktur 0 +

3.3.4 Verkehrssicherheit

3.3.5 Umweltvertraglichkeit

3.3.5.1 Larm und Schadstoffe

3.3.5.2 Natur- und Landschaft

3.3.5.3 Land- und Forstwirtschaft

3.3.5.4 Flachenbedarf

3.3.5.5 Wassergewinnungsgebiete

3.3.5.6 Uberschwemmungsgebiete

3.3.5.7 Bodendenkmaler

3.3.5.8 Klima

3.3.5.9 Bebaute Gebiete

3.3.6 Aussagen Dritter zu den Varianten

3.3.7 Wirtschaftlichkeit

Im Hinblick auf die gepriften Kriterien Raumstrukturelle Wirkung, Verkehrsverhaltnisse, stral3enbau-
liche Infrastruktur und Verkehrssicherheit stellt sich die Variante 5 als die bessere Variante dar. Bei
den Teilkriterien Beeintrachtigung durch Larm- und Schadstoffe und bebaute Gebiete bringt die Va-
riante 5 ebenfalls die geringeren Beeintrachtigungen gegeniiber der Variante 4 mit sich. In allen
weiteren Teilen der Umweltvertraglichkeit unterscheiden sich die Varianten entweder nicht oder aber

die Variante 4 kann als die glinstigere angesehen werden.

Grundlage fir die Beurteilung des Schutzgutes Arten und Biotope als Bestandteil des Kriteriums
Natur und Landschaft waren die ortlichen faunistischen sowie die Biotoptypen-Kartierungen im
Jahr 2002.
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Im Zuge der Bearbeitung des Vorentwurfs wurde die faunistische sowie die Biotoptypen-Kartierung
im Jahr 2017 aktualisiert und im Jahr 2021 eine Plausibilitatsprifung durchgefiihrt. Weitere spezifi-
sche Kartierungen, die nach 2021 durchgefuhrt wurden, sind dem LBP Textteil (Unterlage 19.1.1)

Zu entnehmen.

Variante 4 bietet sowohl die Méglichkeit, Verkehrsachsen (Bahn, Straf3e) zu biindeln als auch den

Flachenverbrauch aufgrund der kirzeren Streckenlange zu reduzieren.

Gegen die Variante 4 sprechen

- das Verbleiben des Durchgangsverkehrs im Ort (bebauten Gebiet),

— die sich mit der Bindelung der Verkehrsachsen noch verstarkende Durchtrennung des Ortes
in einen nordlichen und einen sudlichen Teil,

- die schwierige StraRenverkniipfung in der Ortsmitte,

- der nachteilige Einfluss der aufwendigen Bahnibergangssicherung auf den Verkehrsfluss der
Staatsstral3e als auch

- die beidseitig der Trasse erforderlichen, umfangeichen Larmschutzwénde fiir die Wohnquar-
tiere und der Unterbrechung der Sichtbeziehungen zwischen der Ortsbebauung und dem

Maintal.

Zudem findet die Variante 4 weder bei der Bevdlkerung noch bei den politischen Gremien Akzep-

tanz. Der Gemeinderat sprach sich deutlich gegen die Variante 4 aus.

Variante 5 vermeidet die nachteiligen Auswirkungen der Variante 4, insbesondere das Verbleiben
des Durchgangsverkehrs im Ort und die Durchtrennung in einen nérdlichen und einen stidlichen
Ortsteil. Die Abriickung der Trasse von der Ortsrandbebauung um etwa 100 bis 200 m lasst einer-
seits mdglichen Raum zur Ortsentwicklung und dient andererseits als MaRhahme dem aktiven Larm-
schutz durch die Lage im Einschnitt und die Entfernung zur Bebauung. Die mit dieser Variante be-
dingte groRere Flacheninanspruchnahme ist vor dem Hintergrund, dass die unvermeidbaren Ein-
griffe beherrschbar und ausgleichbar sind, akzeptierbar. Die Verkniipfung der Ortsumfahrung mit
dem Bestand am Knoten 3 erfolgt mit einem Kreisverkehr. Dadurch konnten gegentiber einer in den
Bestand einschleifenden Trassenflihrung weitere Eingriffe in wertvolle Gehélzbiotope nérdlich von
Kirschfurt stark minimiert werden. Auch die Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kann durch die

Tieferlegung der Trasse in einen Einschnitt deutlich reduziert werden.

Daruber hinaus hat sich der Gemeinderat in seiner Sitzung am 03.12.2012 mit deutlicher Mehrheit

fur die Variante 5 ausgesprochen. Somit wird die Variante 5 auch von der Gemeinde mitgetragen.
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In der Gesamtbetrachtung ist somit de Variante 5 trotz der héheren Kosten und des gro3eren Fla-

chenverbrauchs der Vorzug gegentber der Variante 4 zu geben.

Zusammenfassend besitzt die Variante 5 Vorteile gegenuber der Variante 4.

Die Linienfiihrung der Variante 5 ist demzufolge bei Berlicksichtigung

e der stadtebaulichen Entwicklungsmdoglichkeiten von Kirschfurt,
e eines moglichst weitreichenden Immissionsschutzes
e der Verbesserung der stralRenbaulichen Infrastruktur

e und der Verkehrssicherheit

die Vorzugsvariante und daher wird fur diese die Durchfihrung eines stral3enrechtlichen Planfest-

stellungsverfahrens beantragt.

-47 -



4 Technische Gestaltung der Baumaflinahme

4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Entwurfsklasse

Die geplante Ortsumfahrung ist entsprechend Tabelle 7, RAL 2012 fir die Stral3enkategorie LS llI

der Entwurfsklasse EKL 3 zuzuordnen.
Betriebsform
Die BaumalRnahme dient dem allgemeinen Verkehr. Die Betriebsform Kraftfahrstrafe ist nicht vor-

gesehen. Die Knotenpunkte im Verlauf der Strecke werden ohne Lichtsignalanlage (LSA) betrieben.

Regelquerschnitt

Die Ortsumfahrung wird unter Berucksichtigung der prognostizierten Schwerverkehrsstéarke von
60 SV/24h entsprechend den RAL 2012 und dem Einfiihrungsschreiben MS AZ.: [ID9-43411-001/95
v vom 29.10.2013 zu Ziffer 8 der RAL 2012 mit einem etwas reduzierten Regelquerschnitt RQ 10,5
mit 2 x 3,25 m Fahrstreifenbreite ausgebaut. Auf dem Brickenbauwerk BW 01 ist gemaR RAL 2012
der Querschnitt RQ 11B mit 2 x 3,50 m Fahrstreifenbreite vorgesehen, um bei regelmafigen Bri-
ckenkontrollen den Verkehr einstreifig am Arbeitsfeld vorbeifiihren zu kdnnen. Die Randstreifen-

breite betragt einheitlich jeweils 50 cm.

Linienflihrung
Die Linienfliihrung besteht in der Lage im Wesentlichen aus einer etwa 350 m langen Geraden im

Bereich der Mainquerung und einem etwa 1.100 m langen Bogen (einschlieRlich der Ubergangsbo-
gen, Hauptbogenradius R = 690) mit einer Richtungsénderung von etwa 95 gon.
Die Linienfihrung im Aufriss besteht im Wesentlichen aus zwei lang gestreckten Kuppen

(Hk = 7.500 m bzw. 10.000 m) mit einer dazwischen liegenden sehr flachen Wanne (Hy, = 28.000 m).

Knotenpunktgestaltung

Im Streckenverlauf ist die Anlage von drei Knotenpunkten vorgesehen:

* Knoten 1, Anschluss West
L 2310, dreiarmiger Kreisverkehr, Durchmesser 40 m, Beginn der Ortsumfahrung

* Knoten 2
Einmindung eines 6ffentlichen Feld- und Waldweges (6FW),
Ausbildung mit Linksabbiegestreifen, Linksabbiegetyp LA2, Rechtsabbiegetyp RA5, Zufahrttyp
KES5 ohne Fahrbahnteiler.

 Knoten 3, Anschluss Nord

St 2315, dreiarmiger Kreisverkehr, Durchmesser 40 m, Ende der Ortsumfahrung
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Der Verzicht auf den Fahrbahnteiler am Knoten 2 wird in Abschnitt 4.5.2 begriindet.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Entsprechend des ,Handbuchs fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Teil L Land-
straBen, Ausgabe 2015" ist im Rahmen der Vorentwurfsplanung die erzielbare Verkehrsqualitat

Uberprift worden. Dabei war eine Angebotsqualitat von mindestens Qualitatsstufe D angestrebt.

Die Uberpriifung der Verkehrsqualitat fur den Neubau der L2315 / St 2315 hat ergeben, dass die

Qualitatsstufe B erreichbar ist.

Kraftfahrzeugverkehr

Fur den Kreisverkehr an der L 2310 (Bauanfang) und den Kreisverkehr an der St 2315 (Bauende)
sowie die Strecke der Ortsumfahrung Kirschfurt wurden, auf Grundlage der Verkehrsprognose 2035
von OBERMEYER Infrastruktur (09.05.2023), Leistungsfahigkeitsnachweise nach dem HBS-Ver-

fahren durchgefuhrt.
Demnach sind beide dreiarmige Kreisverkehre mit einstreifiger Kreisfahrbahn und einem AuRRen-
durchmesser von 40 m und die Strecke in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde mit der Qua-

litatsstufe des Verkehrsablaufes A leistungsfahig.

Rad- und FuR3gangerverkehr

Die Planung der Ortsumfahrung sieht keine neuen Geh- und Radwege vor. Diesbeziiglich wird auf-
grund des Bestandes sowie des angepassten Wirtschaftswegenetzes im Zuge der geplanten MalR-
nahme kein Bedarf gesehen. Ebenso wird kein Bedarf gesehen, einen Radweg entlang der Ortsum-
fahrung zu realisieren. Die Verbindungs- und ErschlieBungsqualitat fir den Rad- und FuRganger-
verkehr bleibt wie im Bestand erhalten. Der Main-Radweg D-Route 5 ,Saar-Mosel-Main“ fihrt vom
Norden herkommend am Main entlang, durch den Ortskern von Kirschfurt ber die alte Mainbriicke
nach Freudenberg und verlauft im Weiteren erneut am Main entlang Richtung Westen. In Teilberei-
chen profitieren Rad- und Ful3verkehr demnach von der Ortsumfahrung, da aufgrund der zuktinftig
reduzierten Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs die OD entlastet wird. Dies betrifft sowohl die signifi-
kante Steigerung der Verbindungs- und ErschlieBungsqualitéat im Ortskern Kirschfurt und der Orts-
lage Freudenberg als auch die Verbesserung im Zuge der bestehenden Mainbriicke Freudenberg-

Kirschfurt. Fir diese Bereiche ist zudem eine deutlich hohere Aufenthaltsqualitat zu erwarten.
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Nachteilige Auswirkungen auf den OPNV sind nicht zu erwarten. Bestehende Verbindungen bleiben

intakt, Umwege sind durch die MaRnahme nicht bedingt. Die ortlichen Anlagen des OPNV bleiben
unverandert bestehen.
Die Gemeinde Collenberg OT Kirschfurt und die Stadt Freudenberg werden tber diverse Bus- und

Bahnlinien angedient.

Benachbarte Fldchen

Einige bestehende Verbindungen werden durch die Neubautrasse unterbrochen. Uber den neuen
offentlichen Feld- und Waldweg Achse 101 sowie den angepassten 6ffentlichen Feld- und Waldweg
Burgbergweg kann die Neubautrasse planfrei gequert werden. Die vormalige Gemeindeverbin-
dungsstralRe Theresienhofstrafl3e wird durch die St 2315 unterbrochen. Der westliche Abschnitt wird
zum offentlichen Feld- und Waldweg abgestuft und plangleich an die Neubautrasse angeschlossen
(Knoten 2). An die Ortsumfahrung angrenzende bzw. benachbarte landwirtschaftliche Flachen, wel-
che durch das bestehende 6ffentl. Feld- und Waldwegenetz erschlossen werden, bleiben auch kinf-
tig durch das geénderte Wegenetz erschlossen. Dies erfolgt mittles trassenparalleler 6ffentlicher

Feld- und Waldwege oder durch Griinwege.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Die technischen Planungen zum Projekt wurden in jeder Planungsphase durch einen unabhangigen
Dritten hinsichtlich sicherheitsrelevanter Aspekte durch ein Sicherheitsaudit Gberprift.

Es wurde sowohl im Vorentwurf (Audit 21.08.2014) als auch fir den Feststellungsentwurf (Audit
27.03.2024) ein Sicherheitsaudit durchgefiihrt.

Die Anmerkungen und Hinweise der Sicherheitsaudits wurden jeweils bei der weiteren Entwurfsbe-

arbeitung abgewogen und berticksichtigt.
Die Planungsgeschwindigkeit fir die Ortsumgehung Kirschfurt betrégt gem. RAL 90 km/h. Beim Ent-
wurf der Baumaflnahme wurde darauf geachtet, dass die Belange der Verkehrssicherheit fir alle

Verkehrsteilnehmer eingehalten und umgesetzt werden.

Die Verkehrssicherheit wird durch mehrere Punkte gewabhrleistet:

» Einhalten der Entwurfsparameter nach RAL 2012 in der Lage- und Hohentrassierung.

e Ausreichende Querneigungen in Geraden und Kurven.

» Vermeidung abflussschwacher Zonen.
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Angebot eines bedarfsgerechten Stralenquerschnitts nach RAL 2012 dem Einfiihrungsschrei-
ben MS AZ.: 1ID9-43411-001/95 vom 29.10.2013 zu Ziffer 8 der RAL 2012 fiir ein verkehrssi-

cheres Begegnen von Kraftfahrzeugen.

Erkennbare, begreifbare und Ubersichtliche Gestaltung der Knotenpunkte.

Gewahrleistung der erforderlichen Haltesichtweite fir die Strecke und der Anfahrsicht an den
Knotenpunkten (an den Kreisverkehren bis zur jeweils vorherigen Einfahrt).

Im Zuge der gesamten Strecke der Ortsumfahrung ist die gemafi Kap. 5.5.4 RAL 2012 erfor-
derliche Uberholsichtweite fiir die Uberholung eines Lkw (600 m) nicht gegeben. Dies ist in
den geringen Knotenpunktabstanden, der Einschnittslage ab Bau-km 0+627 bis zum An-
schluss an den Kreisverkehr St 2315 sowie dem Briickenbauwerk des Burgbergweges bei
Bau-km 0+886 begriindet. Es wird daher die Anordnung eines Uberholverbotes auf gesamter

Streckenlange empfohlen.

Hindernisfreie Seitenraume, bzw. nach Erfordernis MalRnahmen zur Sicherung vor Anprall

oder Absturz (passive Schutzeinrichtungen).

Gutes ortliches Wegeangebot sowonhl fur den land- und forstwirtschaftlichen als auch fir den
Radverkehr. Diese Verkehre kénnen ihre Ziele Giber das nachgeordnete Wegenetz erreichen,
ohne die Ortsumfahrung nutzen zu mussen. Lediglich fir den Langholztransport ist, abh&ngig
von der Lage des Abbaugebietes, aus fahrgeometrischen Griinden die Nutzung des Knoten 2

erforderlich.
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4.2 Bisherige / zukunftige StralRennetzgestaltung

Kreuzende StraRen und Wege

Tabelle 4-1: Ubersicht kreuzender StraRen und Wege

Kreuzungsstation |Kreuzende Stra-| Stral3en- Querschnitt Belas- | Art der vorge-
OU [Bau-km] Ren/Wege kategorie tungs- sehenen
vorhanden| geplant Vorhanden |Geplant| klasse Kreuzung
[m] [m]
0+004 0+025 |L 2310 LS 1 ca. 8,00 8,00 32 Kreisverkehrs-
platz
0+091 - GRW Birgstadt - ca. 2,30 - - planfrei
— Freudenberg unter BW 01
(Mainradweg)
0+323 - DB Miltenberg — - - - - planfrei
Wertheim (5224) unter BW 01
0+318 - DB Betriebsweg - ca. 1,90 - - planfrei
unter BW 01
0+489 - GVS Theresien- - ca. 3,00 - Durchtrennung
hofstral3e
0+330 |6FW Theresien- - - 3,00 0,3 |planfrei
hofstral3e (4,10 unter BW 01
unter
S I e BWODY
0+485 [6FW Theresien- - - 3,00 0,3 |Einmindung
hofstral3e
0+622 - OFW (Flur Nr. - ca. 3,00 - - Durchtrennung
3840 und 3841)
0+892 0+886 |O6FW (Flur Nr. - ca. 2,80 3,00 1,0 |planfrei
3929, Burgberg- (4,00 Uber BW 02
weqg) far
BW 02)
1+152 - OFW (Flur Nr. - ca. 2,40 - - Durchtrennung
2988)
1+366 - OFW (Flur Nr. - ca. 3,00 - - Durchtrennung
2925/3
1+556 1+529 |St 2315 LS 1 ca. 6,00 6,00 10 Kreisverkehrs-
platz

D Kreuzungsstation OU gerundet auf ganze Zahlen

Anderungen im Wegenetz und Widmung/Umstufung/Einziehung

Ortsumfahrung und St 2315

Die geplante Ortsumfahrung wird stidwestlich der Ortslage Freudenberg an die L 2310 bzw. nérdlich

von Kirschfurt an die St 2315 angebunden. Die Verknipfung erfolgt jeweils mittels eines Kreisver-

kehrs (Knoten 1 und 3). Da die Ortsumfahrung Kirschfurt auf bayerischer Seite zur Staatsstralie

St 2315 und auf baden-wirttembergischer Seite zur Landesstrafle L 2315 gewidmet werden soll,

wird die derzeit als StaatsstraRe gewidmete OrtsdurchgangsstralRe von Kirschfurt von der Ortstafel

bzw. Landesgrenze auf der Mainbriicke Freudenberg bis zur Einmindung der OrtsstralRe ,Roter-
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Brunnen-Weg* zur Ortsstraf3e und im weiteren Verlauf bis zum sudlichen Kreisarm am Knoten 3 zur
Gemeindeverbindungsstralle abgestuft. Analog wird der entsprechende Teilabschnitt der Landes-
stralBe L 2310 Anschlussast auf baden-wirttembergischer Seite zwischen den Ortstafeln auch zur
Ortsstral3e abgestuft. Im Bereich des Kreisverkehrs auf bayerischer Seite wird der Teilabschnitt der
bestehenden St 2315 zwischen den kiinftigen Kreisarmen eingezogen. Der sudliche Kreisarm am
Knoten 3 wird zur Gemeindeverbindungsstral3e, der nordliche Kreisarm zur Staatsstral3e St 2315

gewidmet.

Offentlicher Feld- und Waldweg TheresienhofstralRe

Die vormalige GemeindeverbindungsstraRe Theresienhofstralle wird infolge des Baus der Ortsum-
fahrung durchtrennt. Im Bereich der Ortsumfahrung wird die bestehende Gemeindeverbindungs-
stralRe eingezogen. Es ist kein kreuzender Verkehr zwischen der Ortslage Kirschfurt und den Wirt-
schaftsbetrieben westlich der Ortsumfahrung gewiinscht. Die Gemeindeverbindungsstraf3e wird
zum offentlichen Feld- und Waldweg abgestuft. Die Theresienhofstraf3e wird westlich an die Orts-
umfahrung als vorfahrtsgeregelte Einmindung angeschlossen (Knoten 2). Zudem wird, zur Auf-
rechterhaltung der Anbindung der Betriebe an Kirschfurt, die Theresienhofstral3e in Verlangerung
der Ortsstral3e in einem Teilabschnitt verlegt und zum 6ffentl. Feld- und Waldweg gewidmet. Dieser
wird Ostlich der Ortsumfahrung am Dammful3 geflihrt und anschlieBend unter der Mainbriicke der
Ortsumfahrung hindurchgefiihrt, um parallel zur Bahnstrecke 5224 Miltenberg-Wertheim die beste-

hende Lage der Thresienhofstral3e wieder zu erreichen.

Offentlicher Feld- und Waldweg entlang der ehemaligen Kiesgrube
Der offentliche Feld- und Waldweg auf FI. Nr. 3840 und 3814 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung
Reistenhausen) wird infolge des Baus der Ortsumfahrung durchtrennt und im Kreuzungsbereich

eingezogen. Zuséatzliche Mal3nahmen zur Wiederherstellung der Verbindung sind in Abstimmung
mit der Gemeinde Collenberg nicht vorgesehen.

Offentlicher Feld- und Waldweg Burgbergweg

Der bestehende 6ffentl. Feld- und Waldweg Burgbergweg quert kiinftig mittels eines Uberfiihrungs-
bauwerks BW 02 die geplante Ortsumfahrung Kirschfurt. Hierzu wird die bestehende Linienfiihrung
aufgegriffen und leicht begradigt. Fur die Dimensionierung der Fahrbahnbreite des kinftigen Bri-
ckenbauwerkes wurde bertcksichtigt, dass die Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge még-

lich ist. Der Langholztransport erfolgt kiinftig Gber dieses Briickenbauwerk.

Offentlicher Feld- und Waldweq nérdlich (hangseitiq) der Ortsumfahrung

Nordlich und parallel zur Ortsumfahrung wird ein 6ffentl. Feld- und Waldweg zwischen den beiden
offentlichen Feld- und Waldwegen FI.-Nr. 2925/3 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhau-
sen) und Burgbergweg angelegt. Der Weg dient dem landwirtschaftlichen Verkehr sowie der Forst-

wirtschaft fir Langholztransporte und ist entsprechend trassiert. Der Anschluss an den o6ffentl. Feld-
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und Waldweg Burgbergweg mit Uberfiihrungsbauwerk tiber die Ortsumfahrung gewahrleistet auch

weiterhin die Verbindung zur Ortslage Kirschfurt.

Offentlicher Feld- und Waldweg suidlich (talseitiq) der Ortsumfahrung

Zwischen dem offentl. Feld- und Waldweg Roter-Brunnen-Weg und dem o6ffentl. Feld- und Wald-
weg Fl.-Nr. 2925/3 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhausen) wird stidlich und parallel der
Ortsumfahrung ein weiterer offentl. Feld- und Waldweg angelegt. Er dient der Erschliel3ung der an-

grenzenden Grundstucke.

Offentliche Feld- und Waldwege FI.-Nr. 2925/3 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhausen)

und Roter-Brunnen-Weqg

Der offentl. Feld- und Waldweg Roter-Brunnen-Weg sowie der 6ffentl. Feld- und Waldweg Fl.-Nr.
2925/3 werden durch den Bau der Ortsumfahrung durchtrennt und im Bereich der Ortsumfahrung
eingezogen. Zusatzliche Uberfilhrungsbauwerke zur Wiederherstellung der direkten Verbindungen
sind nicht vorgesehen. Die nordlich der Ortsumfahrung gelegenen Abschnitte der beiden o6ffentl.
Feld- und Waldwege sind uiber das vorangehend beschriebene Wegenetz und das Uberfiihrungs-

bauwerk BW 02 an das StralRennetz angebunden.

Weitere Einzelheiten sind Unterlage 11 Regelungsverzeichnis und Unterlage 12 Widmung/Umstu-

fung/Einziehung zu entnehmen.

Zufahrten
Auf baden-wirttembergischer Seite sind im Bereich der geplanten Verkehrsanlage keine Zufahrten
im Bestand vorhanden. Die Befahrbarkeit der Aufstellflache, stidlich des westlichen Kreisarms, ge-

genuber des Regenklarbeckens Sud, bleibt gewahrleistet.

Auf bayerischer Seite entfallen an der St 2315 im Bereich des geplanten Kreisverkehrsplatzes (Kno-
ten 3) insgesamt funf Zufahrten, welche sich an den Flurstiicken Nr. 2755, 2759, 2668, 2698 sowie
2695 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhausen) befinden. Die Flachen der Flurstiicke Nr.
2755, 2759 und 2668 werden von der geplanten Verkehrsanlage beansprucht und somit vom Bau-
lasttrager erworben. Die entsprechenden drei Zufahrten entfallen somit ersatzlos. Die Zufahrten an
den Flurstiicken Nr. 2698 und 2695 zur St 2315 entfallen. Die Grundstiicke sind weiterhin Gber den

bestehenden Griinweg aus der Ortslage heraus erreichbar.
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4.3 Linienfuhrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Die Ortsumfahrung Kirschfurt umféhrt die Ortslage nordwestlich in Hanglage in einem weiten gleich-
maRig gekrimmten Bogen und weist nach Verlassen der Mainaue eine deutliche Einschnittslage

auf.

Im Detail wird die Verknipfung der geplanten Ortsumfahrung mit der linksmainischen L 2310 mittels
eines Kreisverkehrs (Knoten 1) hergestellt, welcher annahernd mittig zwischen den bestehenden
Trinkwasserbrunnen platziert ist. Die Querung des Mains sowie der Bahnstrecke 5224 Miltenberg-
Wertheim erfolgt mit einem Uberfiihrungsbauwerk (Stiitzweite 268 m) bei Fluss-km 131,615 bezie-
hungsweise bei Bahn-km 8,542. In der Folge verlauft die Ortsumfahrung zunéchst in Dammlage
durch das Bodendenkmal einer spatmittelalterliche Dorfwiistung mit archaologischen Befunden des
Mittelalters (Aktennummer: D-6-6221-0011). Der Bereich des Bodendenkmals der Dorfwistung mit
der spatmittelalterlichen Kapellenruine St. Michael (Aktennummer: D-6-76-117-19) sowie das Bau-
denkmal Votivkapelle (Marienkapelle) (Aktennummer: D-6-76-117-18) werden dabei 6stlich umfah-
ren; die ehemalige Kiesgrube wird teilweise Uberplant. Dies bedingt eine Auffullung der Kiesgrube
in Randbereichen. Unmittelbar nérdlich der Kiesgrube wird der Einschnittsbereich der Trasse er-
reicht. Dieser reicht bis zum Kreisverkehr der St 2315 (Knoten 3), welcher analog zur Bestand-

strasse der St 2315 kiinftig im Anschnitt liegt und den Abschluss der Ortsumfahrung bildet.

Neben den beiden Kreisverkehren an Beginn und Ende der Ortsumfahrung wird einzig der &ffentli-
che Feld- und Waldweg Theresienhofstrae (Knoten 2) direkt an die Trasse angeschlossen. Dies
geschieht in Form einer vorfahrtgeregelten Einmindung. Ergdnzend wird ein neuer offentl. Feld- und
Waldweg unter dem Briickenbauwerk tiber den Main realisiert, um die Erschlie3ung der Feldflur und
der westlich der Ortsumfahrung gelegenen Hdfen zu erhalten. Der o6ffentl. Feld- und Waldweg auf
FI.-Nr. 3840 und 3814 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhausen) entlang der ehemaligen
Kiesgrube wird durch die Ortsumfahrung durchtrennt. Die Anlage des Weges erfolgt vorwiegend zur
Sicherung der Boschungsoberkante; diese wird durch Realisierung der Ortsumfahrung im Baube-
trieb hinfallig. Ungefahr mittig der Ortsumfahrung wird die bestehende offentl. Feld- und Waldwege-
verbindung Burgbergweg, welche in Verlangerung zur OrtsstraRe ,Zum Burgwart” verlauft, leicht
begradigt und mittels eines Uberfiihrungsbauwerkes aufrechterhalten. Die beiden 6ffentl. Feld- und
Waldwege Roter-Brunnen-Weg und FIl.-Nr. 2925/3 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhau-
sen) werden durch die Ortsumfahrung durchtrennt. Als Ersatz werden abschnittsweise trassenbe-
gleitende offentl. Feld- und Waldwege angelegt, um die notwendigen Verbindungen wiederherzu-
stellen. Der direkte bestehende Zugang zur Feldflur bleibt demnach sowohl fiir den landwirtschaftli-

chen als auch den FuRgangerverkehr aus Kirschfurt erhalten.
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4.3.2 Zwangspunkte

Lagezwangspunkte
Lagezwangspunkte sind im Wesentlichen die Brunnen WSZ | der Trinkwasserversorgung Freuden-

berg an der L 2310, die Ortsrandbebauung, die topografischen Gegebenheiten im weiteren Verlauf
an der St 2315 in Richtung Collenberg (Steilhang) und die Biotopflachen im Bereich des Bauendes

am Knoten 3 Anschluss Nord.

Hohenzwangspunkte
Hohenzwangspunkte sind im Wesentlichen am Baubeginn die L 2310 in Baden-Wirttemberg, die

Lichtraumprofile fur die Mainschifffahrt und die Bahnlinie, die Hohenlagen der Gemeindeverbin-
dungsstral3e TheresienhofstralRe und des offentlichen Feld- und Waldweges Burgbergweg, die To-

pografie im Trassenverlauf und die St 2315 am Bauende in Bayern.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Fur die Trassierung in der Lage aufRerhalb der Knotenpunkte wurden die folgenden Entwurfspara-

meter fur die Planungsgeschwindigkeit V = 90 km/h der EKL 3 gewahlt:

Tabelle 4-2: Trassierungsparameter in der Lage (Hauptachse)

Grenzwerte | Ortsumfahrung
nach RAL 2012
Geradenlange max Lg 1.500 m 324,436 m
Kurvenradius min R 300 m 690 m
Klothoidenparameter [min A 100 m 230 m
Kreisbogenlange min L 50 m 948,208 m
min. Querneigung min q 25% 25%
max. Querneigung |[max q 7,0 % 4,0 %

Die Anschlussaste an den Kreisverkehren weisen die folgenden Trassierungsparameter auf:

Tabelle 4-3: Trassierungsparameter in der Lage (Anschlusséaste)

Knoten 1 Anschluss West Knoten 3 Anschluss Nord
Kreisarm West | Kreisarm Ost | Kreisarm Sud | Kreisarm Nord
R=o R=w R=430m R =e
A= 70m A= 70m A= 35m A= 35m
R=200m R=200m R=100m R=100m
A= 70m A= 70m A= 35m A= 35m
R=w R=w R = R=w
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Der Kurvenmindestradius hach RAL 2012 von min R = 300 m wurde hier unterschritten, da aufgrund
der verkehrsrechtlichen Vorfahrtsregelung am Kreisverkehr die reellen Fahrgeschwindigkeiten und
in Folge die fahrdynamischen Anforderungen an die Trassierungsparameter in den Knotenpunktzu-

fahrten deutlich reduziert sind.

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Fir die Trassierung im Aufriss wurden die folgenden Entwurfsparameter gewahlt:

Tabelle 4-4: Trassierungsparameter im Aufriss (Hauptachse)

Grenzwerte Ortsumfahrung
nach RAL 2012

min. Langsneigung  |min s 0,0% 0,5 %
min. Langsneigung . o 2) 0

im Verwindungsbereich 2 min s 1.0% 3.5%
min. Langsneigung  |min s 0,7 % 2,0 %
max. Langsneigung max s 6,5 % 3,9%
Kuppenhalbmesser min Hgx 5.000 m 7.500 m
Wannenhalbmesser  |min Hw 3.000 m 28.000 m
Tangentenlange min T 70m 70m

&) min. Langsneigung im Verwindungsbereich: bezieht sich auf die Fahrbahnverwindung bei gegensinnigen Querneigungen

2)

nur in begriindeten Ausnahmeféllen s = 0,7 %

Die Anschlussaste an den Kreisverkehren weisen die folgenden Trassierungsparameter auf:

Tabelle 4-5: Trassierungsparameter im Aufriss (Anschlussaste)

Knoten 1 Anschluss West Knoten 3 Anschluss Nord
Kreisarm West | Kreisarm Ost | Kreisarm Stid | Kreisarm Nord

min. Langsneigung |min s 1,2 % 0,5% 0,5 % 0,5 %
"ﬂ'ge;?fd%igseggr‘gl% min s 2,5 % 0.9 % 0.5 % 1,0 %
max. Langsneigung |max s 3,1% 2,0% 0,5% 2,0 %
Kuppenhalbmesser |min Hx | 4.166,667 m -- -- 2.500 m
Wannenhalbmesser |min Hw 3.000 m 2.000 m - - 700 m
Tangentenldange [min T 12,50 m 24,999 m -- 12,775 m

2 min. Langsneigung im Verwindungsbereich: bezieht sich auf die Fahrbahnverwindung bei gegensinnigen Querneigungen

Die Trassierungsparameter nach RAL 2012 wurden hier zum Teil unterschritten, da aufgrund der
verkehrsrechtlichen Vorfahrtsregelung am Kreisverkehr die reellen Fahrgeschwindigkeiten und in
Folge die fahrdynamischen Anforderungen an die Trassierungsparameter in den Knotenpunktzu-

fahrten deutlich reduziert sind.
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4.3.5 R&umliche Linienfihrung und Sichtweiten

Bei der Uberlagerung der Entwurfselemente in Lage und Hohe wurde auf eine gute Ubereinstim-

mung geachtet, den Entwurfshinweisen der RAL 2012 wurde gefolgt.

Die gemal RAL 2012 erforderliche Haltesichtweite kann an jeder Station der Ortsumfahrung Kirsch-
furt eingehalten werden, solange keine Sichthindernisse in Boschungsflachen eingebracht werden.
Alle Knotenpunkte sind rechtzeitig erkennbar, dies gilt auch fir die nachgeordnete Einmindung und

deren Haltesichtweite auf den Knotenpunktbereich.

Fur die, aufgrund der vorliegenden Zwangspunktlage, innerhalb der Kuppenausrundung
Hkx = 7.500 m beginnende Lageplanausrundung kann das Vorliegen eines verdeckten Kurvenbe-
ginns gemald RAL 2012 nach entsprechender Prifung ausgeschlossen werden. Die erforderliche
Haltesichtweite kann auch hinsichtlich des Uberfiihrungsbauwerks BW 02 eingehalten werden, da
die Widerlager nicht direkt am Fahrbahnrand, sondern zurtickgesetzt erst hinter den Mulden reali-

siert werden.

Die gemaR RAL 2012 erforderliche Anfahrsicht wurde fiir die nachgeordnete Knotenpunktzufahrt am
Knoten 2 flir eine Geschwindigkeit von V = 100 km/h auf der Ubergeordneten Ortsumfahrung nach-

gewiesen.

In die Sichtflachen der Haltesichtweiten und Anfahrsichtweiten dirfen keine sichtverdeckenden oder
sichtbehindernden Elemente eingebracht werden. Dies sollte auch im Rahmen nachtraglich beriick-
sichtigter StralRenausstattung, Bepflanzung o.4. im laufenden Betrieb sichergestellt werden. Es

muss entsprechend niedrige Bepflanzung gewahlt werden.

4.4 Querschnittsgestaltung
4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessung

Regelquerschnitt und Fahrbahnverbreiterung

Die geplante Ortsumfahrung ist aufgrund der prognostizierten Verkehrsstarke von ca. 2.500 Kfz/24 h
und der Lage im Netz als Stral3e mit regionaler Verbindungsfunktion anzusehen. Somit ist die Orts-
umfahrung Kirschfurt gemaf RIN 2008 in die Stral3enkategorie LS Il einzuordnen. Daraus lasst sich
gemal den RAL 2012 die entsprechende Entwurfsklasse EKL 3 ableiten und der Regelquerschnitt
RQ 11 zuordnen. Gemal Kap. 4.3 RAL 2012 kann bei einer geringen Schwerverkehrsstarke von bis
zu 300 Fz/24 h die Fahrstreifenbreite reduziert werden. Aufgrund des geringen Schwerverkehrs von
60 Fz/24 h im Zielprognosejahr 2035 wurde fir die Ortsumfahrung Kirschfurt eine um 0,25 m redu-
zierte Fahrstreifenbreite gewahlt. Somit ergibt sich fiir die Ortsumfahrung ein reduzierter Regelquer-
schnitt RQ 10,5 mit einer Fahrstreifenbreite von 3,25 m zuzlglich 50 cm breiten Randstreifen. Die

standfest ausgebildeten Bankette erhalten dabei eine Breite von 1,50 m bzw. im Abschnitt zwischen
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Kreisverkehr Knoten 1 und der Mainbriicke aufgrund der Lage im Wasserschutzgebiet der Zone |l
von 2,50 m gemanR RiStWag 2016.

Im Bereich der Mainbricke erhalt die Ortsumfahrung den zugehdrigen Regelquerschnitt RQ 11B der
RAL 2012. Die Fahrstreifenbreite betragt 3,50 m zuztglich 50 cm breiten Randstreifen. Die Brucken-
kappen erhalten gemafR RIZ-ING 2022 eine Breite von 2,05 m.

Die beiden Knotenpunktarme am Knoten 1 (L 2310 Kreisarm West und L 2310 Kreisarm Ost) orien-
tieren sich in der Fahrstreifenbreite am Bestand bzw. an den notwendigen fahrgeometrisch beding-
ten Aufweitungen im Knotenpunktbereich. Gemaf RiStWag 2016 ist in den ausgepragten Damm-
bereichen eine Bankettbreite von 2,50 m vorgesehen. Gelandenahe Bereiche werden mit einer Ban-
kettbreite von 1,50 m versehen bzw. auf Bestandsbreite verzogen. Aufgrund der Lage im Wasser-
schutzgebiet der Zone Il werden die Bankette am unteren Fahrbahnrand zur Fahrbahn geneigt und
am Fahrbahnrand eine Bord-Rinnen-Entwasserung vorgesehen. Die geplanten Bankette auf baden-
waurttembergischer Seite erhalten nach RiStWag 2016, aufgrund ihrer Lage im Wasserschutzgebiet
Zone ll, in gesamter Breite eine dichte und standfeste Befestigung (= Bk 0,3 nach RStO 12). Im Be-
reich von Schutzeinrichtungen reicht diese Befestigung von der Fahrbahnkante bis zum Fahrzeug-
Ruckhaltesystem. In der vorliegenden Planung wird als entsprechende Befestigung eine 10 cm di-

cke Asphalttragdeckschicht gewabhilt.

Die beiden Knotenpunkarme am Knoten 3 (St 2315 Kreisarm Nord und Gemeindeverbindungs-
stral3e Kreisarm Sid) orientieren sich in der Fahrstreifenbreite am Bestand bzw. an den notwendigen
fahrgeometrisch bedingten Aufweitungen im Knotenpunktsbereich. Die Bankettbreite ist mit 1,50 m
vorgesehen.

Die Rander der Fahrbahnteiler, der beiden Kreisinseln, der duf3ere Rand der Kreisfahrbahn sowie
die Eckausrundungen der auf3eren Fahrbahnrander werden mit Flachborden eingefasst. Die tieflie-
genden Fahrbahnrander der Kreisarme auf baden-wirttembergischer sowie der tiefliegende Fahr-
bahnrand der Ortsumfahrung auf bayerischer Seite ab dem Briickenbauwerk BW 01 bis ca. zum
Beginn der Trassenlage im Einschnitt werden mit Hochborden eingefasst. Vor Fahrzeug-Riickhalte-
systemen betragt die Bordhthe maximal 7 cm, andernfalls 15 cm. Vor der Zufahrt zum RKB Sid
wird ein Rundbord realisiert. Aus entwasserungstechnischen Griinden ist am tiefliegenden Fahr-
bahnrand des sudlichen Knotenpunktarms der L 2310 in dem kurzen Abschnitt zwischen Anschluss

an den Bestand und dem RKB Siid kein Bord vorgesehen.

Der offentliche Feld- und Waldweg Theresienhofstral3e wird entsprechend der Bestandsfahrbahn
auch in der Planung mit einer Breite von 3,00 m ausgefiihrt. Die Fahrbahn wird im Einmindungsbe-
reich auf 5,00 m aufgeweitet, um das Abbiegen von der tibergeordneten Strafl3e durch wartende oder
von der untergeordneten StralRe einbiegende Fahrzeuge nicht zu behindern. Die beidseitigen Ban-

kette sind von der Ortsumfahrung bis zum einmindenden Griinweg 1,50 m breit, danach 0,75 m.
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Die verlegte Theresienhofstral3e (6ffentlicher Feld- und Waldweg bei Bau-km 0+330) wird mit einer
Fahrbahnbreite von 3,00 m ausgefiihrt. Das Bankett an beiden Seiten der Fahrbahn erhalt eine
Breite von 0,75 m. Eine Ausnahme bildet die Engstelle unter der Mainbrticke. An dieser Stelle wird
das Bankett auf eine Breite von 0,50 m reduziert, da die Fahrbahnbreite aufgrund der bericksichtig-

ten Kurvenaufweitung bereits 4,10 m betragt.

Die Fahrbahn des offentl. Feld- und Waldweges Burgbergweg wird kiinftig mit einer Breite von
3,00 m und beidseitig 0,75 m breiten Banketten ausgefihrt. Das Briickenbauwerk erhalt entspre-
chend der RE-ING 2019 eine 4,00 m breite Fahrbahn und 0,75 m breite Briickenkappen nach RIZ-
ING (Kap 6, 2022). Die Aufweitung zur breiteren Fahrbahn der Briicke hin erfolgt mit einem Verhélt-

nis von 1:10.

Auch die Fahrbahn des ndérdlich parallel zur Ortsumfahrung Kirschfurt verlaufenden offentl. Feld-
und Waldweges wird mit einer Breite von 3,00 m und mit beidseitig 0,75 m breiten Banketten aus-
geflihrt. Zwischen dem kiinftigen o6ffentl. Feld- und Waldweg und der Béschungsoberkante werden

eine 1,50 m breite Raubettmulde und ein = 1,00 m breiter unbefestigter Streifen vorgesehen.

Der sudlich parallel der Ortsumfahrung Kirschfurt trassierte 6ffentl. Feld- und Waldweg wird mit einer
Breite von 4,00 m und ohne Bankette hergestellt. Zwischen dem Weg und der Béschungsoberkante

der Ortsumfahrung wird ein ca. 1,50 m breiter unbefestigter Streifen vorgesehen.

Grinwege werden mit einer 4,00 m breiten Fahrbahn ohne Bankette angelegt.
Erforderliche Fahrbahnverbreiterungen der offentl. Feld- und Waldwege wurden bericksichtigt und
sind entsprechend in Unterlage 5 Lageplane dargestellt. Die Griinwege erhalten grundsatzlich keine

Fahrbahnverbreiterungen.

Die Mulden im Zuge der MalRnahme erhalten eine Breite von 1,50 m; Raubettmulden erhalten eine

Breite von 1,75 m.

Querneigung, Verwindung, Anrampung

Die Querneigungen sowie deren Verwindungen wurden gemaf den Vorgaben der RAL 2012 und
entsprechend der vorliegenden Entwurfsklasse trassiert. Alle Anrampungsparameter (min As,

max As) sind diesbeziiglich eingehalten.

Die offentlichen Feld- und Waldwege werden mit einer einseitigen Querneigung von 3% ausgebildet.
Dies beruht vorwiegend auf den topografischen Gegebenheiten (Hanglage) und der damit einher-

gehenden entwasserungstechnischen Situation. Der asphaltierte 6ffentl. Feld- und Waldweg Burg-
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bergweg in Dammlage erhalt als Verlangerung der Ortsstral3e ,Zum Burgwart” in Analogie zur Tras-
sierung des offentlichen Feld- und Waldwegs Theresienhofstral3e (am Knoten 2) eine durchgehende
Querneigung von 2,5 %. Verwindungen der 6ffentl. Feld- und Waldwege wurden in Anlehnung an

die RASt 06 vorgenommen.

Entwasserung
Hinsichtlich Angaben zur Entwasserung der MalRnahme wird auf Kapitel 4.12 Unterlage 1 Erlaute-

rungsbericht verwiesen.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die Oberbaubemessung wurde entsprechend den “Richtlinien fir die Standardisierung des Ober-
baues von Verkehrsflachen* (RStO 12/24) vorgenommen. Auf Grundlage der prognostizierten Ver-
kehrszahlen (vgl. OBERMEYER Infrastruktur (09.05.2023), wurden die Belastungsklassen ermittelt.
Die Ermittlung der Belastungsklassen ist im Detail in Unterlage 14.1 Ermittlung der Bauklasse be-

schrieben.

Die Lage der Stralenbaumalinahme in der Frosteinwirkungszone | generiert keine Mehr- oder Min-

derdicken des frostsicheren Oberbaus.

Ortsumfahrung

Die Ortsumfahrung Kirschfurt wird somit in Belastungsklasse Bk1,0 mit einem Ausgangswert fur die
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus von 60 cm eingeordnet. Entsprechend der unterschiedli-

chen ortlichen Verhaltnisse erfolgt die Festlegung der Gesamtaufbaustéarke in drei Abschnitten.

Im Dammbereich auf baden-wirttembergischer Seite wird die Mindestdicke der Fahrbahn gemaf
der RStO 12/24 aufgrund der Lage der Gradiente und der Entwasserung der Fahrbahn Gber Ablaufe
um jeweils 5 cm reduziert. Somit betrgt die Gesamtaufbaustéarke 50 cm.

Aufgrund der Lage der L 2310 innerhalb eines Wasserschutzgebietes der Zone Il wird unter dem
Planum eine Abdichtung gemaf RiStWag 2016 vorgesehen sowie die Fahrbahnrander wasserun-
durchlassig ausgefuhrt. Die Uberfahrbaren Teile der Bankette werden in Asphaltbauweise gemaf
RiStWag 2016 befestigt.

Auf bayerischer Seite werden hinsichtlich des Oberbaus zwei Abschnitte, Damm- und Einschnitts-
bereich, unterschieden. Abziiglich von jeweils 5 cm aufgrund der Lage der Gradiente und der Ent-
wasserung der Fahrbahn, ergibt sich eine Gesamtaufbaustéarke von 50 cm fir den Teilabschnitt mit
Dammbdéschungen von Bau-km 0+337 bis 0+627. Der Einschnittsbereich von Bau-km 0+627 bis
zum Anschluss an den Kreisverkehr St 2315 erhalt mit den anzurechnenden Mehrdicken von jeweils
5 cm, aufgrund der Lage der Gradiente sowie den unglinstigen Wasserverhaltnissen im Untergrund

(Schichtenwasser), eine Gesamtaufbaustéarke von 70 cm.
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L 2310 Kreisarme

Fur den Kreisarm West der L 2310 ist die Belastungsklasse Bk10, fir den Kreisarm Ost die Belas-

tungsklasse Bk3,2 ermittelt worden. Der Ausgangswert der Mindestdicke des frostsicheren Ober-
baus betragt fur den Kreisarm West 65 cm, fur den Kreisarm Ost 60 cm. Die Lage der Gradiente
bedingt eine Mehrdicke von 5 cm, die Entwasserung der Fahrbahn tber Ablaufe eine Minderdicke

von 5 cm. Somit bleibt die Gesamtaufbaustarke von 65 cm bzw. 60 cm bestehen.

Aufgrund der Lage der L 2310 innerhalb eines Wasserschutzgebietes der Zone Il wird unter dem
Planum eine Abdichtung gemaf RiStWag 2016 vorgesehen sowie die Fahrbahnréander wasserun-
durchlassig ausgefihrt. Die Uberfahrbaren Teile der Bankette werden in Asphaltbauweise gemaf
RiStWag 2016 befestigt.

Kreisverkehr L 2310 (Knoten 1)

Die Kreisfahrbahn des Kreisverkehrs mit der L 2310 (Knoten 1) erhalt gemaf} den Vorgaben der

RStO 12/24 die um eine Belastungsklasse hohere Befestigung, als sich fir den am starksten belas-
teten Kreisabschnitt rechnerisch ergibt. Somit wird die gemal der dimensionierungsrelevanten Be-
anspruchung mit einer Belastungsklasse Bk10 vorzusehende Kreisfahrbahn nunmehr mit einer Be-
lastungsklasse Bk32 ausgefihrt. Unter Ansatz der auch fur diesen Bereich geltenden 6rtlichen Ver-
héaltnisse - Lage der Gradiente und der Entwasserung der Fahrbahn Gber Ablaufe - reduziert sich
die Mindestdicke des Oberbaus von zunéchst 65 cm auf vorerst 55 cm. Der gewahlte Oberbau nach
RStO 12, Tafel 1, Zeile 1 erfordert allerdings die Mindestdicke der Frostschutzschicht von 30 cm.
Somit ergibt sich eine Gesamtaufbaustérke von 60 cm.

Aufgrund der Lage der L 2310 innerhalb eines Wasserschutzgebietes der Zone Il wird unter dem
Planum eine Abdichtung gemaf RiStWag 2016 vorgesehen sowie die Fahrbahnrander wasserun-
durchlassig ausgefihrt. Die Uberfahrbaren Teile der Bankette werden in Asphaltbauweise gemaf
RiStWag 2016 befestigt.

Kreisverkehr St 2315 (Knoten 3)

Desgleichen wird fiir die Kreisfahrbahn des Kreisverkehrs mit der St 2315 (Knoten 3) verfahren.

Hierbei ergibt sich jedoch rechnerisch eine Belastungsklasse von Bk3,2, welche gemaf RStO 12/24
auf die nachsthohere Belastungsklasse Bk10 angehoben wird. Die ermittelte Mindestdicke des frost-
sicheren Oberbaus betragt 65 cm. Aufgrund der spezifischen Lage der Gradiente und der ungiinsti-
gen Wasserverhdltnisse im Untergrund (Schichtenwasser) wird eine Mehrdicke von jeweils 5 cm
bertcksichtigt sowie eine Minderdicke von 5 cm aufgrund der Entwasserung der Fahrbahn tber Ab-

laufe. Dies ergibt demnach eine Gesamtaufbaustarke von 70 cm.
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Gemeindeverbindungsstralle Kreisarm Siud

Der sudliche Kreisarm des Kreisverkehrs St 2315 (Gemeindeverbindungsstralie in Richtung Kirsch-
furt; abgestufte St 2315) wird anhand der bemessungsrelevanten Dimensionierung in eine Belas-
tungsklasse Bk1,0 eingestuft. Gemal der Mindestdicke des Oberbaus in H6he von 60 cm und der
bertcksichtigten Mehrdicke von 5 cm, aufgrund der Lage der Gradiente, ergibt sich eine Gesamtdi-

cke des Oberbaus von 65 cm.

St 2315 Kreisarm Nord
Fur den nérdlichen Kreisarm (St 2315 in Richtung Collenberg) ist die Belastungsklasse Bk1,0 ermit-

telt worden. Anhand der Mindestdicke des Oberbaus in H6he von 60 cm und der beriicksichtigten
Mehrdicken von jeweils 5 cm aufgrund der Lage der Gradiente und der unglinstigen Wasserverhalt-
nisse im Untergrund (Schichtenwasser) ergibt sich wiederum eine Gesamtdicke des Oberbaus von
70 cm.

Die im Folgenden aufgefiihrten Festlegungen von Belastungsklasse und Oberbau sind auf Grund-
lage der Stralen- und Wegeart und angenommenen Nutzung, ohne zugrundeliegende Verkehrs-
starken vorgenommen worden. Die Ermittlung des Oberbaus erfolgt nach RStO 12/24. Die Ermitt-

lung des Oberbaus ist im Detail in Unterlage 14.1 Ermittlung der Bauklasse beschrieben.

Offentlicher Feld- und Waldweg TheresienhofstralRe

Der Anschluss des o6ffentlichen Feld- und Waldweges an die Ortsumfahrung (Knoten 2) wird in die
Belastungsklasse BkO0,3 eingeordnet. Der Oberbau wird mit der Mindestdicke von 50 cm hergestellt,

da nach RStO 12/24 keine Mehr- oder Minderdicken berticksichtigt werden missen.

Offentlicher Feld- und Waldweg Achse 101

Der offentliche Feld- und Waldweg bei Bau-km 0+330 der Ortsumfahrung wird in die Belastungs-

klasse Bk0,3 eingeordnet und mit einer Asphalttragdeckschicht befestigt. Der Oberbau betragt, unter
Berticksichtigung einer Mehrdicke von 5 cm aufgrund von maéglicherweise auftretendem Schichten-

wasser, 55 cm.

Offentlicher Feld- und Waldweg Burgbergweg

Der o6ffentliche Feld- und Waldweg Burgbergweg wird in die Belastungsklasse Bk1,0 eingeordnet.
Fur den Weg wird, aufgrund der Nutzung der Wegeverbindung fiir die Holzabfuhr, im Vergleich zu
den Ubrigen 6ffentlichen Feld- und Waldwegen eine hthere Belastungsklasse angesetzt. Der Burg-
bergweg wird von Langholztransportern befahren. Die Gesamtaufbaustarke des frostsicheren Ober-
baus betragt folglich 60 cm. Der Fahrbahnaufbau erfolgt nach RStO 12 in Asphaltbauweise. Das
Uberfuhrungsbauwerk tiber die Ortsumfahrung Kirschfurt erhalt somit ebenfalls einen Belag in As-

phaltbauweise.
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Die Ermittlung des Oberbaus der beiden zur Ortsumfahrung trassenparallelen éffentlichen Feld- und
Waldwege erfolgt auf Grundlage der Wegeart und angenommenen Nutzung, ohne zugrundelie-
gende Verkehrsstarken. Die Ermittlung des Oberbaus ist im Detail in Unterlage 14.1 Ermittlung der

Bauklasse beschrieben.

Der offentliche Feld- und Waldweg Achse 106
Der offentliche Feld- und Waldweg Achse 106 nordlich (hangseitig) der Ortsumfahrung wird als

Schotterweg mit einer 5 cm dicken Deckschicht aus Splitt-/Sandgemisch sowie einer 20 cm dicken
Schottertragschicht hergestellt. Der Anschlussbereich am Burgbergweg erhalt davon abweichend
den gleichen Asphaltoberbau wie der Burgbergweg. Uber den nérdlichen offentlichen Feld- und

Waldweg Achse 106 werden die Langholztransporter auf den Burgbergweg gefiihrt.

Der 6ffentliche Feld- und Waldweg Achse 107
Der offentliche Feld- und Waldweg Achse 107 stdlich (talseitig) der Ortsumfahrung wird als ,Erd-

weg" mit einer 25 cm dicken Kiestragschicht ausgeftihrt.

Offentlicher Feld- und Waldweq ,Roter-Brunnen-Wegq"

Der Wirtschaftswegeanschluss erhalt nordlich der Ortsumfahrung den gleichen Oberbau wie der
offentliche Feld- und Waldweg Achse 106. Der Wirtschaftswegeanschluss erhalt stdlich der Orts-

umfahrung den gleichen Oberbau wie der 6ffentliche Feld- und Waldweg Achse 107.

Besondere Bautechnische MalRnahmen

Fir Hinweise zu besonderen bautechnischen MalRnahmen wird auf Abschnitt 6.3 MalRnahmen zum

Gewasserschutz verwiesen.

Mitzuverlegende Leitungen

Abschnitt 4.10 Leitungen sowie Unterlage 11 Regelungsverzeichnis geben Auskunft iber mitzuver-
legende Leitungen. Abgesehen davon sind entsprechend der vorgesehenen Entwasserung die ge-

planten Haltungen und Schachte mitzuverlegen.

4.4.3 Bo6schungsgestaltung

StralRen
Hinsichtlich der Boschungsgestaltung ergibt sich mit den vorliegenden Bodenparametern folgende

Zweiteilung:

Die Dammbdschungen der L 2310 (Kreisarm West und Kreisarm Ost), des Kreisverkehrs L 2310
(Knoten 1), des offentlichen Feld- und Waldweges Theresienhofstrale sowie der Ortsumfahrung

Kirschfurt bis ca. Bau-km 0+627 erhalten eine Béschungsneigung von 1:2. Die Abweichung von der
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Regelbdschungsneigung nach RAL wurde so gewahlt, um die Dammstandsicherheit unter Verwen-

dung von Schittmaterial aus dem Einschittsbereich zu gewahrleisten.

Die sich daran anschlieRenden Einschnittsbdschungen der Ortsumfahrung Kirschfurt von ca. Bau-
km 0+627 bis zum Erreichen des Kreisverkehrs St 2315 (Knoten 3) erhalten dagegen ebenso wie
die Boschungen des v. g. Kreisverkehrs eine Béschungsneigung von 1:1,75. Gleiches gilt fir den
St 2315 Kreisarm Nord in Richtung Collenberg und die Gemeindeverbindungsstrae Kreisarm Sid
in Richtung Kirschfurt. Die Abweichung von der Regelbdschungsneigung nach RAL wurde so ge-
wahlt, um die Dammstandsicherheit vor dem Hintergrund der Schichtwasseraustritte zu gewahrleis-

ten.

Alle Dammbdéschungen des Straldenkdpers werden regelkonform gemall RAL 2012 ausgerundet.
Fur die Einschnittsbéschungen wurde festgelegt, aufgrund von Uberlegungen der Flachenersparnis
und der besseren Parallelfiihrung der trassenbegleitenden 6ffentl. Feld- und Waldwege eine redu-

zierte Ausrundung der Béschungsoberkante von T = 2,00 m zu beriicksichtigen.

Die Bereiche von Schichtwasseraustritten, das heil3t die hangseitig gelegenen Einschnittsbdschun-
gen der Ortsumfahrung, des Kreisverkehrs St 2315 sowie des St 2315 Kreisarms Nord, werden mit
einer Boschungsfilterschicht versehen. Diese wird an eine Langsdrainage angeschlossen, Uber die

dann eventuell austretendes Schichtwasser zur Boschungssicherung abgeleitet werden kann.

Die hangseitige Dammbgdschung der Ortsumfahrung ist im Bereich der ehemaligen Kiesgrube deut-
lich hdher als 5 m und wird daher entsprechend der RAL 2012 mit einer Berme versehen. Die Berme

wird 7,50 m unter der Bdschungsschulter in einer Breite von 3,0 m angelegt.

Fur die Bereiche, welche innerhalb des Wasserschutzgebietes der Zone 1l liegen, werden die Mal3-

nahmen gemal RiStWag 2016 vorgesehen (vgl. Abschnitt 4.12 Entwasserung).

Offentliche Feld- und Waldwege

Fur die 6ffentlichen Feld- und Waldwege soll ebenfalls Schittmaterial aus dem Einschnittsbereich

der Ortsumfahrung verwendet werden; die Thematik von auftretendem Schichtenwasser kann lage-
abhangig ebenfalls von Relevanz werden. Analog zu den Béschungsneigungen der StralRen werden
daher die Dammbd&schungen der offentlichen Feld- und Waldwege (z.B. Burgbergweg) mit einer
Neigung von 1:2 angelegt und nach RAL 2012 ausgerundet; die Einschnittsbéschungen erhalten
eine Neigung von 1:1,75 und eine reduzierte Béschungsoberkante mit T = 2,00 m. Bei den offentli-
chen Feld- und Waldwegen wird die Regelbéschungsbreite nach RAL 2012 nicht angesetzt. Die
Einschnittsbdschung des offentlichen Feld- und Waldwegs Achse 101 bei Bau-km 0+330 der Orts-

umfahrung wird im Bereich der spatmittelalterlichen Kapellenruine St. Michael nicht ausgerundet,
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um einen Eingriff in diesen Teil des Bodendenkmals der spatmittelalterlichen Dorfwiistung zu ver-

hindern.

Sonstiges
Es wird regelmafiig eine Oberbodenandeckung von 10 cm vorgesehen.

Der als Erdhligel gestaltete Bereich der Kreisinsel der beiden Kreisverkehre Knoten 1 und 3 wird mit

einer Boschungsneigung von 1:1,75 angelegt.

Im Bereich der beiden Brickenwiderlager der Briicke iiber den Main (BW 01) ist in Brickenlangs-
richtung eine Boschungsneigung von 1:1,5 vorgesehen. Dadurch kann die Lange der Flugelwande

optimiert werden.

444 Hindernisse in Seitenraumen

Als Hindernis im Seitenraum, bzw. innerhalb des gemaR RPS 2009 kritischen Abstandes neben der
Fahrbahn, ist das Widerlager des Uberfiihrungsbauwerks fiir den Burgbergweg. Dieses wird im Zuge
der Malnahme durch geplante Fahrzeug-Rlickhaltesysteme vor dem Anprall eines Fahrzeuges ge-
schitzt (Aufhaltestufe N2, Wirkungsbereichsklasse W7).

Vorhandene Baumstandorte im Bereich der Kreisarme der beiden Kreisverkehre und die Regenklar-
becken Sud, Mitte sowie das Versickerungsbecken Nord liegen gemaR RPS 2009 nicht im kritischen
Abstand neben der Fahrbahn.

Bei Beurteilung der kritischen Abstédnde nach RPS 2009 wurde beriicksichtigt, dass die reellen Fahr-
geschwindigkeiten im Bereich der Kreisverkehrsplatze und Knotenpunktzufahrten aufgrund der ver-
kehrsrechtlichen Vorfahrtsregelung am Kreisverkehr niedriger anzusetzen sind als die zugelassenen

Hoéchstgeschwindigkeiten auf der jeweils freien Strecke.

Geplante Baumstandorte, nicht umfahrbare Wegweisungsmaste, Fundamente, Freileitungsmaste,
schwer verformbare Schaltkésten etc. sind auRerhalb des Gefahrenbereichs neben der Fahrbahn

anzuordnen.
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4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Knotenpunkte und Knotenpunktabstande

Tabelle 4-6: Knotenpunkte und Knotenpunktabstande

Knoten Beschreibung Knotenpunkart Abstand zum nachfol-
genden Knoten

1 Anschluss L 2315 an L 2310 Kreisverkehr ca. 460 m
Bauanfang der Ortsumfahrung

2 Anschluss 6FW an St 2315, bei Bau- Einmindung ca.1.040 m
km 0+485 der Ortsumfahrung

3 Anschluss St 2315 an St 2315Bau- Kreisverkehr -
ende der Ortsumfahrung

b Knotenpunktabstande: hier Schnittpunkt von Uiber- und nachgeordneter Achsen zueinander

Begriindung Knotenpunktart

Fir die Wahl der Knotenpunktform eines Kreisverkehrs am Beginn und Ende der Ortsumfahrung

Kirschfurt (Knoten 1 und 3) werden folgende Vorteile gegeniber einer Einmindung angefihrt:

» niedrigeres Geschwindigkeitsniveau im Knotenpunkt,

» Knoten 1: Hochstmal an Schutz im WSG Zone I

+ erhohte Verkehrssicherheit,

» generell geringere Unfallschwere bzgl. Personen- und Sachschéaden,

» deutlich niedrigeres Risiko von Unfallen mit Personenschaden,

« weniger Konfliktpunkte,

« geringere Gefahr von Olunféllen im vorliegenden Wasserschutzgebiet (nur Knoten 1) und

» hohere Verkehrskapazitat: Kreisverkehr QSV A, vorfahrtgeregelte Einmiindung QSV E (nur
Knoten 1) und

» Minimierung weiterer Eingriffe in wertvolle Gehdlzbiotope (hur Knoten 3)

Die Zustimmung des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg fur die Anlage

eines aul3erdrtlichen Kreisverkehrs an Knoten 1 liegt mit Stand vom 27.05.2014 vor.

Fir die Knotenpunktwahl der vorfahrtgeregelten Einmindung Knoten 2 spricht vor allem die geringe

Verkehrsbelegung des einmindenden Verkehrswegs.
An allen Knotenpunkten sind alle Verkehrsbeziehungen erlaubt.
Erkennbarkeit

Die friihzeitige Erkennbarkeit aller Knotenpunkte ist gegeben und wurde entsprechend nachgewie-

sen.
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Uber- /untergeordnete StralRen

Im Zuge der vorfahrtgeregelten Einmindung Knoten 2 wird die Ortsumfahrung Kirschfurt tberge-
ordnet (VZ 306 StVO) gefihrt.

45.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Knotenpunktelemente

Beide Kreisverkehre Knoten 1 und 3 weisen verkehrssichere Trassierungselemente auf, die Achsen
aller Kreisarme laufen in einem zentralen Schnittpunkt zusammen und sind radial auf den Kreismit-
telpunkt gerichtet. Die Kreisfahrbahn beider Kreisverkehre wird durchgéngig nach auf3en geneigt.
Die Kreisinseln sollten gemal RAL 2012 als Teil der Verkehrsflache nicht bepflanzt und nicht mit
festen Hindernissen ausgestattet werden. Fur die Gestaltung der Mittelinseln der beiden Kreisver-
kehre ist jeweils ein energieverzehrender Erdhiigel vorgesehen. Die vorgesehene Bepflanzung am

Kreisverkehr in Baden-Wirttemberg ist umfahrbar.

Tabelle 4-7: Knotenpunktelemente der Kreisverkehrsplatze

Knoten 1 Knoten 3 Anmerkungen

Kreisver- | Kreisverkehrsplatz

kehrsplatz St 2315

L 2310
AulRendurch- D 40 m 40 m
messer
Breite des Bk 7m 7m hier: entspricht Fahrbahn-
Kreisrings breite
Bankettbreite - 2,50 m 1,50 m L 2310: 2,50 m nach
RiStWag 2016

Fahrbahnbreite Bz 475m 475m Im Bereich des Fahr-
d. Kreiszufahr- bahnteilers zwischen
ten den Borden
Fahrbahnbreite Ba 5,25 m 5,25 m Im Bereich des Fahr-
d. Kreisausfahr- bahnteilers zwischen
ten den Borden
Radien d. Eck- Rz 16 m 16 m
ausrundungen
d. Kreiszufahr-
ten
Radien d. Eck- Ra 18 m 18 m
ausrundungen
d. Kreisausfahr-
ten

Die Fahrbahnteiler werden mit einer Breite von = 2,50 m ausgefuhrt.
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Dimensionierung Linksabbiegestreifen an Knoten 2

Fir die Einmindung des o6ffentlichen Feld- und Waldweges Theresienhofstra3e am Knoten 2 wurde
zur Gewahrleistung des verkehrssicheren Linksabbiegens aus Richtung Knoten 1 ein Linksabbiege-
streifen geman Typ LA2 der RAL 2012 berticksichtigt. Aufgrund der geringen Verkehrsbelegung des
linksabbiegenden Stroms wurde jedoch entsprechend den RAL 2012 auf die Anordnung eines Ver-
z6gerungsstreifens verzichtet, da kein relevanter Riickstau zu erwarten ist. Die Aufstelllange betragt
gemall RAL 2012 und aufgrund des geringen Linksabbiegestromes Ia = 20 m, die Lange der beid-
seitigen Verziehung entsprechend den RAL 2012 |z = 50 m. Gem&R RAL 2012 wurde der Rechts-
abbiegetyp RA5 sowie der Zufahrtstyp KE5 gewahlt. Planungsgrundlage war, aufgrund der ortlichen
Situation und dem geringen Verkehrsaufkommen auf dem offentlichen Feld- und Waldweg Theresi-
enhofstraBe auf den Fahrbahnteiler des nachgeordneten Knotenarmes zu verzichten. Dies ent-
spricht der RAL 2012, nach der in begriindeten Ausnahmeféllen beim Anschluss eines gering be-
lasteten Wirtschaftsweges an Stralen der EKL 3 eine bauliche Veranderung und somit der Fahr-
bahnteiler entfallen kann. Die Theresienhofstrafl3e wird als verkehrlich gering belastet eingestuft, da
diese vorwiegend zwei Wirtschaftsbetrieben (Hofgliter) sowie Langholztransporten aus entspre-
chend gelegenen Waldgebieten als direkten Anschluss an die Ortsumfahrung dient. Die Realisie-
rung eines Fahrbahnteilers wiirde eine deutliche VergréZerung der Einmiindung bedeuten und somit
eine groRere Erdmassenbewegung, um die Befahrbarkeit durch Langholztransporte sicherzustellen.
Erschwerend kommt hinzu, dass kein expliziter Schleppkurvennachweis fur Langholztransporte ge-
fuhrt werden kann, da diese Fahrzeuge je nach Modell und Ladung einen sehr variablen Raumbedarf
aufweisen. Die Erkennbarkeit der Vorfahrtssituation auch ohne Fahrbahnteiler in der Einmindung

wird nach RAL 2012 durch Verkehrszeichen und/oder Bepflanzung sichergestellt.

StraRenflachengestaltung

Hinsichtlich der StraRenflachengestaltung im Zuge der Einmiindung (Knoten 2) wurde die Quernei-
gung der Ubergeordneten Ortsumfahrung Kirschfurt aufgenommen. Der nachgeordnete Knoten-
punktast schliefl3t mit einem Knick, geman Bild 29, Fall ¢, der RAL 2012 am Fahrbahnrand der tber-
geordneten Stral3e an. Entsprechend erfolgt im Anschluss an den Knick von > 2,5 % eine Ausrun-

dung mit Hx = 500 m. Der Knotenpunkt liegt auf3erhalb starker Langsneigung der Ortsumfahrung.

Befahrbarkeit

Die Befahrbarkeit aller Knotenpunkte mit dem maRgebenden Bemessungsfahrzeug wurde geprift.
Fur Langholztransporter wurde kein expliziter Schleppkurvennachweis gefiihrt, da diese Fahrzeuge
je nach Modell und Ladung einen sehr variablen Raumbedarf aufweisen. Ersatzweise wurde die
Prifung an betreffenden Knotenpunkten mit einem Sattelzug vorgenommen. Der Nachweis der Be-
fahrbarkeit beider Kreisverkehre wurde mit den FGSV-Standardfahrzeugen Sattelzug, Lastzug und

Gelenkbus gefihrt.
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Sichtfelder
Im Zuge der Trassierung wurde darauf Wert gelegt, dass eine friihzeitige Erkennbarkeit aller Kno-
tenpunkte im Zuge der Ortsumfahrung gewébhrleistet ist. Auch fur die nachgeordnete Einmindung

(Knoten 2) wurde der Nachweis ausreichender Sichtverhaltnisse erbracht.

Die erforderlichen Sichtfelder fir die Anfahrsicht am nachgeordneten Knotenpunkt kénnen gemaf
RAL 2012 fir V.u = 100 km/h eingehalten werden. Die Sichtfelder sind im Lageplan Unterlage 5

dargestellt.

In der Annéherungssicht beziehen sich die Vorgaben der RAL 2012 fiir die Freihaltung von Sichtfel-
dern auf eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h. Es wird angefiihrt, dass an Knoten-
punkten, an denen das Annaherungsfeld nicht freigehalten werden kann oder an denen die zulas-
sige Hochstgeschwindigkeit nicht auf 70 km/h beschrankt wird — wie hier am Knoten 2 vorliegend —
die Anordnung des Zeichens 206 StVO (Halt, Vorfahrt gewahren) und des Zeichens 294 StVO (Hal-

telinie) zweckmaRig ist.

45.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen, Zufahrten

Rad- und FuRgangerverkehr

Fur den Rad- und Fu3gangerverkehr besteht ein ortliches Wegenetz. Das ausgewiesene Radwege-
netz fuhrt den Radverkehr tber die bestehende Mainbriicke zwischen Freudenberg und Collenberg
OT Kirschfurt. Eine Notwendigkeit, die Ortsumfahrung in das Radwegenetz einzubinden besteht
nicht. Die Ortsumfahrung wird nicht als Kraftfahrstral3e betrieben, insofern ist hier Radverkehr grund-
satzlich moglich. Ahnliches gilt fiir den zwischengemeindlichen FuRgangerverkehr und den regiona-
len Wanderverkehr. Durch die Ortsumfahrung unterbrochene landwirtschaftliche Verbindungen von
Wanderwegen werden ersatzweise wiederhergestellt. FuBlaufiger Verkehr kann die Ortsumfahrung

planfrei und damit konfliktfrei queren.
Der Main-Radweg D-Route 5 ,Saar-Mosel-Main® verlauft im Maintal nahe des Flussufers und quert
zwischen Freudenberg und Collenberg OT Kirschfurt den Main tber die bestehende Mainbrucke.

Die Fuhrung des Radverkehrs bleibt unveréandert.

Fernwanderweq "Frénkischer Marienweq"

Der 6ffentliche Feld- und Waldweg Fl.-Nr. 2925/3 (Gemeinde Collenberg, Gemarkung Reistenhau-
sen) wird infolge des Baus der St 2315 Ortsumfahrung durchtrennt und tberbaut. Der Fernwander-
weg kann alternativ Uber den Burgbergweg die OU planfrei iberqueren (BW 02) und weiter Uiber den
ndrdlich der Trasse geplanten Feld- und Waldweg bis zum urspriinglichen Wegeverlauf geftihrt wer-

den.
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Ortlicher Wanderweq "Bundsandsteinweq"

Die GemeindeverbindungsstraRe Theresienhofstral3e (Collenberg, OT Kirschfurt) wird infolge des
Baus der St 2315 Ortsumfahrung durchtrennt und tdberbaut. Der Wanderweg kann alternativ tiber
den am Boschungsful’ der Trasse geplanten dffentlichen Feld- und Waldweg die OU planfrei unter-

gueren und bis zum urspriinglichen Wegeverlauf gefuhrt werden.

Warteflachen und Furten

Aufgrund der abgesetzten Fiuhrung bzw. der planfreien Querung der Ortsumfahrung, besteht kein
Querungsbedarf des Rad- und FuRgangerverkehrs direkt an der Ortsumfahrung. Daher sind weder

Warteflachen noch Furten im Zuge der MaRRnahme vorgesehen.

Landwirtschaftlicher Verkehr

Fur den landwirtschaftlichen Verkehr besteht ein drtliches nachgeordnetes Wegenetz. Die Ortsum-
fahrung wird nicht als KraftfahrstraRe betrieben, insofern ist hier landwirtschaftlicher Verkehr grund-
satzlich méglich. Durch die Ortsumfahrung unterbrochene landwirtschaftliche Wegeverbindungen
werden ersatzweise wiederhergestellt. Landwirtschaftlicher Verkehr kann die Ortsumfahrung plan-

frei und damit konfliktfrei queren.

Haltestellen
Haltestellen des offentlichen Personennahverkehrs sind im Zuge der Ortsumfahrung Kirschfurt nicht

vorgesehen. Bestehende Verbindungen des OPNV koénnen wie bisher weitergefiihrt werden.

4.6 Besondere Anlagen

Rast- und Nebenanlagen sowie Anlagen des ruhenden Verkehrs sind nicht geplant.
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4.7

Ingenieurbauwerke

Im Zuge der Malinahme werden nachfolgende Ingenieurbauwerke erforderlich.

Tabelle 4-8: Auflistung der Ingenieurbauwerke

Bau- | Bauwerksbezeich- Bau-km Stutz- | Kreuzungs-| Lichte Hohe | Breite zw. Vorgesehene
werk nung weite winkel [m] Gelan- Griindung
[m] [gon] dern
[m]

01 Bricke L 2315/ St | 0+069,000 bis 268,00 91,015 Schifffahrt 11,60 Tiefgrindung
2315 (neu) Uber 0+337,000 (bei Bau- | (beiWasser- mittels Bohr-
den Main und die [ (| andesgrenze: km stand HSW): pfahlen (alle
Bahnstrecke 5224 0+156,512) 156,512) >/= 6,40 m Achsen)
Miltenberg-Wert-
heim bei Freuden- Bahn:
berg / Kirschfurt >/=5,30 m

Theresien-
hofstral3e
(neu):
>/=6,10 m

02 Uberfiihrung des 0+885,673 16,50 92,635 >4,70 m 5,00 Flachgrindung
Burgbergwegs (Bauwerksmitte)

Uiber die St 2315
neu

4.7.1 Bricke L 2315/ St 2315 (neu) Giber den Main und die Bahnstrecke 5224 Miltenberg-

Wertheim bei Freudenberg / Kirschfurt

Von Bau-km 0+069,00 bis Bau-km 0+337,00 wird die geplante Ortsumfahrung tber den linksmaini-
schen Mainradweg, den Main, das Mainvorland sowie Uber die Gleise der Bahnstrecke 5224 Milten-

berg-Wertheim tberflhrt.

Das Bauwerk ist als 5-Feld Spannbetonbriicke mit zwei Teilbauwerken (TBW) geplant:
e TBWI1:
o TBW2:

Strombriicke mit je einem beidseitig anschlieRenden Vorlandfeld
Zweifeldbriicke auf der rechtsmainischen Seite Uber Mainvorland und Bahn-
strecke 5224 Miltenberg-Wertheim

Das Teilbauwerk 1 soll in Freivorbauweise als Spannbetonhohlkasten mit einer Gesamtstiitzweite
von 212,85 m hergestellt werden. Das Teilbauwerk 2 ist als zweistegiger Plattenbalken in Spannbe-
tonbauweise mit einer Gesamtstitzweite von 55,15 m geplant. Die Herstellung erfolgt auf einem

Traggerust. Die Teilbauwerke sind in der Bauwerksskizze (Unterlage 15) dargestellt.

Alle Pfeiler und Widerlager sollen auf Gro3bohrpfahlen gegriindet werden (siehe auch Kapitel 4.11).

Das Bauwerk wird fur die Verkehrsbelastung LM 1 gemaf3 DIN EN 1991-2 in Verbindung mit DIN
EN 1991-2/NA und fur die Militarlasten nach STANAG 2021 im Einbahnverkehr (MLC 100) und im
Zweibahnverkehr (MLC 50/50) bemessen.
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Die malRgebenden Wasserstédnde wurden mit dem Wasserwirtschaftsamt Aschaffenburg, dem Land-

ratsamt Main-Tauber-Kreis und dem Wasserstraf3en- und Schifffahrtsamt Main abgestimmit.

Der Main und die Mainufer sind Teil von ausgewiesenen Uberschwemmungsgebieten. Der Einfluss
der geplanten Briicke (im Bau- und im Endzustand) auf die Wasserspiegellagen des Mains ist lokal
begrenzt und gering. Die Auswirkungen der geplanten Briicke auf die Uberflutungsflachen sind sehr

gering (siehe Unterlage 18.1 Hydraulisches Gutachten).

Zum Bau des linksmainischen Widerlagers in einem Wasserschutzgebiet der Zone Il und mit nur
kleinem Abstand zum Wasserschutzgebiet der Zone | missen entsprechende Auflagen des Land-

ratsamts Main-Tauber-Kreis und der RiStWag 2012 eingehalten werden.

Die Einhaltung des Lichtraumprofils in Hohe von 6,40 m Uber der Schifffahrtsrinne des Mains beim
hdchsten schiffbaren Wasserstand (HSW) wird mit der vorliegenden Planung erfiillt. Bauteile der
Briicke, die im Gefahrdungsraum der Schifffahrt liegen (1,5 x 5,25 m Uber HSW) werden auf

Schiffsanprall bemessen.

Bei Erstellung des Briickenliberbaus im Freivorbauverfahren von Bayerischer Seite (Achse 30) aus
Uber den Main ist keine Einbahnregelung der Schifffahrt vorgesehen. Sobald das Freivorbaugerat
(oder auch dessen Anbauteile) in den Gefahrdungsraum der Schifffahrtsrinne ragt, sind die Arbeiten
am Uberbau einzustellen. Richtwert fiir die Einstellung der Arbeiten ist der Wasserstand des Mains,

ab welchem der vorgenannte Fall eintritt.

Beim Erstellen des Uberbaus von Baden-Wirttemberger Seite (Achse 20) aus (ber den Main soll -
sobald das Freivorbaugerat (oder dessen Anbauteile) den Bereich oberhalb der regularen Schiff-
fahrtsrinne erreicht und in den Gefdhrdungsraum ragt - eine Einbahnregelung fur die Schifffahrt mit
Einengung der Schifffahrtsrinne erfolgen. Auch hier gilt als Richtwert, ab wann eine Einbahnregelung

erfolgt, der entsprechende Wasserstand des Mains.

Zwischen dem Staatlichen Bauamt Aschaffenburg und dem Wasserstral3en- und Schifffahrtsamt
Main wird eine Verwaltungsvereinbarung geschlossen, in welcher die konkreten MalRnahmen ver-

einbart und die entsprechenden Richtwerte festgelegt werden.

Hinsichtlich des Lichtraum der Bahnstrecke 5224 Miltenberg-Wertheim ist gemaf Abstimmungen
mit der Westfrankenbahn die lichte Hohe von 5.000 mm tber den Gleisen freizuhalten. Von Seiten

der Westfrankenbahn ist eine Elektrifizierung der Strecke derzeit nicht geplant.

Um fiir die Bauzeit das Lichtraumprofil der Bahn nicht zu beeintrachtigen, soll der Uberbau des Teil-

bauwerkes 2 Giberhoht hergestellt und anschliel3end auf Endhdhe abgelassen werden.
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Der Radwegverkehr im Bereich des linksmainischen Mainufers auf Baden-Wiurttemberger Seite soll

wahrend der gesamten Bauzeit aufrechterhalten werden.

4.7.2 Uberfiihrung des Burgbergweges liber die St 2315 neu

Die Uberfiihrung des o6ffentlichen Feld- und Waldweges Burgbergweg uber die St 2315 neu wird als
integrales Brickenbauwerk mit einer lichten Weite zwischen den Widerlagern von 15,50 m (Sttz-
weite 16,50 m) ausgefuhrt. Die lichte Durchfahrtshéhe betrdgt mindestens 4,70 m. Das Bauwerk
erhalt einen Bruckenquerschnitt nach RE-ING, Kap. 2.3, Bild 2.1.1 und wird in Flachgriindung er-

stellt. Bild 4-1 zeigt nachrichtlich den Querschnitt des geplanten Bauwerkes.

5.00

>1.00

Bild 4-1: Querschnitt des Uberfiihrungsbauwerks BW 02 Burgbergweg (RE-ING, Bild 2.1.1)

4.8 Larmschutzanlagen

Die Baumafinahme befindet sich au3erhalb bebauter Gebiete. Der Abstand der Ortsumfahrung zum
nachst gelegenem Wohngebaude auf baden-wirttemberger Seite in Freudenberg (10 23) betragt
ca. 173 m. Der Abstand der Ortsumfahrung zum nachstgelegenen Wohngebaude auf bayerischer
Seite in Kirschfurt betragt im Bereich der StralRe in Dammlage ca. 181 m (IO 20) und im Bereich der
Straf3e in Einschnittslage ca. 104 m (10 30). Die Wohngebaude an der Kirschfurter Ortsstraf3e ,Am
Alten Fahr* befinden sich ca. 30 bis 60 m von der BaumaRnahme entfernt (Bereich Knoten 3 An-
schluss Nord). Die deutliche Entfernung der Ortsumfahrung zur Wohnbebauung und die topografie-

bedingte Eintiefung der Trasse wirken aktiv als SchallschutzmalZnahme.

Im Ergebnis der schalltechnischen Berechnungen Unterlage 17.1 werden die gesetzlichen Grenz-

werte fir Wohn- und Mischgebiete eingehalten.
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4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Bestand

Im Collenberger Ortsteil Kirschfurt besteht ein Bahnhaltepunkt der Strecke Miltenberg - Wertheim
(Linie 781 Maintalbahn). Uber Kirschfurt und Freudenberg verkehren mehrere Buslinien auf dem
StraRennetz. Anderungen am bestehenden Schienen- und Busliniennetz sind nicht vorgesehen. Fir
die alte Mainbrticke zwischen Kirschfurt und Freudenberg sind keine Verkehrsbeschrankungen vor-

gesehen. Bahn- und Busverkehr kénnen wie bisher abgewickelt werden.

Planung
Einrichtungen des offentlichen Nahverkehrs sind im Zuge der Baumafl3nahme nicht vorgesehen.

4.10 Leitungen

Hinsichtlich der Regelungen zu den Leitungen wird grundsatzlich auf Unterlage 11 Regelungsver-

zeichnis verwiesen.

Im Mainvorland sowie im Bereich der Bahntrasse befinden sich Fernmeldekabel der Deutschen Te-
lekom AG, der DB Regionetz Infrastruktur GmbH, des Wasser- und Schifffahrtsamts Aschaffenburg
und der NGN Fiber Network KG, die hinsichtlich ihrer Lage an die geplante Verkehrsanlage ange-
passt werden oder fiir die Schutzmaflinahmen wahrend der Bauzeit getroffen werden miissen. Wei-

terflhrende Angaben finden sich in Unterlage 11 Regelungsverzeichnis.

Mitverlegung von Leitungen

Die im Rahmen der Entwéasserung geplanten Haltungen und Schéchte werden im Zuge der Reali-
sierung der BaumafRnahme mitverlegt. Die Anordnung im Stralenkdrper kann der Unterlage 8.1

Entwasserungslageplane entnommen werden.

Am Beginn der Baustrecke des 6ffentlichen Feld- und Waldwegs Theresienhofstral3e befindet sich
eine Freileitung der Telekom. Voraussichtlich muss der Kabelendmast dieser Leitung aufgrund des

neuen offentlichen Feld- und Waldweges entlang der Bahntrasse versetzt werden.

Im noérdlichen Bankett der bestehenden L 2310 und somit im Bereich des geplanten Knoten 1 (Kreis-
verkehr L 2310) verlauft eine Trinkwasserleitung sowie voraussichtlich zugehérige Strom- und Steu-
erkabel der Stadtwerke Wertheim GmbH. Aufgrund der geplanten Entwasserungsleitungen sowie
der Fahrzeugrickhaltesysteme im kinftigen Bankett, soll die bestehende Trinkwasserleitung in die

Fahrbahn verlegt werden.

Auf Hohe von ca. Bau-km 0+486 der Ortsumfahrung ist im Verlauf der bestehenden Gemeindever-

bindungsstralRe Theresienhofsstralle eine Trinkwasserleitung der Energieversorgung Miltenberg-
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Birgstadt GmbH & Co.KG vorhanden. Im Bereich der geplanten Verkehrsanlage wird, angepasst

an die neuen Hohenverhaltnisse, eine neue Trinkwasserleitung verlegt.

Auf Hohe des ostlichen offentl. Feld- und Waldweges Roter-Brunnen-Weg, ca. bei Bau-km 1+364,
wird die geplante Ortsumfahrung von einer Trinkwasserleitung der Energieversorgung Miltenberg-
Birgstadt GmbH & Co.KG sowie einer erdverlegten Niederspannungsleitung der Bayernwerk Netz
GmbH gekreuzt. Die Trinkwasserleitung wird kunftig unter der Ortsumfahrung hindurchgefuhrt. Die
ca. 30 m weiter westlich verlaufende Freileitung (Mittelspannung) der Bayernwerk Netz GmbH erhélt
einen neuen Kabelendmast nordlich der Ortsumfahrung. Ab dort wird das Kabel erdverlegt und unter
der Ortsumfahrung in der Lage der bestehenden Niederspannungsleitung unter der Ortsumfahrung
hindurchgeflihrt. Im Bereich der Fahrbahn sollen Leerrohre verlegt werden. Im Abschnitt zwischen
dem neuen Kabelendmast nordlich der Ortsumfahrung und dem bestehenden Kabelendmast stidlich
der Ortsumfahrung wird die vorhandene Niederspannungsleitung durch eine neue Niederspan-
nungsleitung ersetzt. Der Kabelendmast siidlich der St 2315 Ortsumfahrung am Rand der Wohnbe-
bauung Kirschfurt kann mit dem Rickbau der Freileitung riickgebaut werden. Alle vier Kabelmasten
zwischen dem neuen geplanten und dem bestehenden Kabelendmast werden ebenfalls zurlickge-
baut, einschlie3lich des Kabelmasts im Bereich der Fahrbahn der geplanten Ortsumfahrung bei Bau-
km 1+335.

Am westlichen Bdschungsfuld der bestehenden St 2315 und somit im Bereich des geplanten Kno-
ten 3 (Kreisverkehr St 2315) liegt ein erdverlegtes Fernmeldekabel der Telekom. Dieses wird im

Zuge der Baumal3nahme verlegt.

Kostentragung
Hinsichtlich der Kostentragung zu entstehenden Kosten durch Maflinahmen an Leitungen wird auf

Unterlage 11 Regelungsverzeichnis verwiesen.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten
4.11.1 StralRenbau

Bei den nachfolgenden Ausfiihrungen handelt es sich weitestgehend um Angaben aus dem geo-
technischen Bericht zur Ortsumfahrung (GMP GEOTECHNIK GMBH & CO. KG, 23.02.2022). Wei-

terfUhrende Informationen sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Geologie/ Bodenart/ Bodenklassen

Der linksmainische Prallhang der auslaufenden Mainschleife auf baden-wiirttembergischer Seite
steigt steil in stidlicher Richtung an und liegt unmittelbar hinter der L 2310. Die Lage der L 2310 am
Talrand ist somit im Einflussbereich von Hangschuttlagen, welche mit jingeren Mainsedimenten aus

dem Vorland verzahnt sind. Im Randbereich kann Blockschutt auftreten, welcher ggf. verschleppt
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als Gerdlle in den Terrassenablagerungen vorkommen kann. Festgesteine liegen aulRerhalb des
Baubereiches (GMP 2022).

Die geplante Trasse fiihrt Gber den Gleithang der Freudenberger Mainschleife. Das entsprechende
Gelande besteht dementsprechend aus méchtigen Terrassenablagerungen und weist ein maRig ab-
fallendes Gelande auf. In den sandigen Terrassenablagerungen mit hohen Schluffanteilen (tieferlie-
gend auch kiesige Ablagerungen der Mittelterrassen) finden sich schluffige Zwischenablagerungen.
Ostlich des Burgbergwegs werden diese Terrassenablagerungen von sandigen Decklehmen (ber-
lagert. Die vorwiegend sandig-kiesigen Terrassenablagerungen weisen Lagen mit gréf3eren Steinen

und Blécken aus dem nordwestlich ansteigenden Burgberg auf (GMP 2022).

Die Bodenklassen sind durch die Homogenbereiche ersetzt worden. Im Rahmen des fortgeschrie-
benen geotechnischen Berichts (GMP 2022) wurden fir den Untersuchungsbereich die Schichten
festgestellt (s. Tabelle 4-9), welche als Grundlage fur die Festlegung der Homogenbereiche dienen.

Die angegebenen Homogenbereiche in

Tabelle 4-10 gelten fir Landschaftsbau- und Erdarbeiten.

Tabelle 4-9: Schichteneinteilung (verédndert nach GMP 2022)

Bodenschichtung Einstufung Durchlassigkeit ks
Schicht-
Nr.
Boden Fels [m/s]

1 Oberboden X -

2 Auffullung X 10°-10%

3 Auelehme X 107 - 1010

4 Schwemm- und Decklehme X 107 - 1010

5 Sande, Kiese X 10°- 107

6 Hang- und Verwitterungsschutt X 10°- 1010

Tabelle 4-10: Homogenbereiche (GMP 2022)

Schicht-Nr. | Homogenbereich nach DIN 18320 Homogenbereich |Homogenbereich nach
nach DIN 18300 DIN 18300
Aushub Wiedereinbau
1 HOB 1 - --
2 -- HEBA 1 --
3 -- --
4 -- HEBA 2 HEBE 1
5 -- HEBA 3 HEBE 2
6 -- - --
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Detaillierte Schichtenbeschreibungen und deren Vorkommnisse sind dem Geotechnischen Bericht

Zu entnehmen.

Grundwasserverhaltnisse, Wasserverhéltnisse

Auf baden-wirttembergischer Seite wurde in den Beweissicherungsmessstellen GWM 1 und
GWM 2 Grundwasser zwischen ca. 3 und 5 m unter Geldnde angetroffen. Auf bayerischer Seite ist
am Widerlager der Mainbriicke ca. 13 m und in der Kiesgrube ca. 6 m unter Gelande Grundwasser
vorhanden. Bei BW 02 konnte in einer Tiefe bis 20 m unter Gelande kein Grundwasser festgestellt

werden. Die Realisierung der Trasse greift demnach nicht in das Grundwasser ein (GMP 2022).

Die wechselnden Schichtverhéltnisse (durchlassige Sande und Kiese mit geringem Feinanteil, La-
gen mit hohem Schluffanteil, zwischenliegende Deckenlehme) fiihren Uiber stauenden Schichten zu
temporaren, jahreszeitlich wechselnden und niederschlagsabhangigen, erwartbaren Schichtenwas-
servorkommen. Im Zuge der Vorerkundung und der Baugrunderkundung sind Schichtenwasser
knapp Uber und unter der Gradiente im Bereich von BW 02 und im weiteren Trassenverlauf im Ein-
schnitt festgestellt worden (RKS 4/14, Januar 2014; RKS 5/14, Juli 2014; Schurf Sch 4, April 2021).
Es ist mdglich, dass wahrend und nach niederschlagsreichen Perioden oder der Schneeschmelze

weitere Schichtwasservorkommen in den Einschnittsbdschungen auftreten (GMP 2022).

Der Dammbereich der geplanten Verkehrsanlage auf baden-wiirttembergischer Seite liegt im Uber-

flutungsbereich des Vorlandes. Bereits der HQ 5 des Main ist dabei von Relevanz.

Erdbebenzone

Gemal geotechnischem Bericht (GMP) fallt die BaumalRnhahme in die geotechnische Kategorie
(GK) 3, da im Bereich des Dammauflagers weiche Lehme auftreten. Der restliche Streckenabschnitt
kann der GK 2 zugeordnet werden.

Das Baugelénde gehoért nach GMP 2022 keiner Erdbebenzone und keiner Untergrundklasse an.

Erdfallgefahr, Senkungszonen, Bergbau

Im Geotechnischen Bericht gibt es keinen Hinweis auf Erdfallgefahr oder Senkungszonen. Bergbau

ist im Planungsgebiet nicht vorhanden.

Frostempfindlichkeit, Frosteinwirkungszone

Gemald der RStO 12 liegt Kirschfurt in der Frosteinwirkungszone |.
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Aufgrund des hohen Schluffgehaltes der Bdden liegt im Einschnitt als auch auf den DAmmen Frost-
empfindlichkeitsklasse 3 vor. Falls eine qualifizierte Bodenverbesserung von mindestens 20 cm vor-
genommen wird, kdnnen die schluffigen Sande in die Frostempfindlichkeitsklasse 2 eingestuft wer-
den (GMP 2022).

Storungen durch Altlasten, Verfillungen

Im Bereich der geplanten Verkehrsanlage ist auf Grundlage der Rammkernsondierungen von GMP
im Untergrund immer wieder mit Auffillungen zu rechnen, besonders im Bereich von bestehenden
Strallen und Wegen sowie der Kiesgrube, deren Sohle im Zuge der Renaturierung mit Abraum ge-

fallt wurde.

Hinsichtlich der untersuchten Asphaltkerne der bestehenden L 2310 und der St 2315 wird das
Schwarzdeckenmaterial aus den Aufschlliissen RKS 1 und (z.T.) RKS 12 mit einem PAK-Gehalt
Uber 25 mg/kg als teerhaltig eingestuft (GMP 2022).

In den Bereichen der Strafie L 2310 und St 2315 wurden bis in den natiirlichen Untergrund Verun-

reinigungen mit Chlorid gefunden, wahrscheinlich Riickstédnde aus Streusalz (GMP 2022).

Bei der orientierenden abfalltechnischen Einstufung von Aushubmaterialien geman LAGA M20 wird

der Aushub nach GMP mit den Zuordnungswerten von Z0 bis Z2 eingestuft.

Nach Auskunft des Umweltschutzamtes (Landratsamt Main-Tauber-Kreis) vom April 2022 sind im
Bereich der geplanten Verkehrsanlage auf baden-wirttemberger Seite bislang keine Altlasten, alt-
lastenverdachtige Flachen, schéadliche Bodenveranderungen oder Verdachtsflachen im Sinne des
8§ 2 Abs. 3, 4, 5 und 6 Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) bekannt geworden.

Mengenbilanz/ Bodenmanagement

Der geschatzte Umfang der Erdarbeiten fur die geplante Verkehrsanlage ist

Tabelle 4-11 zu entnehmen.

Tabelle 4-11: Umfang der Erdarbeiten

Erdauftrag Erdabtrag
ANt 3
Baden-Wart 13.900 Mm@ 300 m
temberg
Bayern 60.000 m3 55.200 m3
Gesamt 73.900 m3 55.500 m3
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Der Unterschied zwischen Erdauftrag und Erdabtrag ist im Planungsprozess durch Planungsande-
rungen (z.B. Auffillung der ehemaligen Kiesgrube 0stlich der Ortsumfahrung) und den erhdhten
Detaillierungsgrad der Planung (z.B. Berilicksichtigung Oberbodenabtrag in Erdmassenbilanz) ent-
standen. Der fehlende Boden fur den Erdauftrag wird in der entsprechend bendtigten Gite angefah-

ren.

Umgang mit Oberboden

Der geltste Oberboden wird seitlich gelagert und soll fur die geplante MalRnhahme wiederverwendet
werden. Es konnen grundsatzlich alle Flachen innerhalb der Baufeldgrenze zur Lagerung des
Oberbodens genutzt werden. Bei der Festlegung der Baufeldgrenze wurden jedoch speziell die bei-
den Flurstiicke 4320/4 und 4320/3 am offentlichen Feld- und Waldweg Theresienhofstral3e sowie
die planungsfreien Flachen der Flurstliicke 3928, 3327/1 und 3367/1 zur Lagerung des Oberbodens

vorgesehen.

Besonderheiten bei der Wahl des Erdbauverfahrens

Das Erdbauverfahren wird im weiteren Planungsverlauf festgelegt. Bauverfahren und -gerate sind

nach technischen und wirtschaftlichen Gesichtspunkten auszuwahlen und einzusetzen.

Bautechnische MalRnahmen fiir die Strecke

Die folgende Tabelle gibt eine Ubersicht zu den geotechnischen Empfehlungen von GMP fiir den

Streckenbau. Weiterfuhrende Informationen sind dem Geotechnischen Bericht zu entnehmen.

Tabelle 4-12: Ubersicht geotechnische Empfehlungen

Geotechnische Empfehlungen

Anschluss Ortsumfahrung an| - Untergrund stabilisieren und durchlassiges Dammauflager

Damm L 2310 herstellen

- auf Untergrund: Trennvlies der Robustheitsklasse GRK 4,
darauf 50 cm machtige Stabilisierung- und Drainschicht,
darauf filterstabiler Trennvlies

- Dammbaumaterial: mdglichst kiesiger Boden aus tieferen
Einschnittsbereichen oder Fremdmaterial der Bodengruppen
GW, GI, GE, GU und GT

- keine Bodenverbesserung wegen Lage in Wasserschutzge-
biet

- Dammstandsicherheit bei Bdschungsneigung 1:2 gegeben
(Einzelheiten s. Geotechn. Bericht)

- Dammschiittung in zwei zeitlichen Abschnitten, mind. 4 Wo-
chen Schuittpause

- Dammschiittung aufgrund von zu erwarteten Setzungen friih-
zeitig herstellen

Damm - Dammbaumaterial: Verwendung von schluffigen bis stark
Mainbriicke bis Bau-km schluffigen Sanden und Kiesen aus Einschnitt méglich.
0+627 - Planumsbereich: qualifizierte Bodenverbesserung in oberen

0,5-1,0 m des Dammes
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Dammstandsicherheit bei Béschungsneigung 1:2 gegeben.
Wegen den Fliigeln des Widerlagers war 1:1,5 vorgesehen
(vgl. Kap. 4.4.3, letzter Absatz)

Einbau in 5 Abschnitten, dazwischen ca. 2 Wochen Liegezeit
Bereiche mit schluffigen Sanden oder Lehmen: Austausch
0,6 m tief mit Boden der Gruppe GE, GW oder Gl
Uberprufung der Konsolidierung des Untergrundes mittels
Setzungspegel. Baugrundsachverstandigen hinzuziehen
Anschluss an Bdschung Kiesgrube: stufenférmig mit Damm-
schittung verzahnen, Stufenhdhe ca. 60 cm

Dauer der Setzung des Dammes in der Kiesgrube:

ca. 4 Wochen; folglich frihzeitige Dammschiittung

Einschnitt
Bau-km 0+627 bis 1+490

Standsicherheit bei Boschungsneigung 1:1,75 (geman Ab-
stimmung mit GMP), ohne Schichtwasseraustritte ausrei-
chend

im Bereich von Schichtwasseraustritten: Béschungsfilter-
schicht mind. bis ca. 1.5 Uber Fahrbahn
Boschungsfilterschicht: 0,7 m machtiger Steinwurf auf Ge-
otextil, an LAngsdrainage angeschlossen

Aushubmaterial: 6stlich des Burgbergweg anfallende Lehme
nur im Bedarfsfall fir niedrige Dammschuttungen zum Auf-
bau der Erddamme der RKBs

Aushubmaterial schluffige Sande: bei Verwendung als
Dammschuttmaterial erforderlichenfalls Bodenverbesserung
mit Mischbindemitteln. Falls Einbau hinter Widerlager vorge-
sehen, ist Eignungsprifung durchzuftihren (mind. 7 Wochen
Vorlauf)

Planum: ggf. ca. 20 - 30 cm Bodenaustausch (alternativ Bo-
denverbesserung) im Bereich von Schichtwasserzutritten und
bei Auftreten von lehmigen Schichten oder sehr stark schluf-
figen Lehmen

Umverlegung Theresienhof-
stral3e

Dammbaumaterial: Aushubmaterial beidseitig des Widerla-
gers; Anlegung Planum: anfallende schluffige Sande und
Kiese

Standsicherheit: Béschungsneigung Einschnitt 1:1,5 mdglich,
Anschittung vor Widerlager 1:2

Planum: bei vereinzelt auftretenden schluffigen Lagen gerin-
ger Tragfahigkeit, Austausch ca. 20 cm tief durch Frost-
schutzmaterial

Wirtschaftswege

Planum: ca. 30 cm tief mit Bindemittel verbessern
Bbdden nur gering durchléssig: anfallendes Wasser muss ge-
fasst und abgeleitet werden

Baustelleneinrichtungsflachen, Bautabufldchen

Bautabuflachen werden im Rahmen landschaftsplanerischer Vermeidungsmaflinahmen nicht aus-

gewiesen.

Allerdings umfasst die Vermeidungsmal3nahme 5V den Schutz wertvoller Vegetationsbestande

durch die Begrenzung des Baufeldes, in Bereichen, in denen dieses an dkologisch wertvolle Berei-

che angrenzt. Ebenfalls dirfen die fur AusgleichsmalRhahmen vorgesehenen Flachen nicht zum

Zwecke von Baustelleneinrichtungen und Lagerplatzen herangezogen werden.
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Das Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen sowie Flachen zur Lagerung von Oberboden sind in
Abstimmung mit der Landschaftsplanung soweit moglich optimiert worden, um den Eingriff in 6kolo-

gisch wertvolle Flachen so gering wie mdglich zu halten.

4.11.2 Mainbricke

Nachfolgend sind Ausziige und Angaben aus dem Geotechnischen Bericht vom 23.02.2022 (GMP
GmbH & Co. KG) sowie aus der zugehdrigen Umwelttechnischen Untersuchung vom 04.10.2021
(GMP GmbH & Co. KG) aufgefihrt.

4.11.2.1 Erdbebenkategorie, Schutzgebiete und geotechnische Kategorie

Das Baugeléande gehoért gemafl DIN EN 1998-1 keiner Erdbebenzone und keiner Unterklasse an.

Das sudliche Widerlager auf Seite Freudenberg liegt in Wasserschutzzone Il des Wasserschutzge-
bietes Freudenberg/Birgstadt Nr. 128.220. Zwei Fassungsbereiche mit Schutzzone | liegen
ca. 170 m ostlich und westlich des Widerlagers. Auf der Bayerischen Seite sind keine Wasser- und

Heilquellenschutzgebiete vom Bauvorhaben betroffen.

Die Baumalnahme fallt nach EN 1997-1, DIN 1054 und DIN 4020 in die geotechnische Kategorie
GK 3.

4.11.2.2 Untergrunderkundungen
Im Rahmen des Vorentwurfs wurde der Geotechnische Vorbericht vom 07.08.2014 (GMP GmbH &

Co. KG) erstellt. Hierflr wurde eine Vorerkundung durchgefiihrt. Es wurden insgesamt drei Bau-
grundaufschlussbohrungen zur Erkundung des Schichtaufbaus ausgefiihrt (KB1-KB3). Ergénzend
wurden am Dammfuld der L 2310 die Deckschichten mit einer Rammkernsondierung aufgeschlos-
sen (RKS1). Eine Bohrung am Ufer Kirschfurt wurde als Grundwassermessstelle ausgebaut
(KBP 2).

Zudem wurden vier Sondierungen mit der schweren Rammsonde (DPH1-DPH4) durchgefihrt.
Im Rahmen des Entwurfs wurde der Geotechnische Bericht vom 04.10.2021 erstellt. Hierfir wurden

die beschriebenen Baugrundaufschliisse durch weitere Aufschliisse erganzt und die Angaben aus

dem Vorbericht Gberarbeitet und spezifiziert.
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4.11.2.3 Untergrundverhaltnisse

Das geplante Bauwerk liegt im Bereich des Unteren Buntsandsteins. Uberlagert werden die Festge-

steine von Nieder- und Mittelterrassen des Mains sowie Schwemm- und Auelehmen. Darauf lagern

Auffullungen und Oberboden.

Bautechnisch kann der Untergrund zu folgenden Schichten vereinfacht werden:

1.

4.11.2.4 Bodenkennwerte

o g s~ w DN

Oberboden

Auffullungen

Schwemm- und Auelehme

Terrassensande und -kiese

verwitterte Festgesteine

schwach bis unverwitterte Festgesteine

Fur erdstatische Berechnungen kdnnen die in nachfolgender Tabelle zusammengestellten charak-

teristischen Bodenkennwerte verwendet werden:

Tabelle 4-13: Charakteristische Bodenkennwerte

: Yk Yk ()% Ck' Esex
Schicht
m m m m
[kN/m?] [kN/m?] [°] [kN/m2] | [MN/mZ]
250" 50)
2 Auffullungen 185-20,0 | 85-10,0 2 10- 18
30,0" 0,0
22 5" 7.5)
3 Schwemm- und Au- i ) 1 ' 3
b 170-190 | 7,0-85 2509 500 4-10
) 30,0 3,07
4a | Quartare Sandeund | g, 190 | gg.90 ) . 20 - 35
Kiese, sehr locker 32,59 0,0
) 32,59 3,00
4p | Quartdre Sandeund | .4, 514 | 95.120 ) ) 30 - 50
Kiese, locker 35,09 0,0”
5 | starkbis maBig verwit- | 195 550 | 95.120 |325-350 | 15.0-25.0 | 80 - 100
terte Festgesteine
g | Schwachbis unverwit- 235 135 37.5-34,0 | 30,0-500| <200
terte Festgesteine

") Kombinationsbeiwerte @'k und c’x in gleicher Zeile verwenden
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4.11.2.5 Grindungempfehlung

Die tragfahigen Schichten stehen teilweise erst einige Meter unterhalb der Fundamente an. Daher

wird in allen Achsen eine Tiefgriindung auf Bohrpfahlen vorgesehen.

In allen Achsen werden Bohrpfahle mit einem Durchmesser von 1,20 m vorgesehen. Die Pfahle
binden mindestens 3,00 m in den Fels ein. Die Bohrungen muissen vollstandig verrohrt ausgefihrt

werden.

Der Bettungsmodul ks kann mit Esxn / Ds ermittelt werden.

Die Pfahlsetzung liegt in einem Bereich von 1 bis maximal 2 cm. Fiur die Bemessung der Briicke
wird eine achsweise Setzungsdifferenz von 1 cm als wahrscheinliche Setzung und 2 cm als magliche

Setzung berucksichtigt.

In Querrichtung werden keine Setzungsdifferenzen innerhalb einer Achse angesetzt.

Es werden keine Mithahmesetzungen aus der zeitlich versetzten Herstellung der beiden Teilbau-

werke berlcksichtigt.

4.11.2.6 Baugruben

Die Baugruben in den Achsen 10 bis 40 sollen mit wasserdichten Spundwéanden eingefasst werden,
da die Baugruben im Hochwasserbereich liegen. Zur Vermeidung eines hydraulischen Grundbruchs

durch einen seitlichen Zufluss missen die Spundwénde ausreichend tief in den Fels einbinden.

Fir die im Fels stehenden Spundwé&nde kann ein Spitzendruck von gsx = 20 MN/m? angesetzt wer-
den. Eine Mantelreibung darf nicht angesetzt werden, da die Vertikalverformungen hierfir nicht aus-

reicht.

Fur die empfohlene Tragerbohlwand in Achse 60 kann eine Mantelreibung von gsx = 0,08 MN/mz2
und ein Spitzendruck von gy x = 2,0 MN/m2 angesetzt werden, sofern die Trager in vorgebohrte L6-
cher eingestellt werden und sie ausbetoniert werden. Werden die Trager gerammt, betragt die ma-
ximale Mantelreibung gsx = 0,05 MN/m2 und der Spitzendruck gy« = 1,0 MN/m2. Diese Werte gelten

fur die Terrassenablagerungen und Verwitterungsschichten.

Verpressanker sind vollstandig in den Fels zu fiihren. Die Mantelreibung betragt gsx = 700 kN/mz2.

Die anderen Baugruben kdnnen gebdscht ausgebildet werden. Die Boschungsneigung betragt hier-

bei 45° bis etwa 3,00 m Hohe. Bei gréRerer Hohe wird eine Berme von mindestens 1,50 m Breite
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eingeschaltet und die Bdschungsneigung auf 37° abgeflacht. Die Béschungskrone ist auf 2,00 m
Abstand lastfrei zu halten. Die Boschungen sollten zum Schutz vor Austrocknung und Erosion mit
einer Baufolie (f: = 300 N/cmz2, UV = 3.000 Kly) abgedeckt und mit Erdnageln befestigt werden.

4.11.2.7 Grundwasser, Wasserhaltung

In allen Aufschliissen ist Grundwasser angetroffen worden. Es ist eine hydraulische Verbindung zum

Main anzunehmen.

Aufgrund der Klifte im Sandstein ist mit einem Grundwasseraufstieg tUber die Baugrubensohle zu
rechnen. Zu den anfallenden Wassermengen kann keine konkrete Angabe gemacht werden. Die

Grundwassermenge wird sehr Uberschlagig abgeschatzt zu:

Tabelle 4-14: geschéatzte Grundwassermenge in Aufschliissen

Achse UK PKP Fordermenge (geschatzt) [I/s]
L) (AN MW (125,08) | HSW (127,58)
20 119,80 5-8 10-12
30 123,00 2-35 6-8
40 126,00 0 3-5

Das aufsteigende Wasser kann Uber eine Drainschicht aus Grobschotter der Kérnung 32/120 mm
von 30 - 50 cm Stérke gesammelt und seitlich im Arbeitsraum mit in der Drainschicht liegenden Drai-
nagerohren gefasst und einem oder zwei Pumpensiimpfen zugefihrt werden. Von dort kann das
Wasser liber Absetzbecken dem Main zugefuhrt werden. Fir die Einleitung ist eine wasserrechtliche
Genehmigung erforderlich.

In Achse 10 liegen unter der Baugrubensohle Lehme und das Grundwasser ist leicht gespannt. Die
Baugrubensohle wird unter der Sauberkeitsschicht zur Stabilisierung mit einer mindestens 30 cm
dicken Lage Grobschotter 0/125 mm und Drainmaterial der Kdrnung 4/32 mm oder 8/32 mm ausge-
Stattet.

Fur den Main sind an dieser Stelle die folgenden Wasserpegel festgehalten:

Hydrostatischer Stau +124,52 mNHN (DHHN92)

MQ +125,08 MNHN (DHHN92)
HSQ +127,58 MNHN (DHHN92)
HQ5 +128,573 mNN (DHHN12)
HQ10 +128,281 mNN (DHHN12)
HQ20 +129,914 mNN (DHHN12)
HQ50 +130,587 mMNN (DHHN12)
HQ100 +131,097 mNN (DHHN12)
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4.11.2.8 Vorbelastung der Béden, Altlasten

Die Prufergebnisse der laboranalytischen Untersuchungen der Boden-/Materialproben aus den Auf-

fullungen und dem nattirlichen Untergrund sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst. Die

in der Tabellenspalte ,Verwertung vor Ort“ angegebenen potentiellen internen Verwertungsmaglich-

keiten beziehen sich ausschlie3lich auf den dem Baugrundgutachter bekannten Planungsstand
(siehe Geotechnischer Bericht vom 04.10.2021).

Tabelle 4-15: Orientierende abfalltechnische Einstufung von Aushubmaterialien

Orientierende abfalltechni-
sche
Probe : Sl D Verwertung vor Ort
(Entnahmetiefe) MEUIC Ll (Einbaubereich)?
M 20 malfigebl.
(Bo- Parameter
den)
MP 1 Auffillung:
RKS 2-3 Kies, sandig, 572 | PAK 253 mglkg Nein
(0.2—1.7 m) schlufflg,. _
schwach steinig
Auffiillung:
Ja
KB 4-6 + RKS 4 o Z0 -- (gesamte Baumal3-
(0,1-1,9m) Kiesig nahme)
' ' Fremdbestandteile:
<1% Ziegelreste
Ja
(Gber > 2 m dichter
Auffillung: Deckschicht aus
Sand, schluffig, kie- Lehm/Ton/Schluff oder
W sig unter dichter Deck-
KB 7-9 - Z1.2 PCB 0,11 mg/kg :
(01-1,7 m) Fremdb_estandtelle. schicht, Grundwasser-
<1% Ziegelreste, abstand > 1 m, aul3er-
<1% Asphalt halb festgesetzter
Uberschwemmungs-
gebiete)

MP 4 natUrIic:rrL]J(?]:jpnter- N
SCthIZSgBl " Schiuff, sandig, kie- Z03 PAK 1,3 mg/kg (gesamte BaumaR-
(1,2-8,9 m) o9 nahme)

' ' tonig
MP 5 natirlicher Unter- Ja
KB 2-3 arund: Z02 pH-Wert (OS) 8,1 (gesamte BaumaR-
(3.0—-10,3 m) Steine, KlgSlg, pH-Wert (E) 9,4 nahme)
Sandstein
natirlicher Unter-
MP 6 grund: Ja
KB 4-9 + RKS 4 Sand, kiesig, z0? pH-Wert (E) 9,1 (gesamte Baumal3-
(1,6 —9,75m) schluffig, nahme)
Sandstein
RKS 3 Auffillung: Ja
Steine, blockig Z0? pH-Wert (OS) 8,1 (gesamte Baumal3-
(0,6 —3,4m) :
(Uferbefestigung) nahme)
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Bewertet wird nur die abfallrechtliche, nicht die bautechnische Eignung.

Eine Uberschreitung des pH-Wertes alleine ist gem. LfU-Bayern kein Ausschlusskriterium fiir eine ungiinstigere abfalltechnische
Einstufung.

Gem. LfU-Bayern sind Analysenergebnisse auf die gleichen Zahlenwerte wie die jeweiligen Grenzwerte zu runden. Der Grenzwert
von 1 mg/kg PAK wird demnach eingehalten

Die Prifergebnisse der laboranalytischen Untersuchungen des Asphaltdeckenkerns sind im Folgen-
den zusammengefasst. Es wird die Entnahmetiefe, der Gehalt an polycyclischen aromatischen Koh-
lenwasserstoffen (PAK) im Feststoff, der Gehalt an Benzo(a)pyren im Feststoff sowie die orientie-
rende abfalltechnische Einstufungen gemalf3 LfU-Merkblatt Nr. 3.4/1 und RuVA-StB 01 angegeben.

Tabelle 4-16: Orientierende abfalltechnische Einstufung von Asphaltkernen

Probe PAK-Ge- _ :
halt Benzo(a)pyren | Einstufung gem. LfU-Merk- | Einstufung gem.
(Entnahme- [ma/kg] blatt 3.4/1 RUVA-StB 01
tiefe) [ma/ka]
Ausbauasphalt ohne Ver-
RKS 2 O -
n.b. <0,5 unreinigung Veli‘l’:;rsté”fs
(0,0-0,15m) (PAK 0-10 mg/kg)
als gefahrlicher Abfall ein-
zustufender pechhaltiger
RKS 2 1.476 50 StraRenaufbruch Verwertungsklas-
(0,15-0,2 m) ' (PAK > 1.000 mg/kg oder sen B/C
Benzo(a)pyren > 50
mg/kg)

Das Schwarzdeckenmaterial aus dem Aufschluss RKS 2 (0,15 — 0,2 m) ist als Pechhaltiger Stra-
Renaufbruch mit PAK-Gehalten tiber 1.000 mg/kg bzw. einem Benzo(a)pyren-Gehalt tber 50 mg/kg
einzustufen. Es wird nach den Regelungen der Verordnung tber das européische Abfallverzeichnis
(Abfallverzeichnisverordnung) als gefahrlicher Abfall eingestuft. Bei der Verwertung/Entsorgung sind
entsprechend der Nachweisverordnung die Mal3gaben der Verordnung tber Verwertungs- und Be-

seitigungsnachweise zu beachten (eANV bzw. Verwertungsnachweis, Begleitscheine).

4.11.2.9 Kampfmittel

Es wurde am 26.04.2019 eine Kampfmitteldetailauswertung durch PD Bohr- und Sondiergesell-

schaft mbH durchgefuhrt.

Im Bauwerksbereich der Mainbrticke liegt nach den Baufachlichen Richtlinien Kampfmittelrdumung
(BFR KMR) Kategorie 1 vor: Der Kampfmittelverdacht hat sich nicht bestatigt. Aul3er einer Doku-
mentation besteht kein weiterer Handlungsbedarf. AuRerhalb des Bauwerksbereichs gibt es hinge-

gen Verdachtsfalle der Kategorie 2 (siehe Kapitel 9).

Werden im Zuge von Bauarbeiten Kampfmittel im Baufeld aufgefunden, muss eine Neubewertung

der Kampfmittelsituation vorgenommen werden.
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4.12 Entwasserung

Entwédsserungsabschnitte

Die geplante Entwasserung der Ortsumfahrungsstraf3e gliedert sich in drei Ubergeordnete Entwas-
serungsabschnitte. In jedem Abschnitt wird das anfallende StralRenoberflachenwasser der neuen
Ortsumfahrung gesammelt und einer Regenwasserbehandlungsanlage zugefiihrt. Von da aus wird
das Wasser Uber eine bestehende (Abschnitt 1) bzw. neue (Abschnitt 2 und 3) Einleitstelle in den

Main geleitet.

Tabelle 4-17: Entwasserungsabschnitte

Entwasserungsabschnitte |von Bau-km bis Bau-km Einleitmenge
Abschnitt 1 (BY) 1+082 1+508,575 306,5 I/s
(Hochpunkt) (Bauende) (n=0,1/a)
. 0+339 . 14082 374,94 /s
Abschnitt 2 (BY) (Ende der neuen Main- (n=0,2/a)
N (Hochpunkt)
briicke)
. 0+000 0+339 ‘ 162,19 /s
Abschnitt 3 (BW) . (Ende der neuen Main- |(n=0,2/a)
(Baubeginn) .
bricke)

ot

WSG Il

>

== S ST BADEN-WURTTEMBERG Zr=a——ty
T S : T SRR

Stadt Freudenberg 7]
(Baden-Wirtlemberg)
WSG |

WSG I

Bild 4-2: Ubersichtskarte Entwésserungsabschnitte
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Vorgesehene EntwasserungsmalRnahmen

Entwasserungsabschnitt 1

Das Oberflachenwasser der neuen Ortsumfahrung wird Giber Muldenablaufe in den Mulden am Bo6-
schungsful® bzw. am Bankett gefasst. Am Kreisverkehr erfolgt die Fassung des Wassers mittels
Bordrinnen und StraRenablaufe. Das gesammelte Wasser wird Giber ein neues Kanalnetz der erfor-
derlichen Oberflachenwasserbehandlungsanlage zugeleitet, welche sid-westlich des neuen Kreis-

verkehrs, zwischen der neuen Ortsumfahrung und der alten St 2315 vorgesehen ist.

Die Wahl der Oberflachenwasserbehandlungsanlage erfolgte gemalR REwS. Dabei war zu beriick-
sichtigen, dass der vorhandene Durchlass zum Main fiir die Entwasserung weiterhin genutzt werden
soll. Ein Neubau eines zusatzlichen Durchlasses ware nur mit einem hohen baulichen Aufwand
(Querung des Bahndamms und der bebauten Grundstiicke) und hohen Kosten méglich und wurde

daher nicht weiterverfolgt.

Als Oberflachenwasserbehandlungsanlage wurde ein draniertes Versickerungsbecken gewahlt. Das
Oberflachenwasser wird dabei zum Teil in das Grundwasser versickert. Das Wasser, welches auf-
grund der geringen Durchlassigkeit des anstehenden Bodens nicht weiter versickern kann, wird tber
Dranageleitungen gedrosselt der Vorflut zugefiihrt. Einleitstelle fir das nicht versickernde Wasser
ist der vorhandene Entwasserungsgraben zwischen der St 2315 bzw. dem neuen Kreisverkehr und
der Bahnstrecke. Hier befindet sich der bestehende Rohrdurchlass DN 600 unter dem Bahndamm,

welcher das Wasser zum Main leitet.

Die Stral3enabschnitte der alten St 2315 ndérdlich und sudlich vom Kreisverkehr kénnen aufgrund
der vorhandenen und der geplanten Hohenverlaufe nicht an das neue Kanalnetz und damit an die
Oberflachenwasserbehandlungsanlage angeschlossen werden. Die Entwasserung erfolgt hier wie
in der Bestandssituation Uber eine breitflachige Entwasserung tber die Bankette in die parallel ver-
laufenden Entwasserungsgraben. Diese werden Uber einen vorhandenen und einen neu zu bauen-

den Durchlass zum Graben am Bahndamm entwassert.

Entwédsserungsabschnitt 2

Aufgrund der schlechten Versickerungsfahigkeit des Untergrundes kann das anfallende Stral3en-
oberflachenwasser nicht vor Ort versickert werden. Daher muss das anfallende Wasser mittels Ent-
wasserungsmulden bzw. Bordrinnen und StraRenablaufe gefasst und abgeleitet werden. Das ge-
sammelte Wasser wird Uber ein neues Kanalnetz der erforderlichen Oberflachenwasserbehand-
lungsanlage im Sud-Osten zugeleitet. AnschlieBend wird das Wasser Uber einen neuen Kanal un-

gedrosselt in den Main bei Fkm 131+575 (rechtsmainisch) eingeleitet (Einleitstelle P2a).

Im Dammbereich zwischen Bau-km 0+339 und 0+610, wird das Oberflachenwasser mittels Bordrin-

nen und Stral3enabldufe entlang des dstlichen Fahrbahnrandes entwassert. Dies wurde gewahlt,
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damit zum einen die ganze Fahrbahn ab dem Briickenbauwerk an die geplante Oberflachenwasser-
behandlungsanlage angeschlossen werden kann und zum anderen damit das Einzugsgebiet dieser
Anlage um die Boschungsflachen reduziert werden kann. Im Einschnittsbereich ab Bau-km 0+610
bis 1+082 wird das Oberflachenwassers tber Muldenablaufe in den Mulden am Béschungsful? bzw.

am Bankett entlang der neuen Ortsumfahrung gefasst.

Im Bereich der geplanten Oberflachenwasserbehandlungsanlage befindet sich eine landwirtschaft-
lich genutzte Flache, welche grof3flachig als Bodendenkmal ausgewiesen ist. Um den Flachenver-
brauch der Oberflachenwasserbehandlungsanlage zu reduzieren, wurde ein Regenklarbecken mit
Dauerstau als Behandlungsanlage gewahlt. Ein (ggf. draniertes) Versickerungsbecken hatte hier
aufgrund der geringen Versickerungsfahigkeit des anstehenden Bodens (vgl. Unterlage 18.2 Was-

sertechnischer Erlauterungsbericht, Abschnitt 1.2) einen deutlich erhéhten Flachenbedarf.

Das Oberflachenwasser des nérdlich der neuen Ortsumfahrung gelegenen Wirtschaftsweges wird
Uber Muldenablaufe in den Mulden und tber Raubettmulden der Entwésserung der neuen Ortsum-

fahrung zugeleitet.

Das Oberflachenwasser aus der umverlegten Theresienhofstral3e wird zwischen Bau-km 0+000 und
Bau-km 0+220 Uber eine parallel verlaufende Mulde gefasst und dem Graben am Bahndamm zuge-
leitet. Zwischen Bau-km 0+220 und dem Bauende bei Bau-km 0+410 wird das Oberflachenwasser
Uber Muldenablaufe in der nordlichen Mulde entlang des Feld- und Waldweges gefasst dem Kanal-

netz zum Main zugeleitet.

Das Oberflachenwasser des Burgbergweges wird breitflachig Uber die Bankette und Béschungen

entwassert.
Bei Bau-km 0+025 der umverlegten Theresienhofstral3e wird ein ca. 6 bis 7 m breiter und ca. 1,50 m
tiefe Gelandeeinschnitt unterbrochen. Damit ein Abfluss von nichtversickernder Oberflachenwasser

gewabhrleistet wird, wird hier ein neuer Durchlass erforderlich.

Entwédsserungsabschnitt 3

Auf der baden-wurttembergischen Mainseite liegt die Trasse in der Wasserschutzzone Il der Trink-
wassergewinnung Freudenberg / Burgstadt. Etwa 170 m beidseits der Bauenden befinden sich zwei
Brunnen (Wasserschutzzone 1), die auRerhalb des Planungsgebietes, direkt an der L 2310 liegen.

Die Entwasserung erfolgt demnach entsprechend der Vorgaben der RiStWag 2016.

Das Oberflachenwasser von der Mainbriicke bis Bau-km 0+337 sowie des Kreisverkehrsplatzes
L 2315 mit den 6stlichen und westlichen (Bau-km 0+060 bis KVP) Knotenpunktarmen der L 2310

(L 2310 Kreisarm West, L 2310 Kreisarm Ost) auf baden-wirttembergischer Mainseite wird Uber
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Bordrinnen und StraRenablaufe gefasst und einem abgedichteten Transportkanal (PE-HD ver-
schweil3t) zugefuhrt. Das Regenwasser wird in einem Regenklarbecken entsprechend der RiSt-
Wag 2016 gereinigt und danach ungedrosselt in den Main bei Fkm 131+460 linksmainisch eingelei-
tet. Das Becken wurde so konzipiert, dass bei einem 50-jahrigen Hochwasserstand (HQ 50) das

Becken hydraulisch voll funktionsfahig ist.

Die Entwasserung des westlichen Knotenpunktarmes des Kreisverkehrsplatzes kann nicht vollstan-
dig an das Kanalnetz angeschlossen werden. Aufgrund des Langsgefalles der Stral3e nach Westen
liegt dieser Teil zu niedrig um noch an das Kanalnetz zum Regenklarbecken hin angeschlossen
werden zu kénnen. Es wird hierfur ein Antrag auf Befreiung von den Verboten der Schutzgebiets-
verordnung beim Main-Tauber-Kreis erforderlich. Bei einem zukinftigen Ausbau der L 2310 nach
Westen, muss der Bereich zwischen Bau-km 0+000 und 0+060 beriicksichtigt werden und an das

entsprechende Entwasserungssystem angeschlossen werden.

Der Abschnitt zwischen Bau-km 0+000 bis 0+031 muss analog zum Bestand breitflachig Gber das
Bankett entwassert werden und versickert in den Grunflachen des Mainuferbereiches. Der Bereich
zwischen Bau-km 0+031 bis 0+060 wird Uber einen Straf3enablauf gefasst, der jedoch aufgrund der
Hohensituation (Sohlhdhen, erf. Uberdeckungshohen der Entwasserungsleitung) nur an das Kanal-

netz hinter dem Regenklarbecken angeschlossen werden kann.

Hauptabmessungen und Grundsatze der Gestaltung der Entwasserungselemente

Die Wahl und Bemessung der Behandlungsanlagen in Bayern erfolgte nach den entsprechenden
Regelwerken wie REwS, RiStWag, DWA-A 117 und DWA-A 138.

Fir die Anlagen in Baden-Wirttemberg erfolgt die Wahl und Bemessung der Behandlungsanlegen
in Abstimmung mit dem Main-Taunus-Kreis entsprechend der ,Arbeitshilfen fir den Umgang mit
Regenwasser in Siedlungsgebieten” (Stand Mai 2005) und der ,Technische Regeln zur Ableitung
und Behandlung von StraRenoberflichenwasser* (TRABS; Stand 01.01.2008).

Fur die Bemessung der Anlagen wurden die Regenspenden den Rasterdaten zu den Niederschlags-
héhen und —spenden des Deutschen Wetterdienstes (KOSTRA-DWD-2020; Rasterfeld: Spalte: 134;

Zeile: 168) entnommen.

Entwédsserungsmulden

Die Entwasserungsmulden werden i.d.R. 1,50 m breit und 0,30 m tief ausgebildet und sind mit 30 cm
Oberboden angedeckt. Entsprechend der REwS werden Mulden mit Gefallen von 4% bis 10% mit
einer rauen Sohlbefestigung ausgebildet. Muldenablaufe (DN 625) fihren das Wasser dem geplan-
ten Kanalnetz zu. Diese Muldenablaufe kdnnen gemanR Herstellerangaben das Oberflachenwasser

von ca. 800 m2 Fahrbahnflache aufnehmen.
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Raubettmulden

Entsprechend der REwS werden Mulden ab 10% Gefélle als Raubettmulden ausgebildet. Die Min-
dungsbereiche von Raubettmulden in Béschungen werden mit einer Pflasterung gegen Erosion ge-
sichert. Entsprechend den Angaben zur Leistungsféahigkeit von Raubettmulden im Anhang 6.6 der
REwS wurde fir die Raubettmulden eine Breite von b = 1,75 m und eine Tiefe von h = 0,20 m bei

einer mittleren Steingréf3e von 18 cm gewahlt. Die Leistungsfahigkeit betragt ca. 100 I/s.

Entwasserung mit Bordrinnen und StraRenablaufen
Das Fahrbahnwasser wird in einigen Entwasserungsabschnitten Giber Borde am unteren Fahrbahn-

rand gefasst und Uber StralRenablaufe (300x500 mm mit Pultaufsatz) den neu geplanten Entwésse-
rungskanélen zugefihrt. Die StralRenablaufe entwassern jeweils eine Einzugsflache von 200 m? bis
250 mz2.

Entwasserungsabschnitt 1: Kanal und Durchlasse

Die Kandle und Durchlasse wurden auf Dimensionen von DN 300 bis DN 600 bemessen. Die detail-
lierten Ergebnisse der Kanalnetzberechnung sind Unterlage 18.3 - Anlage 4 Wassertechnische Be-
rechnungsunterlagen zu entnehmen. Das geplante Kanalnetz ist in Unterlage 8.1 Entwasserungsla-

geplane dargestellt.

Entwédsserungsabschnitt 1: Geschiebeschacht

Dem draniertem Versickerungsbecken ist ein Geschiebeschacht im Dauerstau, fiir den Ruckhalt von
Grobstoffen und Leichtfliissigkeiten vorgeschaltet. Die Abmessungen des Geschiebeschachtes wur-
den entsprechend der REwS festgelegt. Sie ergeben sich aus den Mindestabmessungen (Seiten-
verhdltnis = 3:1) sowie der Vorgabe fir den Leichtflussigkeitsruckhalt mind. 5 m3 und fur Grobstoffe
mind. 2,5 m3ha Volumen bereitzustellen. Der Geschiebeschacht mit den gewahlten Abmessungen
verflgt damit tber ein Riickhaltevolumen fur Grobstoffe von 4,86 m® und fir den Leichtflissigkeits-

ruckhalt von 5,02 mé.

Tabelle 4-18: Entwasserungsabschnitt 1: Abmessungen Geschiebeschacht

ewahit Mindestabmessun-
9 gen REwS

Breite 1,8m 21,7m
Lange 54m 25,1 m (L:B=3:1)
Hohe Leichtflissigkeitsraum 0,6 m 20,3 m

Hohe Geschiebesammelraum 0,5m 20,5 m
Abstand Dauerwasserspiegel-Sam- 1.0m 0.7 m
melraum
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Entwasserungsabschnitt 1: dréniertes Versickerungsbecken

Das dranierte Versickerungsbecken wird gemal REwS ausgebildet und fur den 10-jahrigen Bemes-
sungsregen dimensioniert. Die Beckensohle liegt bei 139,30 m. Dies ergibt sich aus den einzuhal-
tenden Uberdeckungshohen und erforderlichen Gefalle des Kanalnetzes vor dem Becken. Die Be-
ckensohle des Versickerungsbeckens hat zum Grundwasserstand einen Abstand von > 1,0 m. Das
vorhandene Beckenvolumen am gewahlten Standort betréagt 715 m3, bei einer Einstauhthe von
1,30 m.

Das Becken besteht aus einer insgesamt 1,0 m dicken Filterschicht mitsamt eines Drainagesystems
zur Ableitung von nicht versickerndem Wasser. Die Uberdeckung des Drainagesystems betragt
50 cm, einschl. einer mind. 30 cm dicken bewachsene Bodenzone. Das Drainagesystem besteht
aus Sammelleitungen DN 200. Diese werden bis an die Bdschungsrandern nach oben gezogen, um
eine Wartung durch den Betriebsdienst zu ermdéglichen. Die Stutzen werden umpflastert und sind
mit Verschlusskappen mit Liftungsschlitzen versehen. Unterhalb der Dranage sind weitere 30 cm

Filterschicht vorgesehen.

Uber den Drosselschacht mit Notiiberlauf wird das (iber die Drainageleitungen gesammelte Wasser
in den Entwasserungsgraben zwischen Bahndamm und St 2315 geleitet. Der Drosselabfluss am

Ende des Drainagesystems wurde mit 1,2 I/s ermittelt.

Fur die Wartung durch den Betriebsdienst, erhalt die Anlage eine Zufahrt an der St 2315 und eine
4,0 breite Umfahrung. Damit das Becken vom Betriebsdienst zur Mahd befahren werden kann, ist
eine Rampe vorgesehen. Eine Befahrung der Beckensohle mit schweren Fahrzeugen ist zu vermei-
den, da ansonsten der Filterkorper verdichtet wird. Die Boschungen des Beckens werden mit 1:2

ausgebildet. Die Anlage wird umzaunt.

Entwasserungsabschnitt 2: Kanal und Durchlasse

Die Kanale wurden auf Dimensionen von DN 300 bis DN 500 bemessen. Die detaillierten Ergebnisse
der Kanalnetzberechnung sind Unterlage 18.3 - Anlage 4 zu entnehmen. Das geplante Kanalnetz

ist in Unterlage 8.1 dargestellt.

Der neue Rahmendurchlass bei Bau-km 0+025 der umverlegten Theresienhofstralie wird mit einer
lichten Weite von 90 cm und einer Lichten H6he von 90 cm vorgesehen. Die Abmessungen wurden
analog der Abmessungen des vorhandenen Durchlasses unter dem Bahndamm gewahlt, der sich
in der Verlangerung befindet. Damit ist mindestens die gleiche Abflussleistung am neuen Durchlass

wie am vorhandenen Durchlass vorhanden.
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Entwasserungsabschnitt 2: Regenklarbecken

Das Regenklarbecken im Dauerstau wurde entsprechend der REwS bemessen. Unter Berticksich-
tigung der Vorgaben zu den Mindestabmessungen (Beckenvolumen = 50 m3; Beckentiefe = 2,00 m;
Seitenverhaltnis = 3:1), den Vorgaben fur den Leichtflissigkeitsriickhalt mit = 5 m3 Volumen und fur
den Schlammsammelraum mit =2 1-m3/ha bei einem Entschlammungsintervall von mind. 10 a, wur-

den folgende Abmessungen gewahlt:

Tabelle 4-19: Entwasserungsabschnitt 2: Abmessungen Regenklarbecken

- Mindestabmessungen
gewahlt REWS
Breite bRKB 2,5 m -
Lange Irks 8,0m 23 *Breite=7,5m
Hohe Leichtflissigkeitsraum heicnt 0,3m 20,3m
Hohe Schlammsammelraum hschiamm 0,8m -
Abstand Dauerwasserspiegel-Sammelraum Ah- 1.8m >1.8m
Dauer
Gesamttlefe hRKB = hSchIamm+ AhDauer 2,6 m = 2,0 m
Aus den gewahlten Abmessungen ergeben sich folgende Volumina:
Tabelle 4-20: Entwésserungsabschnitt 2: Volumina Regenklarbecken
vorhan- Mindestabmessungen
den REwS
Beckenvolumen = brkg * Irkg * hrke 52 m3 =250 m3
: - _ . n

Volumen Leichtfliissigkeitsraum = brks * Irks 6 m3 25ms3
hLeicht
Volumen Schlammsammelraum = brkg * Irke * 2 1m?3/(ha*a) * 10a * Ared

16 m3 _ 3
hSchIamm =16 m

Fur die Wartung durch den Betriebsdienst, erhalt die Anlage eine Zufahrt am 6ffentlichen Feld- und

Waldweg und eine Umfahrung. Die Anlage wird umzaunt.

Entwasserungsabschnitt 3: Kanal

Die Kanale wurden auf Dimensionen von DN 300 bis DN 500 bemessen. Die Rohrleitungen werden
gemal der RiStWag 2016 als PE-HD-verschweil3t, doppelwandig ausgefuhrt. Die detaillierten Er-
gebnisse der Kanalnetzberechnung sind Unterlage 18.3 - Anlage 4 Wassertechnische Berechnungs-
unterlagen zu entnehmen. Das geplante Kanalnetz ist in Unterlage 8.1 Entwasserungslageplane

dargestellt.
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Entwasserungsabschnitt 3: Regenklarbecken

Das Regenklarbecken im Dauerstau wurde entsprechend der RiStWag 2016 bemessen. Unter Be-
ricksichtigung der weiteren Vorgaben zu den Mindestabmessungen (Beckenvolumen = 50 m3; Be-
ckentiefe 22,00 m; Seitenverhdltnis = 3:1), den Vorgaben fur den Leichtflissigkeitsriickhalt mit
> 5 m3 Volumen und fur den Schlammsammelraum mit 2 1 m3/ha bei einem Entschlammungsinter-

vall von mind. 10 a, wurden folgende Abmessungen gewahlt:

Tabelle 4-21: Entwasserungsabschnitt 3: Abmessungen Regenklarbecken

. Mindestabmessungen

gewdhit REWS / TRABS
Breite bRKB 4,0 m -
Lange Irks 14,0 m 2 3*Breite = 12,0 m
Hohe Leichtflissigkeitsraum heicnt 0,3m 20,3m
Hohe Schlammsammelraum hschiamm 0,2m -
Abstand Dauerwasserspiegel-Sammelraum Ah- 1.8m >1.8m
Dauer
Gesamttlefe hRKB = hSchIamm+ AhDauer 2,0 m = 2,0 m

Aus den gewahlten Abmessungen ergeben sich folgende Volumina:
Tabelle 4-22: Entwésserungsabschnitt 3: Volumina Regenklarbecken
vorhan- Mindestabmessungen
den REwS / TRABS
Beckenvolumen = brkg * Irkg * hrke 112 m3 =100 m3
: - _ . n

Volumen Leichtfliissigkeitsraum = brks * Irks 16,8 m3 25ms3
hLeicht
Volumen Schlammsammelraum = brkg * Irke * 2 1m?3/(ha*a) * 10a * Ared

11,2 m3 ~ 3
hSchIamm = 6,2 m

Fur die Wartung durch den Betriebsdienst, erhalt die Anlage eine Zufahrt an der L 2310 und eine

Umfahrung. Die Anlage wird umzaunt.

Entwasserungsabschnitt 1 und 2: Besondere bautechnische MalRnahmen

Die Bereiche von Schichtwasseraustritten, das heif3t die hangseitig gelegenen Einschnittsbdschun-
gen der Ortsumfahrung, des Kreisverkehrs St 2315 sowie des St 2315 Kreisarms Nord, werden mit
einer Boschungsfilterschicht versehen. Diese wird an eine Langsdrainage angeschlossen, Uber die

dann eventuell austretendes Schichtwasser zur Boschungssicherung abgeleitet werden kann.

Entwédsserungsabschnitt 3: Besondere bautechnische Mal3hahmen

Die vorgesehene Drainageleitung im westlichen Knotenpunktarm L 2310 kann aufgrund des Langs-
gefalles der StraRe nach Westen und der daraus korrelierenden Hohenlage nicht vollstandig an das

Regenklarbecken Siid angeschlossen werden. Die Drainageleitung wird trotzdem bis zum Bauende
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geflhrt, so dass diese bei einem eventuellen spateren Ausbau der Stral3e mit aufgenommen werden

kann.

Die Schutzwirkung der Grundwasseruberdeckung ist auf Grundlage des Geotechnischen Berichtes
nicht eindeutig bewertbar. Daher wird die Abdichtung nach RiStWag 2016 ber die gesamte Breite
der Verkehrsanlage vorgesehen. In Abwandlung der Vorgaben der RiStWag 2016 endet die Abdich-
tung aus den im Folgenden genannten Grinen jeweils etwas aufRerhalb der dul3eren Bankettrander
und wird nicht noch tGber Béschung, Mulde und anschlieRendes Gelande verlegt.

Am nordlichen Boschungsfull zum Mainufer hin ist keine Mulde vorgesehen und dementsprechend
auch keine Abdichtung, da das in einer Mulde gesammelte Wasser aufgrund der Hoéhenlage nicht

dem geplanten Regenklarbecken Sud zugefihrt werden kénnte.

Die geplante Verkehrsanlage schlie3t im Stiden an die bestehende, hangseitig gelegene Mulde an.
Die Fahrbahn entwéssert nicht in diese Mulde, sondern zum gegeniberliegenden nérdlichen Fahr-
bahnrand. Der Anschluss der hangseitigen Mulde an das geplante Regenklarbecken Sid ist auf-
grund der Hbhenlage technisch nicht umsetzbar. Die Bestandsmulde weist keinen Anschluss an
eine Behandlungsanlage auf. Eine Abdichtung nach RiStWag 2016 wird unter den gegebenen Um-

standen als unverhaltnismafig betrachtet.

Die hier geschilderten bautechnischen Abweichungen von den Regelungen nach RiStWag 2016 auf
baden-wurttembergischer Seite sind mit dem Landratsamt Main-Tauber-Kreis vorabgestimmt wor-

den.

4.13 StralBenausstattung

Die Baustrecke wird entsprechend den Vorschriften und Richtlinien mit Verkehrszeichen, Leit- und

Schutzeinrichtungen sowie einer Fahrbahnmarkierung ausgestattet.

Die Beschilderung wird im Benehmen mit der Verkehrsbehérde des Landratsamtes Miltenberg und

mit den betroffenen Kommunen festgelegt.

Schutzeinrichtungen

An den Fahrbahnrandern werden abschnittsweise Schutzeinrichtungen erforderlich.

Im Zuge des Briickenbauwerkes Uber den Main und die Bahnstrecke 5224 Miltenberg-Wertheim
erhalten beide Fahrbahnrander der Ortsumfahrung Kirschfurt ein Fahrzeug-Ruckhaltesystem der
Aufhaltestufe H1 und Wirkungsbereichsklasse W4. Dieses wird bis zum Kreisverkehr mit der L 2310
bzw. bis stdlich der Einmindung des 6ffentl. Feld- und Waldweges an Knoten 2 verlangert, um die
Wirkung des Fahrzeug-Rickhaltesystems zu gewéhrleisten und ein Aufgleiten und Hinterfahren zu

vermeiden. Die hohe Dammlage der Ortsumfahrung zwischen der Briicke tiber den Main und dem

-96 -



Knoten 2 bedingt nach RPS 2009 zum Schutz des Kraftfahrzeugverkehrs eigentlich auf beiden Fahr-
bahnrandern Fahrzeugruckhaltesysteme der Aufhaltestufe N2 (Wirkungsbereichsklasse W3). Ein
Wechsel zwischen den Systemen wird aufgrund der Ausbildungslange als nicht sinnvoll erachtet.
Dementsprechend ist in diesem Bereich auch das hoherwertige System des Briickenabschnitts vor-
gesehen (H1, W4). Im weiteren Verlauf erhalt die Ortsumfahrung im Bereich der Uberbauten Kies-
grube ein Fahrzeug-Rickhaltesystem der Aufhaltestufe N2 (Wirkungsbereichsklasse W3) am west-
lichen Fahrbahnrand, um den Kraftfahrzeugverkehr im Bereich des entstehenden hohen Dammes
zu schitzen. Im weiteren Verlauf der Ortsumfahrung werden beide Fahrbahnrander im Bereich der
Wirtschaftswegeuberfihrung Burgbergweg mit einem Fahrzeug-Ruckhaltesystem der Aufhaltestufe
N2 (Wirkungsbereichsklasse W7) ausgestattet. Zum Schutz gegen Hinterfahren werden diese zu
beiden Seiten des Briickenwiderlagers um 80 m verlangert, falls die Lange L1 der konkreten Schutz-

einrichtung keine gréRere Lange ergibt.

Im Bereich von KP2 werden die jeweilig vorgesehenen Fahrzeugriickhaltesysteme am westlichen
Fahrbahnrand der Ortsumfahrung Gber die Eckausrundungen in die nachgeordnete Zufahrt hinein-
gezogen und anschlieend mit einer Anfangs-/Endkonstruktion abgeschlossen (gemaf RPS 2009,
Bild 11d). Nach RPS 2009 muss keine weitere Schutzeinrichtung fur den 6ffentlichen Feld- und
Waldweg vorgesehen werden. Es wird jedoch empfohlen am linken Fahrbahnrand der Theresien-
hofstral3e das Fahrzeugrickhaltesystem aus der Ortsumfahrung zu verlangern, zum Schutz abkom-

mender Fahrzeuge vor der Kiesgrube.

Die erforderliche L&nge L2 gegen Hinterfahren werden an den Fahrbahnréandern der Theresienhof-

stralle realisiert.

Far die nordlichen Fahrbahnréander der L 2310 sowie des Kreisverkehrs Knoten 1 sind aufgrund der
Lage im Wasserschutzgebiet der Zone Il gemaf Tabelle 4 der “Richtlinien fir bautechnische Mal3-
nahmen in Wasserschutzgebieten* (RiStWag 2016) die Anordnung von Schutzeinrichtungen der
Aufhaltestufe H1 zwingend. Abhéngig von der Bankettbreite (b= 2,50 m) ist nach RPS 2009 eigent-
lich eine Wirkungsbereichsklasse W5 vorzusehen. Ein Wechsel zwischen den geplanten Systemen
von der Ortsumfahrung (H1,W4) und den der L 2310 (H1,W5) wird aufgrund der tUberschaubaren
Ausbildungslange als nicht sinnvoll erachtet. Dementsprechend wird das Fahrzeugriickhaltesystem
mit der hoherwertigen Wirkungsklasse (H1,W4) auch im Bereich der nérdlichen Fahrbahnrander der

L 2310 und des Kreisverkehrs Knoten 1 vorgesehen.

Fur die beidseitig parallel zur Ortsumfahrung Kirschfurt trassierten 6ffentl. Feld- und Waldwege wird
als Absturzsicherung und fiir den Schutz der tiefer liegenden Ortsumfahrung in Anlehnung an die
RPS 2009 ein Fahrzeugriickhaltesystem der Aufhaltestufe N2 vorgesehen; fir den sidlichen 6ffentl.
Feld- und Waldweg mit der Wirkungsbereichsklasse W3, fur den nordlichen 6ffentl. Feld- und Wald-

weg mit der Wirkungsbereichsklasse W7.
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Das Uberfiihrungsbauwerk des 6ffentl. Feld- und Waldweges Burgbergweg iiber die Ortsumfahrung
Kirschfurt erhélt gemafl den RPS 2009 in Verbindung mit den “Richtzeichnungen Ingenieurbau-
werke® (RIZ-ING) eine Absturzsicherung in Form eines Fillstabgel&nder mit innenliegendem Sell
(RIZ-ING Gel 4). Die Schrammborde im Zuge des Uberfiihrungsbauwerks werden zudem geman
Blatt Kap 6 der RIZ-ING mit einer Hohe von 0,20 m ausgebildet.

Als Absicherung des vorhandenen Kabelkanals der Bahnstrecke 5224 Miltenberg-Wertheim im Be-
reich des im Zuge der Mainbriicke unterfihrten offentl. Feld- und Waldweges wird zwischen DB-

Grenzabstand und 6ffentl. Feld- und Waldweg eine ,Einfache Schutzplanke® (ESP) vorgesehen.

Borde vor Fahrzeug-Ruckhaltesystemen werden maximal 7 cm hoch ausgeftihrt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen

5.1 Schutzgut Menschen einschlie3lich der menschlichen Gesundheit
5.1.1 Bestand /Bewertung

In der Ortsdurchfahrt von Kirschfurt sind die Anwohnerinnen und Anwohner aktuell durch die Emis-
sionen der Kraftfahrzeuge besonderen Belastungen hinsichtlich Larm und Luftschadstoffen ausge-

setzt.

5.1.2 Umweltauswirkungen

Die geplante Verlegung der St 2315 / L2310 bei Collenberg (OT Kirschfurt) mit Neubau einer Main-
briicke und der damit verbundene Riickgang von Verkehrsbelastungen flihrt zu einer Entlastung der
Anwohnerinnen und Anwohner des Ortsteils Kirschfurt der Gemeinde Collenberg, da die Emissionen
des motorisierten Verkehrs wie Larm, Abgase und Erschitterungen, die Stdérung des Ortsbildes und
die soziale Trennwirkung sehr stark zuriickgehen werden. Weitere Entlastungen entstehen nach
Umsetzung der Baumafinahme sowohl in Kirschfurt als auch in Freudenberg durch den Ruckgang

des Verkehrsautkommens auf der bestehenden Mainbriicke Kirschfurt/Freudenberg.

Die Verkehrsuntersuchung (Unterlage 22.1) stellt an drei wesentlichen Querschnitten das prognos-
tizierte Verkehrsaufkommen (Prognose Nullfall) dem Verkehrsaufkommen nach Umsetzung der
Baumalnahme gegeniber (Prognose Planfall). Der folgenden Tabelle kann enthommen werden,

dass die Umsetzung der Baumafinahme zu einer Verkehrsentlastung von bis zu 52 % fuhrt.

Tabelle 5-1: Auswirkung der Verkehrsentlastung durch die Baumal3nahme

Quer- Bezeichnung DTV Prognose DTV Prognose Entlastungs-
schnitt Nullfall Planfall wirkung
o1 | Freudenberg OD nordlich | g g5 o oap | 5.850 Kfz/24 h etwa -2 %
der alten Mainbrticke
Q2 | Freudenberg ODsudlich | 7 754 o oap | 5750 Kiz/24 h etwa -26 %
der alten Mainbrticke
Q5 Kirschfurt OD Ortsmitte 3.950 Kfz/24 h 1.900 Kfz/24 h etwa - 52 %

Der geplante Verlauf der Trasse liegt au3erhalb geschlossener Ortschaften. Es sind keine Einzel-
gehofte oder Weiler in unmittelbarer Nahe zum Trassenverlauf vorhanden. Die Knotenpunkte zur
Verknipfung der Ortsumfahrung mit dem tbrigen StraRennetz befinden sich aul3erhalb geschlosse-

ner Ortschaften.
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5.2 Schutzgut Tiere, Pflanzen, Biologische Vielfalt

5.2.1 Bestand

SCHUTZGUT TIERE

Fir bestimmte Tierarten stellen weite Bereiche des Untersuchungsraums wichtige potenzielle Le-
bensraumfunktionen dar. Fur die Bewertung der Auswirkungen auf die Fauna wurden speziell auf
die zu untersuchende Art gerichtete Untersuchungsflachen definiert. Diese folgen keinem festen
Abstand zur geplanten Trasse, sondern wurden anhand der vorhandenen Habitatstrukturen, der Ak-
tionsradien und der artspezifischen Empfindlichkeiten in Abstimmung mit der héheren Naturschutz-
behdrde der Regierung von Unterfranken, der unteren Naturschutzbehérden der Landkreise Milten-

berg (Bayern) und Main-Tauber-Kreis (Baden-Wiirttemberg) festgelegt.

Avifauna

Mit 62 Vogelarten ist das Artenspektrum im Untersuchungsgebiet als hoch einzuschéatzen. Als pla-
nungsrelevant wurden neun Brutvogelarten eingestuft. Vor allem die seltenen oder sehr seltenen
Arten wie Braunkehlchen, Karmingimpel, Wendehals und Wiesenpieper zeigen die funktionale Be-

deutung der verschiedenen Teillebensraume.

Saugetiere - Fledermaus

Mit 12 Fledermausarten und den nachgewiesenen Artpaaren von Bartfledermaus und Langohrfle-
dermaus ist das Artenspektrum im Untersuchungsgebiet als hoch einzuschatzen. Es konnten sowohl
die aufgrund der Flusstallage eines Mittelgebirgsraums mit direkter Nahe zum Siedlungsraum er-
warteten gebdaudebewohnenden Arten nachgewiesen werden als auch die starker an Wald gebun-
denen Arten wie das Grol3e Mausohr, der Kleine Abendsegler und das Artpaar der Langohrfleder-

mause. Bemerkenswert ist die Nachweisdichte der Mickenfledermaus.

Saugetiere - Haselmaus

Im Zuge der Besatzkontrollen konnten 2017 zwei Freinester eindeutig der Haselmaus zugeordnet

werden. Zusatzlich wurde der Nachweis auf Belegung einer Nisthilfe durch die Haselmaus erbracht.

Saugetiere - Biber

Offensichtlich wird das Untersuchungsgebiet zwar vom Biber zur Nahrungsaufnahme oder zur Be-
schaffung von Baumaterial aufgesucht, eine Fortpflanzungsstatte konnte an den drei Begehungster-

minen in 2017 im Untersuchungsgebiet allerdings nicht nachgewiesen werden.
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Reptilien

Eine gréRere Population der Zauneidechse scheint entlang des dstlichen Feldweges auf Kirschfurter
Seite vorzuliegen. Hier wurden Jungtiere, sowie mehrere adulte Individuen und ein Parchen nach-
gewiesen. Auf den tbrigen Untersuchungsflachen

nordlich und norddstlich von Kirschfurt wurden keine Nachweise erbracht. Ein vermutetes Vorkom-
men befindet sich am Holzlagerplatz mit hoher potenzieller Eignung fir die Zauneidechse am west-
lichen Rand des Untersuchungsgebiets.

Ein weiteres Vorkommen wurde im Norden im Bereich von Trockenmauern aul3erhalb des Untersu-
chungsraums mit mehreren adulten Individuen registriert.

Aufgrund der hohen Entfernungen zwischen den beiden Nachweisschwerpunkten im Norden und im
Nordosten wird davon ausgegangen, dass es sich um zwei Teilpopulationen handelt, die kaum in
Wechselwirkung stehen. Die dazwischen liegenden intensiv genutzten Flachen sind flir einen Popu-
lationsaustausch hinderlich.

Darlber hinaus konnten mehrere Individuen im Bereich der ehemaligen Kiesgrube nachgewiesen
werden.

Eine Ubersicht der Vorkommen kann Abbildung 9, Unterlage 19.1.2 entnommen werden.

Tagfalter
Die Suche nach Vorkommen von Tagfaltern richtet sich gezielt auf die mdglichen streng geschitzten

Wiesenknopf-Ameisenblaulinge und den Grof3en Feuerfalter.

Der GroRe Feuerfalter wurde bereits 2013 im Gebiet gesichtet. In 2017 konnten trotz gunstiger Wit-
terung im Erfassungszeitraum (Flugzeit der Imagines) keine Nachweise registriert werden. Auffallig
war, dass sich die Ampferbestdnde gegentber 2013 verkleinert hatten. Im Rahmen der im Jahr 2021
durchgefihrten Begehungen zur Plausibilisierung der Untersuchungen aus 2017 konnte am westli-
chen Ortsrand von Kirschfurt ein Imago des GroRen Feuerfalters gesichtet werden.

Der dunkle Wiesenknopf-Ameisenblauling wurde in dem wirtspflanzenreichen Grunland auf Freu-
denberger Seite gesichtet. Dies konnte im Rahmen der Plausibilisierung im Jahr 2021 bestétigt wer-

den.

Fur die Suche nach Ausgleichsflachen fir den Wiesenknopfameisenblauling wurden auch Kartie-
rungen zur Wirtsameise (Myrmica rubra) im Bereich des geplanten Kreisverkehrs auf Kirschfurter
Seite durchgefiihrt. Dabei konnte die Wirtsameise an zwei der vier beprobten Transekte in sehr

geringer Dichte festgestellt werden.

Xylobionte Kafer

In speziellen Suchrdumen (altholzreiche Gebiete, die im Eingriffsbereich liegen) wurden Baume er-

fasst und untersucht, die aufgrund ihres Zersetzungsgrades einen Verdacht auf streng geschitzte
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holzbewohnende Kéaferarten (Eremit, Heldbock) nahe legen. Aufgrund der zahlreichen Nutzungsauf-
gaben im Streuobst sind etliche Bereiche brachliegend, verfallen und weisen deshalb einen hohen
Totholzanteil auf.

Im Vorhabensbereich ergaben sich keine Hinweise auf von streng geschitzten Arten besiedelte
Brutbdaume. Fir weitere europarechtlich streng geschiitzte Arten befindet sich im Untersuchungsge-

biet kein Potenzial.

Im Vorhabensbereich befinden sich Brutbaume der national besonders geschiitzten Arten Gewdhn-
licher Rosenkéfer (Cetonia aurata), Buchenspiel3bock (Cerambyx scopolii), Balkesnchrdter (Dorcus

parallelipipedus) und vermutlich (unsichere Zuordnung) des Leiterbocks (Saperda scalaris).

Als national besonders geschiitzte Art des FFH-Anhangs Il ist der Hirschkéafer (Lucanus cervus)
relevant vor dem Hintergrund des Umweltschadengesetzes. Aufgrund geeigneter Habitatstrukturen
und der Meldung eines Fundes bei Collenberg tber eine entsprechende Meldeplattform, ist mit dem

Hirschkafer (Lucanus cervus) im Vorhabensgebiet zu rechnen.

PFLANZEN UND BIOLOGISCHE VIELFALT
Fur die Bewertung der Auswirkungen auf Biotope wurde ein Korridor von 200 m beiderseits der
geplanten Stral3e gewahlt. Die Ergebnisse der Kartierung der Biotoptypen ist der Unterlage 19.1.3

(Landschaftspflegerischer Bestands- und Konfliktplan) zu entnehmen.

5.2.2 Umweltauswirkungen
Beziglich der Auswirkungen des Vorhabens auf artenschutzrechtliche Belange wird auf Kap. 5.9

verwiesen sowie auf die Unterlage 19.1.2. (Spezielle artenschutzrechtliche Prifung).

5.3 Schutzgut Boden

5.3.1 Bestand

Naturraumlich ist der Untersuchungsraum innerhalb der Haupteinheit "Sandstein-Spessart" der
.Mainaue im Buntsandstein“ zuzuordnen. Der geologische Untergrund des Untersuchungsraumes
wird in der engeren Mainaue von meist jungholozanen und polygenetischen z.T. wiirmzeitlichen
Talftllungen aus Mergel, Lehm, Sand, Kies und z.T. Torf gebildet. Daran schlieRen ungegliederte
Terrassenschotter und -sande aus Kies und Sand an.

Im Bereich des Steilufers im Stiden stehen vorwiegend Sandsteine des Unteren Buntsandstein an.

Einen Sonderstandort stellen die Abbauflachen eines Kieswerks nordwestlich von Kirschfurt teil-

weise mit Rohbodenstandorten dar.
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5.3.2 Umweltauswirkungen

Das Bauvorhaben bedingt eine Netto-Neuversiegelung von 2,87 ha. Auf diesen Flachen ist ein To-
talverlust der Bodenfunktion zu verzeichnen. Auf 5,81 ha werden Flachen umgewandelt ohne, dass
sie versiegelt werden.

Die Entsiegelung nicht mehr benétigter Fahrbahnteile betrifft 0,18 ha.

Ein Ausgleich ist durch Aufwertung der Bodenfunktionen auf nattrlichen Bodenbildungen, die jedoch
derzeit einer Vorbelastung (i.d.R. intensive agrarische Nutzung) ausgesetzt sind, méglich. Diese
Aufwertung kann durch Extensivierung oder Aufgabe der landwirtschaftlichen Nutzung oder durch
sachgerechten Wiedereinbau von gesichertem und tberschissigem Oberboden z.B. auf landwirt-
schaftlichen Flachen erfolgen.

Dies geschieht im Zuge der Umsetzung mehrere Ausgleichs- und ErsatzmafRnahmen (siehe Unter-

lage 9.3 MaRnahmenblatter).

Darliber hinaus werden gewachsene Boden durch Dammbéschungen grol3flachig tberschittet.
Durch Bepflanzung der Béschungsseiten wird versucht, die Bodenfunktion weitestgehend flachig zu

erhalten.

Der Bodenabtrag im Nahbereich der bestehenden Fahrbahn (L 2310) ist mdglicherweise mit Schad-
stoffen kontaminiert. Da die Gefahr der Verlagerung und des Eintrags in den Stoffkreislauf besteht,
ist der Bodenabtrag im Nahbereich der bestehenden Fahrbahn (L 2310) gemaR Maflinahme 7V auf
eine mogliche Kontamination zu untersuchen und entsprechend den geltenden Vorschriften zu ver-

werten bzw. zu beseitigen.

Die Erd-Abtragsmassen werden gro3tenteils innerhalb der Baustrecke wieder eingebaut.

Durch Abtragen, Sicherung des Oberbodens, sachgerechte Zwischenlagerung und anschliel3ende
Uberdeckung der entstandenen Boschungsflachen bzw. der Flachen des Retentionsraumes kann
der Eingriff insofern vermindert werden, als die Bodenfunktionen nach der Beendigung der Baumal3-

nahme auf den aufgefiihrten Flachen und den rekultivierten Flachen wieder hergestellt werden.

5.4 Schutzgut Wasser

5.4.1 Bestand

Der Main durchflie3t den Untersuchungsraum von Ost nach West.

Auf der Sudseite des Mains werden die Grundwasservorkommen fir die Trinkwasserversorgung
genutzt. Die Trasse quert die engere Schutzzone Il des WSG Freudenberg/ Birgstadt. Mit dem
Kreisverkehrsplatz in Dammlage sowie den Brickenpfeilern werden Bereiche in Anspruch genom-
men, die bei Hochwasserereignissen als Retentionsraum dienen. Diese Flachen liegen innerhalb

des Uberschwemmungsgebiets des Mains.
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5.4.2 Umweltauswirkungen

Die Versiegelung von Boden vermindert die Grundwasserneubildung durch Niederschlag. Dies ist
vor dem Hintergrund zu sehen, dass sich der Eingriffsbereich innerhalb eines Gebiets befindet, das
fur die Trinkwassergewinnung genutzt wird. Durch die Aufwertung der Bodenfunktionen (siehe Ka-

pitel 5.3.2) werden dort die Bedingungen fiur die Grundwasserneubildung und -qualitét verbessert.

Mit dem Kreisverkehrsplatz in Dammlage sowie den Brickenpfeilern werden Bereiche in Anspruch
genommen, die bei Hochwasserereignissen als Retentionsraum dienen. Diese Flachen liegen in-
nerhalb des Uberschwemmungsgebiets des Mains. Mit Schaffung eines Retentionsraumes mit dem
Retentionsraumverlust entsprechenden Volumen — wie in der Planung vorgesehen — kdnnen die

Beeintrachtigungen kompensiert werden.

Anfallendes Oberflachenwasser der Fahrbahn ist aufgrund seiner Schadstoffbelastung (Schwerme-
talle, Ol, Reifen- und Belagsabrieb, Auftausalze) als Abwasser anzusehen. Das anfallende StraRen-
oberflaichenwasser der neuen Ortsumfahrung wird abschnittsweise gesammelt und je Abschnitt ei-
ner Regenwasserbehandlungsanlage zugefiihrt. Von da aus wird das Wasser Uber eine bestehende
bzw. eine neue Einleitstelle in den Main geleitet. Fir weitere Angaben zur Entwasserung siehe auch

Kap. 4.12 im Erlauterungsbericht bzw. Unterlagen 8.1 — 8.2.

5.5 Schutzgut Luft und Klima

5.5.1 Bestand und Umweltauswirkungen

Lokales Klima

Klimadkologische Ausgleichsfunktionen, die dann relevant werden, wenn Belastungsraume aus zu-
geordneten Ausgleichsrdaumen wahrend bioklimatisch belastender Wetterlagen eine Entlastung
durch Zufuhr von Frisch- oder Kaltluft erfahren, spielen im vorliegenden Fall aufgrund der geringen
Besiedlungsdichte des Raumes mit entsprechenden Emittenten keine erhebliche Rolle.

Von dem Vorhaben ist eine Entlastung durch reduzierte innerértliche Emissionen zu erwarten.

Globales Klima

Das Bundes-Klimaschutzgesetz (KSG) fordert gemaR § 13 Abs. 1 die angemessene Berlicksichti-
gung des Klimaschutzes bei allen relevanten Planungen und Entscheidungen. Die Auswirkungen
werden anhand des Ad-hoc-Arbeitspapiers zur Berticksichtigung von gro3rdumigen Klimawirkungen
bei StraRenbauvorhaben (AP Klimaschutz Stral3e, Ausgabe 2023) bestimmt. Dabei sind insbeson-
dere die Auswirkungen durch die Beeinflussung des Verkehrs selbst, die Errichtung, Unterhaltung
und der Betrieb des Stralenbauwerks und der Einfluss des Bauwerks mit seinen Begleitmalinah-
men auf Boden und Vegetationsbesténde, insbesondere Moore und sonstige kohlenstoffreiche B6-

den mit ihrer THG-Speicher- und -Senkenfunktion relevant.
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Zur Bestimmung der THG-Emissionen aus dem Verkehr ist der gesamte Wirkungsbereich der Maf3-
nahme zu berucksichtigen. Dieser ergibt sich aus den in der Verkehrsuntersuchung ermittelten Ver-
kehrsanderungen (Unterlage 22.1) durch die geplante Mal3hahme. Dabei werden die ermittelten
THG-Emissionen des Prognose-Planfalls mit denen des Prognose-Nullfalls verglichen. Fir die Mal3-
nahme ,St 2315/ L 2310, Verlegung bei Collenberg (OT Kirschfurt) mit Neubau einer Mainbriicke*
ergeben sich gemal Unterlage 19.4 Fachbeitrag Klimaschutz, Anlage 1 fir den Prognose-Planfall
3.575 t-CO,-Aquivalent/Jahr (WTW). Dies entspricht einer Abnahme von ca. 2,1 t-COz-Aquiva-
lent/Jahr gegeniiber dem Prognose-Nullfall mit 3.577 t-CO-Aquivalent/Jahr (WTW).

Der Lebenszyklus einer MalRnahme wird unterteilt in die Errichtung des Bauwerks, den Betrieb und
die Erhaltung. Die dabei entstehenden THG-Emissionen kénnen gemafll dem AP Klimaschutz
Strale anhand der versiegelten Flache aus der technischen Planung multipliziert mit den Durch-
schnittswerten der spezifischen THG-Emissionen (AP Klimaschutz Stral3e, Tabelle 5) abgeschatzt
werden. Gemafl Unterlage 19.4 Fachbeitrag Klimaschutz, Anlage 2 errechnen sich die uber den

Lebenszyklus prognostizierten THG-Emissionen auf 145.550 kg-CO,-Aquivalent/Jahr.

Durch die geplante BaumaRnahme ergeben sich Auswirkungen auf Nutzungen von Flachen und
damit auf Biotopstrukturen und Bdden. Eine besondere Relevanz haben dabei Flachen mit einer
hohen Klimaschutzfunktion, wie z.B. Walder, extensiv bewirtschaftete Standorte sowie generell
Moorbdden und feuchte bis nasse Mineralbéden. Dem gegeniiber stehen die vorgesehenen Kom-
pensationsmalRnahmen flir den Ausgleich des Verlustes. Fir diesen Bereich ist eine Darstellung
anhand von spezifischen THG-Emissionen gemalR AP Klimaschutz Strafl3e derzeit noch nicht mog-
lich. Aus diesem Grund erfolgt eine Gegenuberstellung des Flacheneingriffs in Strukturen mit be-
sonderer klimarelevanter Funktionsauspragung und der Flachen der KompensationsmalRnahmen
mit Klimaschutzwirkung. Fir den Eingriff ergibt sich eine Flache von 7,34 ha. Dem gegenuber steht

eine Kompensationsflache von 8,08 ha (Unterlage 19.4 Fachbeitrag Klimaschutz, Anlage 3).

5.6 Schutzgut Landschaft

5.6.1 Bestand
Nach naturrdumlicher Ausstattung und Nutzungsstruktur werden im Untersuchungsraum sieben
Landschaftsbildraume / Erholungsrdume (als funktionelle Einheiten) unterschieden:

| Mainaue bei Kirschfurt

- Il Unterer Maintalhang bei Kirschfurt

— Il Agrarflur westlich und nordwestlich Kirschfurt

- IV Mainufer und -aue mit Maintalhang westlich Freudenberg
- V Siedlungsbereich Kirschfurt

— VI Unterer Maintalhang nordlich Kirschfurt

- VII Obere Talhdnge der Mainaue
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5.6.2 Umweltauswirkungen

Die Mainbriicke als Kunstbauwerk mit technischem Charakter stellt ein weithin sichtbares naturfer-
nes Element in der Landschaft dar. Hiermit sind erhebliche Beeintrachtigungen sowohl des Land-
schaftsbildes als auch der Ortsansicht von Freudenberg aus westlicher Richtung verbunden. Die
Auswirkungen durch das Briickenbauwerk kdnnen dahingehend vermindert werden, dass die Wi-

derlager durch geeignete Bepflanzung optisch zurtcktreten.

Der Kreisverkehrsplatz in Dammlage stellt eine Uberformung der Landschaft innerhalb der flachen,
relativ schmalen Mainaue dar. Um den Waldrand optisch vor den StraBenkérper zu verlegen und
dadurch den Kreisverkehrsplatz mit Anschlussésten hinter der Gehdélzkulisse zu situieren, erfolgt
eine Bepflanzung der Dammbd&schungen. Bei der Auswahl der Pflanzstandorte ist der Verkehrssi-
cherheitsaspekt zwingend zu beachten. Damit die zu pflanzenden Gehdlze keine optische Erhéhung

der Dammbauwerke bewirken, werden Gehdlze bevorzugt am Dammful3 angepflanzt.

Durch die Uberformung des Landschaftsbildes der Streuobsthanglagen norddstlich Kirschfurt findet

hier ein Verlust von landschaftsbildpragenden Elementen statt.

5.7 Schutzgut Kulturgiter und sonstige Sachguter

5.7.1 Bestand
Im Untersuchungsgebiet auf bayerischer Seite liegen die folgenden Baudenkmaler:
* Baudenkmal (D-6-76-117-19) Votivkapelle, Marienkapelle
* (Lage nordlich der Theresienhofstra3e am Rand der Kiesgrube)
e Baudenkmal (D-6-76-117-18) Bildstock, Inschriftpostament mit Pfeiler und Freiplastik 'Pieta’
(Lage westlich der Theresienhofstral3e)
e Baudenkmal (D-6-76-117-17) Bildstock, Postament mit Pfeiler und Reliefaufsatz 'HI. Familie'

(Lage Kreuzung ,Am Bildstock" — , Theresienhofstraf3e*)

Im Untersuchungsgebiet auf der bayerischen Seite liegt das Bodendenkmal (D-6-6221-0011) zwi-
schen Theresienhofstralle und Bahnlinie westlich von Kirschfurt. Es handelt sich um eine spatmit-
telalterliche Wistung mit Kapellenruine St. Michael und Topferofen. Die Ruine St. Michael liegt in-

nerhalb eines Gehdlzes, die wenigen Mauerreste der ehemals befestigten Kirche sind unscheinbar.

Die Streuobstnutzung am Ortsrand im Bereich des unteren Maintalhangs nérdlich von Kirschfurt ist
historisch gewachsen und kann somit als Zeuge des kulturellen Erbes betrachtet werden. Gleiches
gilt fur den historisch gewachsenen, kleinrdumigen Wechsel zwischen Kleingarten- und Streuobst-

nutzung am unteren Maintalhang bei Kirschfurt.
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Kulturgeschichtliche Besonderheiten wie Bau- oder Bodendenkmadler liegen im Untersuchungsge-

biet auf Baden-Wurttemberger Seite nicht vor.

5.7.2 Umweltauswirkungen

Durch die Uberformung des Landschaftsbildes der Streuobsthanglagen norddstlich Kirschfurt findet
hier ein Verlust von historisch gewachsenen und kulturell wertvollen Streuobstwiesen statt.
Baudenkmaler sind von der geplanten Baumafinahme nicht betroffen. Auf bayerischer Seite verlauft
die Ortsumfahrung zunachst in Dammlage durch das Bodendenkmal einer spatmittelalterliche
Dorfwistung mit archaologischen Befunden des Mittelalters. Der Bereich des Bodendenkmals der
Dorfwiistung mit der spatmittelalterlichen Kapellenruine St. Michael sowie das Baudenkmal Votivka-

pelle (Marienkapelle) werden dabei Ostlich umfahren.

5.8 Wechselwirkungen

Durch die Versiegelung des Schutzgutes Boden gehen fiir das Schutzgut Pflanzen und Tiere Struk-
turen verloren und die Neubildungsrate fur das Schutzgut Grundwasser ist ebenfalls beeintrachtigt.
Das Landschaftsbild wird von der verlegten L2310 bzw. der verlegten St 2315, insbesondere aber
durch den Neubau der Mainbriicke, verandert. Durch die Beachtung der vorgeschlagenen Vermei-
dungsmafnahmen (siehe Kap. 6.4 bzw. Unterlage 9.3) werden mogliche Beeintréachtigungen der

Schutzgiter und der Umwelt insgesamt grof3tmaoglich verringert.

5.9 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestdnde nach 8§ 44 Abs. 1i.V.m. Abs. 5 BNatSchG bezliglich
der gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten (alle europaischen Vogelarten, Arten des Anhangs IV
der FFH-Richtlinie), die durch das Vorhaben erfllt werden kénnen, sind in einer gesonderten Un-
terlage (Unterlage 19.1.2) ermittelt und dargestellt.

Aus dem Spektrum der europaisch geschiitzten Arten in Bayern wurden in den Gruppen Saugetiere,
Reptilien, Amphibien, Libellen, xylobionte Kéafer, Tagfaler und Végel Arten ermittelt, die im Untersu-
chungsraum des Vorhabens vorkommen oder zu erwarten sind. Die Prifung ergab, dass bei keiner
planungsrelevanten Art Verbotstatbestdnde des § 44 Abs. 1 BNatSchG erfillt werden.

Fir die meisten der untersuchten relevanten Arten sind die projektspezifischen Wirkungen unter
Bertcksichtigung der Malinahmen zur Vermeidung so gering, dass relevante Auswirkungen auf den
lokalen Bestand bzw. die lokale Population nicht zu erwarten sind. Es ist keine Ausnahmegenehmi-
gung nach 8§ 45 BNatSchG erforderlich.

Fir nachfolgende Arten sind jedoch Malinahmen zur Sicherung der kontinuierlichen 6kologischen
Funktionalitét (vorgezogene Ausgleichsmafinahmen i.S.v. § 44 Abs. 5 BNatSchG) erforderlich, da-
mit Beeintrachtigungen der dkologischen Funktionen ihrer Fortpflanzungs- und Ruhestatten oder

erhebliche Stérungen mit Sicherheit ausgeschlossen werden kénnen:
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» Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling
* Goldammer und Dorngrasmiicke

» Zauneidechse

» Feldlerche und Braunkehlchen

* Wiesenpieper

» Haselmaus

* Fledermause

» Trauerschnapper, Wendehals

Wesentliche Vermeidungs- und Ausgleichsmaf3Bnahmen (neben den fiir die oben aufgeflihrten Arten
vorgezogenen AusgleichsmalRnahmen) sind die differenzierte zeitliche Begrenzung flir die Rdumung
des Baufelds und Schutz von Zauneidechse, Haselmaus, Dunklem Wiesenknopf-Ameisenblauling
und GroBem Feuerfalter bei der Baufeldfreimachung. Fir mehrere Zielarten (Haselmaus, Fleder-
maus, Trauerschnepper, Wendehals) soll eine Streuobstwiese entstehen auf einer aktuell als Acker
genutzten Flache. Fir die Haselmaus sollen auf3erdem arten- und strukturreiche Gehdlzrander an-
gelegt werden. Daneben sind Maflinahmen zur Gestaltung der StralRennebenflachen sowie die Ent-

siegelung nicht mehr benétigter Fahrbahnteile hervorzuheben.

5.10 Natura 2000-Gebiete

Gebiete nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie und der europaischen Vogelschutzrichtlinie (88 31
ff BNatSchG, Art 20 BayNatSchG und 8§ 36 ff NatSchG B.W.) sind im Untersuchungsgebiet nicht
vorhanden. Das néchstgelegene Gebiet nach dieser Schutzkategorie ist das FFH-Gebiet Nr. 6222-
371.07 Maintalhange zwischen Birgstadt und Wertheim sowie das hier flachengleiche EU-Vogel-
schutzgebiet 6221-401.03 Buntsandsteinfelsen am Main ca. 600 m ndrdlich Kirschfurt sowie eine
mehr als 3,5 km entfernte Teilflache des FFH-Gebiets 6222341 Sandstein-Spessart.

5.11 Weitere Schutzgebiete

Der gesamte Teil der geplanten Baumal3nahme, der auf bayerischer Seite liegt, befindet sich inner-
halb des Naturparks ,Spessart’. GemaRR § 6 der zugehdrigen Schutzgebietsverordnung vom
28.07.1982 ist es verboten, Veranderungen vorzunehmen, die geeignet sind, die Leistungsfahigkeit
des Naturhaushaltes zu vermindern, den Naturgenuss zu beeintrachtigen oder das Landschaftsbild
zu verunstalten. Eine Befreiung von den Verboten des § 6 werden gemaf § 9 der Schutzgebietsver-
ordnung mit den vorliegenden Unterlagen bei der Regierung von Unterfranken beantragt. Die Be-
freiung wird erbeten, da Uberwiegende Griinde des Gemeinwohls (vgl. Kap. 2.6) die Befreiung er-

fordern.
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Im Nordosten des Untersuchungsgebiets, ndrdlich von Kirschfurt reicht eine Teilflache des grof3fla-
chigen Landschaftsschutzgebiets ,LSG 00561.01 innerhalb des Naturparks Spessart (ehemals
Schutzzone, Verordnung der unteren Naturschutzbehérde Aschaffenburg vom 26.08.1982) in den
Untersuchungsraum. Gemal § 5 der Schutzgebietsverordnung ist es verboten, Veranderungen vor-
zunehmen, die geeignet sind, die Leistungsfahigkeit des Naturhaushalts zu vermindern, den Natur-
genuss zu beeintrachtigen oder das Landschaftsbild zu verunstalten. Gemal § 8 der Schutzgebiets-
verordnung kann im Einzelfall eine Befreiung der Verbote nach § 5 erteilt werden. Diese Befreiung
wird, aufgrund der Uberwiegenden Belange des Gemeinwohls (vgl. Kap. 2.6), mit den vorliegenden

Unterlagen bei der Regierung von Unterfranken beantragt.

Die in Baden- Wiirttemberg gelegenen Teile des Untersuchungsraumes sind Bestandteil des groR3-
flachigen Landschaftsschutzgebiets ,Freudenberg” (Nr. 1.28.005, Verordnung des Landratsamtes
Main-Tauber-Kreis als untere Naturschutzbehorde Uber das Landschaftsschutzgebiet "Freuden-
berg" vom 18. Dezember 1979 (GBI. 1980, S. 132)). GemaR § 4 der Schutzgebietsverordnung sind
Handlungen verboten, die den Charakter des Gebiets verandern oder dem Schutzzweck zuwider-
laufen. Eine Befreiung von den Verboten (hier § 5 Abs. 2 Ziff. 6) kann gemalfd § 7 beantragt werden.
Mit den vorliegenden Unterlagen wird, aufgrund der tGiberwiegenden Belange des Gemeinwohls (vgl.

Kap. 2.6), bei der Regierung von Unterfranken eine Befreiung beantragt.

Sudlich des Mains quert die geplante Trasse die engere Schutzzone Il des Wasserschutzgebiets
Freudenberg/ Burgstadt. Die Rechtsverordnung fur das WSG Freudenberg/Birgstadt (Gemarkung
Freudenberg) wurde am 19.03.1990 vom Landratsamt Main-Tauber-Kreis erlassen. Der § 4 der
Schutzgebietsverordnung enthélt Verbote oder nur beschrankt zugelassene Handlungen (u.a. § 4
Abs. 4.5, das Errichten von Straf3en). Mit den vorliegenden Unterlagen wird, aufgrund der Gberwie-
genden Belange des Gemeinwohls (vgl. Kap. 2.6), eine Befreiung gemaf 85 der Schutzgebietsver-
ordnung beantragt.

Da an Grundwasser, das fur die Trinkwassergewinnung genutzt wird, besonders hohe Anforderun-
gen zu stellen sind, wird hier die Empfindlichkeit als sehr hoch bewertet. Die Beeintrachtigung der
Grundwasserneubildung durch Niederschlag aufgrund der Versiegelung von Boden durch die Bau-
mafinahme ist als erhebliche Beeintrachtigung einzustufen. Durch das Anlegen von Ausgleichs- und
ErsatzmaRnahmen auf Flachen, deren natlrliche Bodenfunktionen derzeit einer Vorbelastung un-
terliegen (i.d.R. intensive agrarische Nutzung), werden dort die Bodenfunktionen aufgewertet und

die Bedingungen fir Grundwasserneubildung und -qualitat verbessert.

Gesetzlich geschitzte Biotope auf bayerischer Seite

Von den im Untersuchungsgebiet auf bayerischer Seite vorhandenen nach § 30 BNatSchG bzw.
Art. 23 BayNatSchG gesetzlich geschitzten Biotoptypen sind durch die geplante MalRnahme insge-
samt 0,15 ha des Biotoptyps ,Flachland-Mahwiese" (BNT G214-GU651E) baubedingt durch die
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Baustral3e im Mainvorland betroffen. Zur Kompensation des Eingriffs werden die beiden Ausgleichs-
mafinahmen 17 A (0,31 ha) und 20 A (0,24 ha) durchgeflhrt. Der Zielbiotop der beiden Ausgleichs-
flachen ist der etwas weniger naturschutzfachlich wertvolle Biotoptyp ,Artenreiches Extensivgrin-
land“ (G212-GU651L). Daher wird der Eingriff mit den beiden Ausgleichsmaf3nahmen flachenmafiig

deutlich tberkompensiert.

Gesetzlich geschiitzte Biotope auf Baden-Wirttemberger Seite

Von den im Untersuchungsgebiet auf baden-wirttemberger Seite vorhandenen nach & 30
BNatSchG bzw. nach & 33 NatSchG BW gesetzlich geschiitzten Biotoptypen sind durch die geplante
Maflnahme insgesamt 0,49 ha anlagebedingt und 0,10 ha baubedingt vom Biotoptyp ,Artenreiches
Extensivgrinland” (G214-GU6510) betroffen. Die analge- und baubedingten Eingriffe werden im
Rahmen der AusgleichsmalRnahmen 21 A und 23 A kompensiert. Der Eingriff wird flachenmaRig
deutlich Gberkompensiert durch die AusgleichsmaRnahmen: die MalRnahme 21 A umfasst 1,03 ha,
die MaRnahme 23 A umfasst 0,16 ha. Aufgrund der giinstigen Standortbedingungen ist auf der Aus-
gleichsflache 23 A der Ziel-Biotoptyp ,Artenreiches Extensivgriinland” (G214-GU651E) vorgesehen.
Auf der Ausgleichsflache 21 A ist der etwas weniger wertvolle, ebenfalls gesetzlich geschiitzte Bio-

toptyp ,MaRig extensiv genutztes, artenreiches Grinland“ (G212-GU651L) vorgesehen.

Der Eingriff in das gewasserbegleitende Geholz (L542, Sonstige gewasserbegleitende Walder, mitt-
lere Auspragung) ist nur temporar und relativ klein (ca. 500m?2). Das Geholz soll an dieser Stelle
nach Beendigung der Baumafinahme wiederhergestellt werden.

Anmerkung: dieser Biotoptyp ist nur in Baden-Wurttemberg, nicht in Bayern, gesetzlich geschutzt

Gem. 8§ 30 Abs. 2 BNatSchG sind Handlungen, die zu einer Zerstérung oder einer sonstigen erheb-
lichen Beeintrachtigung der § 30-Biotope fiihren, verboten. Von den Verboten des Absatzes 2 kann
auf Antrag eine Ausnahme zugelassen werden, wenn die Beeintréachtigungen ausgeglichen werden
konnen (8 30 Abs. 3 BNatSchG). Dieser Antrag auf Ausnahme von dem Verbot wird mit den vorlie-

genden Unterlagen gestellt.

Mit Anlage des Retentionsraumausgleichs wird auf 1.197 m2 in ein Waldbiotop auf baden-wirttem-
berger Seite eingegriffen. Aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsverfahrens ist
hier kein separater Antrag erforderlich. Im Rahmen der Planfeststellung wird ein Antrag zur Wald-
umwandlung gem. Art. 9 BayWaldG gestellt. Dem Antragsteller ist bewusst, dass die Anpflanzung
von Geholzen entlang des verbleibenden Waldrands im Rahmen der MalBhahme 22A gemalf3 Art. 2
BayWaldG die Waldeigenschaft erlangt. Mit der MaRnahme 22A kann der Eingriff in das Waldbiotop
(,Waldinsel am Main N Freudenberg"“), der durch die Anlage des Retentionsraums erforderlich ist,

ausgeglichen werden.
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6 Malnahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgleich er-
heblicher Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmallnahmen

Prifung des Anwendungsbereiches der 16. BImSchV

Bei der BaumafRRnahme handelt es sich einschlie3lich der Knotenpunkte um einen Neubau im Sinne
von 8 1 Abs. 1 der 16. BImSchV.

Ubersicht tiber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutzbediirftigkeiten

In folgender Tabelle sind die nachstgelegenen Gebiete entlang der Neubautrasse zusammenge-

fasst:
Tabelle 6-1: Ubersicht {iber die im Einwirkungsbereich der Trasse vorhandenen Schutzbedurftigkeiten
Gebiet Bau-km Gebiets- Beschreibung
Nr Streckenabschnitte (Srfgﬁ)l ° nutzung
1 Kreisverkehr L 2310 04000 Gewerbe- 1 Wohngebaude ca. 300 m

gebiet ostlich des KVP

5 Neue Ortsumfahrung 0+450 Mischge- 1 Wohngebaude ca. 275 m

biet ostlich der St2315
0+500 .
: Wohnge- 22 Wohngebaude ca. 100-
£ NEWE QHELETING 1 EAILSOO biet 230 m ostlich der St2315

Mischge- 5 Wohngebaude ca. 30-50 m

4 Kreisverkehr St 2315 1+500 biet bstlich des KVP

wesentlichen Berechnungsergebnisse

Die deutliche Entfernung der Ortsumfahrung zur Wohnbebauung und die topografiebedingte Eintie-
fung der Trasse wirken aktiv als Schallschutzmafinahme. Die Immissionsgrenzwerte nach der
16. BImSchV sind an allen untersuchten Immissionsorten und in den AuRenwohnbereichen einge-
halten.

Die detaillierten schalltechnischen Berechnungen sind der Unterlage 17.1 zu enthnehmen.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Luftschadstoffuntersuchung

Die Bewertung der Gesamtbelastung erfolgt anhand der Grenzwerte der 39. BImSchV.

Die Berechnungen zeigen, dass die Grenzwerte im Zuge der Umfahrung und erst recht an den ma-
ximal betroffenen Wohnhausern deutlich unterschritten werden.

Detailliertere Aussagen zur Luftschadstoffuntersuchung ist Unterlage 17.2 zu entnehmen.
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6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

6.3.1 Einleitstellen

Tabelle 6-2: Einleitstellen Entwasserungsabschnitte

=ntwas- : Einleitmenge
serungs- Beschreibung
abschnitt QR D=10min;r=0,2/a

Vorhandener Entwasserungsgraben zwischen der St
2315 bzw. dem neuen Kreisverkehr St 2315 und der
1 Bahnstrecke. 230,89 I/s

Weiterleitung in den Main, via eines bestehenden
Rohrdurchlass DN600 unter dem Bahndamm.

Main 385,31 l/s
3 Main 176,66 I/s

6.3.2 MalBnahmen im Wasserschutzgebiet

Das Planungsgebiet (Entwasserungsabschnitte 1 und 2) auf der bayrischen Mainseite liegt durch-
gehend auRRerhalb von Wasserschutzgebieten. Es fallen daher in den Entwasserungsabschnitten 1
und 2 keine Malinahmen nach RiStWag an. Die vorgesehenen Maflinahmen zur Oberflachenent-

wasserung werden in Kapitel 4.12 sowie in Unterlage 18.2 ausfiihrlich beschrieben.

Auf der baden-wirttembergischen Mainseite liegt die Trasse (Entwadsserungsabschnitt 3) in der
Wasserschutzzone Il der Trinkwassergewinnung Freudenberg / Biirgstadt. Das landeriibergreifende

Schutzgebiet setzt sich nach Siden bis zur bayerischen Marktgemeinde Biirgstadt fort.

Etwa 170 m beidseits der Bauenden befinden sich zwei Brunnen (Wasserschutzzone 1), die aul3er-
halb des Planungsgebietes, direkt an der L 2310 liegen. Ein weiterer Brunnen liegt ca. 400 m weiter
ostlich. Momentan wird nur ein Brunnen genutzt. Die beiden anderen Brunnen dienen lediglich der
Notversorgung. Das Wasserversorgungskonzept sieht vor, alle drei Brunnen aus der Versorgung
herauszunehmen und nur noch als Notversorgung zu nutzen. Es kann allerdings nicht damit gerech-
net werden, dass die Entnahme der Brunnen aus der Versorgung vor Durchfiihrung des Planfest-
stellungsverfahrens Ausbau L 2315/L 2310 stattfinden wird.

Entsprechend RiStWag sind Entwasserungsmaflinahmen und bautechnische MaRnahmen erforder-
lich und entsprechend vorgesehen. Diese sind im Kapiteln 4.12 und Unterlage 18.2 (Entwasserung)

ausfiihrlich beschrieben.

Zur Vermeidung von Verunreinigung des Wassers und zum Schutz der Fischfauna sind die Aufla-

gen der Fischereifachberatung des Bezirks von Unterfranken einzuhalten.
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6.3.3 MaRnahmen im Uberschwemmungsgebiet

Retentionsraumverlust / -ausqgleich

Durch die Baumafinahme entsteht mit Realisierung des Stralenkdrpers und der neuen Mainbrticke
(Fkm 131,615) inshesondere auf der baden-wiirttembergischen Mainseite ein Verlust an Hochwas-
serrickhalteraum. Auf bayerischer Seite wird der Retentionsraumverlust ausschliefZlich durch die
Pfeiler der Mainbriicke verursacht. Der verloren gehende Rickhalteraum muss nach WHG §78 Abs.

5 Nr. 1a umfang-, funktions- und zeitgleich ausgeglichen werden.

Der Retentionsraumausgleich fur die geplante Baumafnahme erfolgt durch die beiden Retentions-
flachen Kirschfurt West (s. Unterlage 18.5.1) und Freudenberg Nord (s. Unterlage 18.5.3).

Die Retentionsflache Kirschfurt-West besteht bereits. Sie liegt rechts des Mains auf dem Gebiet der
Gemeinde Collenberg in der Gemarkung Reistenhausen, etwa 1 km unterstromig der geplanten
StralRenbaumal3nahme zwischen Fkm 130+200 und 131+800 in der Stauhaltung Heubach (siehe
Unterlage 18.5.1).

Die Retentionsflachen Kirschfurt West und Freudenberg Nord gleichen den durch das Bauvorhaben
bedingten Verlust an Hochwasserriickhalteraum sowohl umfang- als auch funktionsgleich aus (siehe
Unterlage 18). Die Retentionsflache Kirschfurt West besteht bereits. Die Herstellung der Retentions-
flache Freudenberg Nord erfolgt in unmittelbarem zeitlichem Zusammenhang mit dem Bau der Orts-
umfahrung Kirschfurt. Somit wird der durch das WHG vorgegebene zeitliche Zusammenhang zwi-

schen Verlust und Ausgleich gewahrt.

6.3.4 Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Zielen und Vorgaben nach WHG und WRRL

Die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Bewirtschaftungszielen nach 8§ 27 ff sowie § 47 des Was-
serhaushaltsgesetzes (WHG) bzw. die Vorgaben nach Wasserrahmenrichtlinie 2000/60/EG (WRRL)
wurden im Rahmen des ,Fachbeitrags zur Wasserrahmenrichtlinie* geprtift. Die Vertraglichkeit des
Strallenbauvorhabens mit besagten Umweltzielen wird in Unterlage 18.4 dargestellt. Die prifung
ergab, dass das Vorhaben mit den Bewirtschaftungszielen gem. § 27 Abs. 1 und Abs. 2 WHG und
gem. 8§ 47 Abs. 1 WHG vereinbar ist. Die der Priifung der Auswirkungen durch das Vorhaben auf
betroffene FWK und GWK zugrunde gelegten Vorkehrungen, die in Unterlage 18.4 zusammenge-

fasst wurden, sind Gegenstand der Planung und bei der MaRhahmenumsetzung zu beachten.
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6.4 Landschaftspflegerische MaRinahmen
6.4.1 Naturschutzrechtliche Vermeidungsmalinahmen

StraBenbautechnische Vermeidungsmalnahmen

Wesentliche Bedeutung fiir die Eingriffsminimierung kommt der Wahl der Trassenvariante zu.
Im Vorfeld wurden im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsstudie (Visualtkologie 2004 im Auftrag
RP Stuttgart und StBA Aschaffenburg) 5 Varianten sowie die Null-Variante hinsichtlich ihrer Auswir-

kungen auf die Umwelt untersucht.

Die diesem Entwurf zugrunde liegende Losung wurde aus Variante 5 entwickelt.
Gegentber der Vorplanung liegt der aktuellen Planung eine im Hinblick auf Verminderung der FIl&-

cheninanspruchnahme optimierte Gradiente zugrunde.

Die Damm- und Einschnittsbéschungen im Ausbauabschnitt werden je nach Eignung des Standorts
unterschiedlich entwickelt. Sofern aus artenschutzrechtlichen Gesichtspunkten oder Aspekten der
Verkehrssicherheit unbedenklich, werden gezielt Geholze gebietsheimischer Herkunft gepflanzt.
Insbesondere in den Einschnittsbereichen werden Gehdlzpflanzungen zur Verminderung der wahr-
nehmbaren Breite angeordnet, die Dammbd&schungen der Anrampungen zur Mainbrticke mit Verlauf
guer zu den landschaftlichen Leitlinien werden lediglich punktuell im Bereich der Widerlager be-
pflanzt. Bankette und Mulden werden mit einer Regelsaatgutmischung angesat. Die Ubrigen gehdlz-
freien BOschungsflachen werden mit auf den jeweiligen Standort angepassten Saatgutmischung
standortheimischer Herkunft begriint. Mit der Begriinung der Nebenflachen wird die Trasse in die

Landschaft eingebunden bzw. das Landschaftsbild wieder hergestellt.

Mit der Wahl des Brickenbauwerks tber den Main als weitgespannte, vom Knoten im Siden bis
Uber die Bahnlinie reichende Briicke werden sowohl direkte Flacheninanspruchnahme als auch von
einer StralRe ausgehende Trenneffekte auf ein Minimum vermindert.

Fur den Knoten Mitte wurde im Rahmen des Vorentwurfs - gegentiber friiheren Uberlegungen - eine

plangleiche und damit platzsparende Lésung gewabhilt.

Im Zuge der Herstellung von Briickenpfeilern im Main werden Schutzvorkehrungen getroffen, die
einen Eintrag von Frischbeton bzw. von im pH-Wert verandertem Wasser in das FlieRgewasser ver-
hindern.

Der Briickenpfeiler im Main (Achse 20) wird — ebenso wie die in Grundwasserhéhe liegenden Bau-
gruben in den Achsen 10, 30 und 40 - mit Spundwandkasten ausgefiihrt. Auch bei den wasserdich-
ten Spundwandverbauten ist aufgrund der Klifte im anstehenden Sandstein mit einem Grundwas-
seranstieg Uber die Baugrubensohlen zu rechnen. Das eindringende Wasser wird im Arbeitsraum
gesammelt und Uber Pumpen einer geeigneten Reinigungsmethode (z. B. temporares Absetzbe-

cken oder mobile Absetzanlage) zugefiihrt und danach gereinigt in den Main eingeleitet.
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Dadurch sollen Feinsedimenteintréage in den Main vermieden werden und daraus folgende Versan-

dungen und/oder Verschlammungen von Laich- und Jungmuschel-Habitaten.

Mit dem Vorhaben verbunden ist der in den Lageplanen dargestellte Bau von Regenklarbecken und
Versickerungsbecken. Dadurch kdnnen die mit dem Oberflachenwasser mitgefiihrten Schmutzstoffe
weitgehend zuriickgehalten werden. Insbesondere kann auch das Gefahrenrisiko bei sog. Olunfallen

erheblich minimiert werden.

VermeidungsmalRnahmen bei der Durchfiihrung der BaumalRnahme

Zu den allgemeinen SchutzmalRnahmen gehdéren die einschlagigen Schutzmaflinahmen des Boden-
, Wasser- und Vegetationsschutzes wahrend des Baubetriebes, wie sie in Standardwerken wie der
RiStWag oder der RAS-LP beschrieben sind und hier nicht extra aufgefiihrt werden, z.B. die Siche-

rung und Zwischenlagerung des Oberbodens.

Vermeidungsmalnahmen wahrend der Durchfiihrung der Baumaflnahme dienen dem unmittelba-
ren Schutz vor temporéren Gefahrdungen von Tieren, Habitat- oder Biotopflachen wahrend der Bau-
tatigkeit.

Zur Vermeidung von Beeintrachtigungen vorhandener Biotopflachen im Nahbereich des Eingriffes
dienen die in Tabelle 6-4 enthalten Vermeidungsmafinahmen (1 V bis 8 V sowie 30V) bei der Durch-
fuhrung der Baumafinahme (Darstellung und Lage s. Unterlage 9.2), welche in Unterlage 9.3 detail-

liert beschrieben sind.

6.4.2 MalRnahmenkonzept

Infolge der Ortsumgehung Kirschfurt entstehen sowohl artenschutzrechtliche als auch naturschutz-

rechtliche Ausgleichserfordernisse gem. § 15 BNatSchG.

Im Hinblick auf den Artenschutz werden MalRnahmen zur Sicherung der kontinuierlichen okologi-
schen Funktionalitdt (CEF-Malinahmen) notwendig, um Geféahrdungen lokaler Populationen zu ver-
meiden. Dies betrifft im vorliegenden Fall die folgenden Maflinahmen:
e 9 Acer — Entwicklung eines Ersatzlebensraums, Zielart: Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblau-
ling
e 10 Acer — Entwicklung / Neuanlage und Erganzung von Gehdlz- und Heckenstrukturen mit
kurzwiichsigem krautigen Unterwuchs und begleitender, vorgelagerter Saumstruktur Zielar-
ten: Goldammer und Dorngrasmiicke
e 11 Acer — Schaffung von Kleinstrukturen fir die Zauneidechse (4 Teilflachen)
e 12 Acer — Anlage von Blihstreifen und Ackerbrachen Zielarten: Feldlerche, Braunkehlchen
e 13 Acer — Anlage von Wiesenstreifen mit alternierender Mahd der Teilflachen, Anlage einer

flachen Gelandemulde am Tiefpunkt der MaRRnahmenflache Zielart: Wiesenpieper
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e 14.1 Acer bis 14.5 Acer — Anbringen von kunstlichen Hohlenkasten und Einbringen von Tot-
holzhaufen, Zielart: Haselmaus

e 15.1 Acer bis 15.3 Acer — Anbringen geborgener Baumabschnitte mit Baumhéhlen, Installa-
tion von Fledermauskéasten (3 Teilflachen: 15.1 — 15.3 ACEF), Zielart: Fledermause

e 16.1 Acer bis 16.3 Acer — Anbringen von kinstlichen Hohlenkésten (3 Teilflachen: 16.1 Acer
— 16.3 Acer), Zielart: Trauerschnapper, Wendehals

6.4.3 Malnahmenubersicht

Die einzelnen MafRnahmen sind in Unterlage 9.3 (MafRnahmenblatter) umféanglich erlautert und in
Unterlage 9.2 (landschaftspflegerischer MalRnahmenplan) dargestellt, soweit die MaRnahmen lokal
verortbar sind. Es werden folgende Vermeidungs- (V), CEF-, Ausgleichs- (A), Ersatz- (E) und Ge-

staltungsmalnahmen (G) vorgesehen:

Tabelle 6-3: Auflistung der landschaftspflegerischen Malnahmen

Mafnahmen- | Kurzbeschreibung der Ma3Bhahme Dimension, | Anrechenbare Wert-
nummer Umfang punktel
1V Differenzierte zeitliche Begrenzungen n.g. -

fur die RAumung des Baufelds

2V Schonende Fallung von Héhlenbaumen | n.q. -
3V Vergramung betroffener Arten aus dem Eingriffsbereich

3.1V Vergramung Haselmaus n.g. -
3.2V Vergramung Zauneidechse n.g. -
3.3V Vergramung Dunkler Wiesenknopf- n.g. -

Ameisenblauling

3.4V Vergramung Grol3er Feuerfalter n.g. -
4V Kollisionsschutz und Minderung von n.g -

Zerschneidungswirkungen

5V Schutz wertvoller Vegetationsbestande | 2.710 m -
6V Absammeln von GrolBmuscheln n.g. -
7V Mafnahmen zum Schutz des Bodens n.g. -
8V Sichern, Bergen und Umsetzen von 11 Baume -

Baumstammen und Wurzelstubben

9 Acer Entwicklung eines Ersatzlebensraums, | 0,36 ha 7.996 WP
Zielart: Dunkler Wiesenknopf-Ameisen-
blauling

10 Acer Entwicklung / Neuanlage und Ergan- 0,81 ha 47.238 WP

zung von Geholz- und Heckenstruktu-

ren mit
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kurzwiichsigem krautigen Unterwuchs
und begleitender vorgelagerter Saum-
struktur,

Zielarten: Goldammer und Dorngras-

mucke

11 Acer Schaffung von Kleinstrukturen fir die 1,30 ha 13.806 WP
Zauneidechse (4 Teilflachen)

12 Acer Anlage von Bluhstreifen und Ackerbra- | 2,63 ha 142.914 WP
chen, (selbe Flache wie
Zielarten: Feldlerche, Braunkehlchen 13 Acer)

13 Acer Anlage von Wiesenstreifen mit alternie- | 2,63 ha 142.914 WP
render Mahd der Teilflachen, Anlage ei- (selbe Flache wie
ner flachen Gelandemulde am Tief- 12 Acer)
punkt der Malinahmenflache
Zielart: Wiesenpieper

14 A Herstellung und Entwicklung von Habitatelementen fiir die Haselmaus

14.1-14.5 Anbringen von kinstlichen Hohlenkds- | 5 Hasel- -

Acer ten und Einbringen von Totholzhaufen | maus- ké&s-

(5 Teilflachen: 14.1 — 14.5 Acer), ten,
Zielart: Haselmaus 5 Totholz-
haufen

146 A Umwandlung von Acker in Grinland 1,47 ha 88.080 WP (selbe
und Entwicklung einer Streuobstwiese Flache wie 15.4 A
mit Wildobstarten, und
Zielart: Haselmaus 16.4 A)

14.7 Anlage von arten- und strukturreichen 0,39 ha 26.495 WP
GeholzauRenrandern,

Zielart: Haselmaus

15A Herstellung und Entwicklung von Habitatelementen fir Fledermause

15.1-15.3 Anbringen geborgener Baumabschnitte | je 10 Rund- | -

Acer mit Baumhohlen, Installation von und Flach-

Fledermauskasten (3 Teilflachen: 15.1 | ké&sten

— 15.3 Acer), Zielart: Fledermause 10 Kasten
fur héhlen-
britende
Vogelarten
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15.4 ACEF Umwandlung von Acker in Grinland 1,47 ha 88.080 WP (selbe
und Entwicklung einer Streuobstwiese Flache wie 14.6 A
mit und
Wildobstarten, 16.4 A)

Zielart: Fledermause

16 A Herstellung und Entwicklung von Habitatelementen fiir europaische Vogelar-
ten, Zielarten Trauerschnapper, Wendehals

16.1-16.3 Anbringen von kinstlichen Hohlenkas- | je 3 artspe- | -

Acer ten und Einbringen von Totholzhaufen | zifische
(3 Teilflachen: 16.1 — 16.3 Acer), Zielar- | Hohlenkas-
ten: Trauerschnapper, Wendehals ten

16.4 A Umwandlung von Acker in Grinland 14,7 ha 88.080 WP (selbe
und Entwicklung einer Streuobstwiese Flache wie 14.6 A
mit Wildobstarten, und
Zielarten: Trauerschnapper, Wendehals 15.4 A)

17 A Umwandlung von Acker in Grinland 0,31 ha 18.006 WP

18 A Umwandlung von Acker in Grinland 0,31 ha 11.982 WP

19A Umwandlung von Acker in Grinland 0,34 ha 20.064 WP

20 A Umwandlung von Acker in Grinland 0,24 ha 14.544 WP

21 A Umwandlung von Acker in Grinland 1,03 ha 61.782 WP

22 A Entwicklung eines Geholzrandes 0,12 ha -

23 A Umwandlung von Acker in Grinland 0,16 ha 12.720 WP

24 A Entsiegelung der nicht mehr bendtigten | 0,18 ha 5.413 WP
Fahrbahnteile

26.1G Anlage von Gehdlzstrukturen 2.4 ha -

26.2G Einsaat von Landschaftsrasen 2.4 ha -

27 A Extensivierung von Griinland 0,18 ha 9.200 WP

28 A Umwandlung von Acker in Grinland 0,11 ha 6.804 WP

29 A Umwandlung von Acker in Grinland 0,53 ha 31.176 WP

30V Umweltbaubegleitung - -

1Punkte entsprechend BayKompV

n.g. nicht quantifizierbar

Die GestaltungsmalRnahmen werden in den weiteren Planungsphasen mit den unteren Natur-

schutzbehérden einvernehmlich abgestimmt und konkretisiert (Béschungsgestaltung, Gehoélzaus-

wahl, Qualitaten, genaues Pflegekonzept etc.).
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6.5 MalRnahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Folgende GestaltungsmalRnahme ist vorgesehen:

26 G Gestaltung der StralRennebenflache

Aufgrund des Offenlandcharakters westlich und nordlich von Kirschfurt erfolgt nur abschnittsweise
eine Bepflanzung zur Auflockerung des Strallendamms und zur Einbindung des Brickenwiderla-
gers.

Damit die zu pflanzenden Gehdlze keine optische Erhéhung der Dammbauwerke bewirken, werden
hochwiichsige Geholze bevorzugt am Dammfuld angepflanzt.

Im langen Einschnitt ndrdlich Kirschfurt werden die Boschungen zur Verminderung der optisch wahr-
nehmbaren Breite mit Strauchgruppen bepflanzt. Zur Wahrung des Offenlandcharakters mit an diese
Landschaft angepassten

Tierarten (z.B. Feldlerche) wird die Pflanzung niedrig gehalten, so dass keine massive Gehdolzkulisse
entsteht. Entsprechend werden schwécher wiichsige Straucharten aus standortheimischer Herkunft

gewabhlt.

Die Auswahl der Geholze richtet sich nach der potentiellen natirlichen Vegetation. Fir den Unter-

suchungsraum naturraumtypische Arten siehe Unterlage 9.3.

Zur Initialbegriinung der Nebenflachen und zur Boschungssicherung gegen Erosion erfolgt die Ein-

saat mit einem Landschaftsrasen aus standortheimischem Saatgut (Regio-Saatgut).

6.6 Sonstige MalBhahmen nach Fachrecht

Waldrecht

Mit Anlage des Retentionsraumausgleichs wird auf 1.197 m2 in ein Waldbiotop auf baden-wirttem-
berger Seite eingegriffen. Aufgrund der Konzentrationswirkung des Planfeststellungsverfahrens ist
hier kein separater Antrag erforderlich. Im Rahmen der Planfeststellung wird ein Antrag zur Wald-
umwandlung gem. Art. 9 BayWaldG gestellt. Dem Antragsteller ist bewusst, dass die Anpflanzung
von Geholzen entlang des verbleibenden Waldrands im Rahmen der MaRnahme 22 A gemal} Art. 2

BayWaldG die Waldeigenschaft erlangt.

Abfallrecht

Altlastenverdachtsflachen sind nicht bekannt.

Bei der Durchfiihrung der Bodenerkundung wurden im Trassenbereich bei den untersuchten As-
phaltkeren an der bestehenden L 2310 und der St 2315 das Schwarzdeckenmaterial als teerhaltig

eingestuft.
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Denkmalschutz

Auf baden-wirttembergischer Seite sind keine Bau- und Bodendenkmaler im Trassenbereich be-

kannt.

Auf bayerischer Seite durchlauft die geplante Trasse in Dammlage durch das Bodendenkmal einer
spatmittelalterlichen Dorfwiistung mit archdologischen Befunden des Mittelalters (Aktennummer: D-
6-6221-0011). Der Bereich des Bodendenkmals der Dorfwistung mit der spatmittelalterlichen Ka-
pellenruine St. Michael (Aktennummer: D-6-76-117-19) sowie das Baudenkmal Votivkapelle (Mari-
enkapelle, Aktennummer: D-6-76-117-18) werden dabei 6stlich umfahren.

Grundsatzlich gilt, dass Bodendenkmaler zu schiitzen und zu erhalten sind

Seveso-llI-Richtlinie
Fur den MalBnahmenumgriff wurde hinsichtlich der Seveso-llI-Richtlinie (Storfall-Verordnung) die Si-

cherheitsabstdnde zu entsprechenden Betriebsbereichen in Unterfranken geprift.
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7 Kosten

7.1 Gesamtkosten

Im Rahmen des Vorentwurfes vom 14.09.2018 wurde eine Kostenermittiung (Kostenberechnung
nach AKVS 2014) aufgestellt. Die Kostenermittlung wurde mit Stand zum 21.08.2024 im Rahmen
der Uberarbeitung des Vorentwurfes fortgeschrieben. Die Brutto-Gesamtkosten der BaumalRnahme
belaufen sich auf etwa 33,470 Mio. EUR.

7.2 Kostentrager

Kostentrager der Baumafinahme sind der Freistaat Bayern und das Land Baden-Wirttemberg. Die
v. g. Fortschreibung der Kostenberechnung erfolgt analog des Vorentwurfes wieder mit einer Auftei-

lung der beiden betroffenen Bundeslander.
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8 Verfahren

Gesetzliche Grundlagen zur Erlanqung des Baurechts

Rechtsgrundlage zur Erlangung des Baurechts ist Artikel 36 des Bayerischen Straf3en- und Wege-
gesetzes (BayStrWG) sowie § 37 des StralRengesetzes fur Baden-Wirttemberg (StrG). Die Reali-
sierung des Projekts setzt demnach die Durchflihrung eines Planfeststellungsverfahrens voraus.

Der angestrebte Planfeststellungsbeschluss gilt als planungsrechtliche Genehmigung des Stral3en-

bauvorhabens.

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der notwendigen Fol-
gemalRnahmen unter Abwagung aller vom Bauvorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten Be-

lange festgestellt.

Neben der Planfeststellung sind andere 6ffentlich-rechtliche Entscheidungen, Verleihungen, Erlaub-
nisse, Bewilligungen, Zustimmungen und andere Planfeststellungen in der Regel nicht erforderlich.
Mit der Planfeststellung werden alle fiir den StraRenneubau notwendigen wasserrechtlichen Erlaub-

nisse beantragt.
Zweck der Planfeststellung ist es, alle durch das beschriebene Vorhaben beriihrten 6ffentlich-recht-
lichen Beziehungen zwischen dem Trager der StraBenbaulast und anderen Beteiligten sowie Be-

troffenen — mit Ausnahme der Entsiegelung — umfassend rechtgestaltend zu regeln.

StralRenrechtlich werden die erforderlichen Umstufungs-/ Widmungs- und Einziehungsverfahren mit

dieser Planfeststellung geregelt.

Vereinbarungen mit Dritten

Mit der DB AG muss eine Kreuzungsvereinbarung abgeschlossen werden.

Parallel zum Planfeststellungsverfahren muss beim Landratsamt des Main-Tauber-Kreises ein An-

trag auf Einleitungserlaubnis gestellt werden.

Die drei Einleitungsstellen in den Main werden mit in die Verwaltungsvereinbarung der Briicke zwi-
schen dem Baulasttrager und der Wasser- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes aufgenommen,

die vor Erlassen des Planfeststellungsverfahrens abgeschlossen wird.

Beim Landratsamt des Main-Tauber-Kreises muss, hinsichtlich der vorabgestimmten Abweichungen
von der RiStWag, ein Antrag auf Befreiung von den Verboten der Schutzgebietsverordnung gestellt

werden.

-122 -



Mit der Planfeststellung werden alle fur den Stral3enbau notwendigen wasserrechtlichen Erlaub-

nisse beantragt.

9 Durchfihrung der Baumal3nahme

Zeitliche Abwicklung

Aufgrund der Durchschneidung und Uberplanung des Bodendenkmals einer spatmittelalterlichen
Dorfwiistung mit archdologischen Befunden des Mittelalters wird vom Bayerischen Landesamt fiir
Denkmalpflege vor Baubeginn der Mal3nahme eine vollstandige Ausgrabung und Dokumentation

der spatmittelalterlichen Siedlung im entsprechenden Areal vorgesehen.

Die reine Bauzeit der Verkehrsanalgen der Objektplanung (ohne Brickenbauwerk) wird auf
2,5 Jahre geschatzt. Die MalBnahme soll in Abschnitten ausgefiihrt werden, die in sich jedoch nicht
verkehrswirksam sind. Die Abschnitte werden unter Berlcksichtigung der bautechnisch erforderli-
chen Teilmalinahmen gebildet (Bauwerke, Knotenpunkte, Wiederverwendung von Erdmassen,
Dammsetzungen etc.). Die beiden Bauwerke BW 01 und BW 02 sollen méglichst im Voraus erstellt

werden.

Die folgenden MaRRnahmen sind vor der BaumaRnahme bzw. vor Beginn der Bauabschnitte als funk-
tionserhaltende MaRnahmen (CEF-Maflinahmen) durchfiihren:
* 9 Acer: Entwicklung eines Ersatzlebensraums, Zielart: Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling
» 10 Acer: Entwicklung / Neuanlage und Erganzung von Gehélz- und Heckenstrukturen mit kurz-
wlchsigem krautigen Unterwuchs und begleitender vorgelagerter Saumstruktur, Zielarten:
Goldammer und Dorngrasmiicke
* 11 Acer: Schaffung von Kleinstrukturen fir die Zauneidechse (4 Teilflachen)
* 12 Acer: Anlage von Bluhstreifen und Ackerbrachen, Zielart Feldlerche, Braunkehlchen
* 13 Acer: Anlage von Wiesenstreifen mit alternierender Mahd der Teilflachen, Anlage einer fla-
chen Geléandemulde am Tiefpunkt der Mal3nahmenflache, Zielart: Wiesenpieper
o 14.1 Acer — 14.5 Acer: Anbringen von kinstlichen Hohlenk&sten und Einbringen von Totholz-
haufen (5 Teilflachen: 14.1 — 14.5 Acer), Zielart: Haselmaus
* 15.1 Acer — 15.3 Acer: Anbringen geborgener Baumabschnitte mit Baumhohlen, Installation
von Fledermauskésten (3 Teilflachen: 15.1 — 15.3 Acer), Zielart: Flederméause
* 16.1 Acer — 16.3 Acer: Anbringen von kinstlichen Hohlenkasten (3 Teilflachen: 16.1 — 16.3

Acer), Zielart: Trauerschnépper, Wendehals

Aus naturschutzfachlichen Griinden sind folgende Bauzeitenbeschrankungen einzuhalten:

Die zeitliche Begrenzung der Arbeiten zur Raumung des Baufelds richtet sich nach den Vorkommen
der Arten, die unter die Bestimmungen der Zugriffsverbote des § 44 BNatSchG fallen. Es wird auf

Maflnahme 1V (siehe Unterlage 9.2) verwiesen. Im vorliegenden Fall sind dies:
-123 -




Tabelle 9-1: Vorkommen der Arten in Bezug zur Baufeldrdumung
Artengruppe Zeitfenster Baufeldraumung Beschreibung und Lage

Vogel Oktober - Februar Gehdlzbestéande und Offenland Uber die ge-
samte Baustrecke

Flederméuse Mitte September — Mitte Oktober |Baume innerhalb des Baufelds mit Quartierpo-

Oktober - Februar tenzial
Restliche Gehdlzbestdnde Uber die gesamte
Baustrecke
Haselmaus November — Februar Geholzbestéande féllen ohnelkm 1+360 bis
April-Mai (siehe Malinahme Roden Bauende
3.1V, Vergramung Haselmaus) |Baumstimpfe, Wurzelstubben
roden
Zauneidechse |Nach erfolgter Vergramung km 0+900, km 1+360 bis 1+400

(siehe MalRnahme 3.2 V, Vergra-
mung Zauneidechse)

Sind die planungsrechtlichen Voraussetzungen vorhanden sowie die Grunderwerbsverhandlungen

abgeschlossen, kann mit der Realisierung der Mal3Bnahme begonnen werden.

Verkehrsfihrung

Die BaumafRnahme kann grof3teils unter Aufrechterhaltung des Verkehrs durchgefihrt werden. Zur
Realisierung des Kreisverkehrs L 2310 sowie dessen Kreisarme West und Ost als auch zur Reali-
sierung der St 2315 Kreisarme Nord und Sud ist jeweils eine Vollsperrung notwendig. Diese ist mog-

lichst kurz zu halten sowie in verkehrsarmen Zeiten z.B. in der Ferienzeit durchzuftihren.

Bautabufldchen

Bautabuflachen werden im Rahmen landschaftsplanerischer Vermeidungsmalinahmen nicht aus-
gewiesen.
In der Unterlage 9 Landschaftspflegerische MaRnahmen sind jedoch schiitzenswerte Bereiche aus-
gewiesen.
Die VermeidungsmaRnahme 5 V umfasst den Schutz wertvoller Vegetationsbestande durch die Be-
grenzung des Baufeldes. Ebenfalls dirfen die flr AusgleichsmalBnahmen vorgesehenen Flachen

nicht zum Zwecke von Baustelleneinrichtungen und Lagerplatzen herangezogen werden.
Das Baufeld, Baustelleneinrichtungsflachen sowie Flachen zur Lagerung von Oberboden sind in
Abstimmung mit der Landschaftsplanung soweit mdglich optimiert worden, um den Eingriff in 6kolo-

gisch wertvolle Flachen so gering wie mdglich zu halten.

ErschlieRung der Baustelle

Die ErschlieBung der Baustelle auf baden-wirttembergischer Seite kann Uber die bestehende

L 2310 erfolgen. Auf bayerischer Seite kann die ErschlieBung der Baustelle tUber die bestehende
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St 2315 und — je nach Baufortschritt — Gber den Trassenkorridor selbst erfolgen sowie nach unab-
dingbarem Erfordernis tber die Ortsstra3en TheresienhofstralRe, Zum Burgwart und Roter-Brunnen-

Weg sowie danach weiterfihrende o6ffentliche Feld- und Waldwege.

Das Bauwerk 01 kann auf baden-wirttembergischer Seite von der L 2310 Uber eine provisorische
Zuwegung erreicht werden. Auf bayerischer Seite kann der Standort der Pfeiler/Widerlager von der

ErschlieBungsstralle ,Am Alten Fahr ber eine Baustral3e im Mainvorland angefahren werden.

Bei einem Mainhochwasser kann es ggf. zu Einschrankungen des Baubetriebes kommen.

Das Bauwerk 02 kann von der Ortsstral3e ,Zum Burgwart” erreicht werden.

Brandschutz
Hinsichtlich des Brandschutzes missen eventuell notwendige Maflinahmen mit der zustandigen
Kommune und der fur den Brandschutz zustandigen Dienststelle (Kreisbrandmeister) rechtzeitig vor

Beginn der BaumalRnahme abgestimmt werden.

Umagang mit wassergefahrdenden Stoffen

Bei Bautatigkeiten insbesondere im Wasserschutzgebiet auf baden-wirttembergischer Seite sowie
in den Uberschwemmungsbereichen im Mainvorland ist besonders auf das Schutzgut Wasser zu

achten. Auflagen seitens der Wasserwirtschaft sind einzuhalten.

Umgang mit Altlasten

Bei Wiederverwendung und Entsorgung von Bodenmaterial und Schwarzdeckenmaterial sind die
Hinweise und Vorgaben aus den beiden Gutachten von GMP GEOTECHNIK GMBH & CO. KG
(2022) zu beachten.

Angaben zur Kampfmittelfreiheit

Die folgenden Aussagen zur Kampfmittelauswertung basieren auf dem Bericht ,Luftbildauswertung
zur Einschatzung von Kampfmittelbelastungen - Kampfmitteldetailauswertung“ der PD Bohr- und
Sondiergesellschaft mbH vom 26.04.20109.

Es wird davon ausgegangen, dass im 150 m Sicherheitsbereich um den ehemaligen Ortsbereich
Kirschfurt Kriegseinwirkungen stattfanden. Dementsprechend werden zwei Teilbereiche der geplan-
ten Verkehrsanlage nach den Baufachlichen Richtlinien Kampfmittelrdumung (BFR KMR) in Kate-
gorie 2 eingeordnet: Auf der Flache werden Kampfmittelbelastungen vermutet oder wurden festge-
stellt. Fur die Gefahrdungsabschatzung sind weitere Daten erforderlich. Es besteht weiterer Erkun-
dungsbedarf. Ein Teilbereich der Kategorie 2 befindet sich im ortsnahen Bereich des Burgbergwegs,
der andere Teilbereich der Kategorie 2 betrifft den stidlichen Anschlussbereich, inklusive des drai-

nierten Versickerungsbeckens Nord, am Knotenpunkt 3 (Kreisverkehr St 2315).
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Eingriffe in den Untergrund in Gefahrdungsbereichen sollten durch vorgezogene bzw. baubeglei-

tende kampfmitteltechnische ErkundungsmafRnahmen abgesichert werden.

Die restliche Flache der geplanten Verkehrsanlage wird in Kategorie 1 eingeordnet: Der Kampfmit-
telverdacht hat sich nicht bestétigt. AuRer einer Dokumentation besteht kein weiterer Handlungsbe-
darf. Wenn im Zuge der Bauarbeiten Kampfmittel im Baufeld aufgefunden werden, muss eine Neu-

bewertung der Kampfmittelsituation vorgenommen werden.

Grunderwerb

Der Grunderwerb soll im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren durchgefihrt werden. Die fir
die Durchfiihrung der Baumaflinahme benétigten Flachen werden soweit mdglich freihdndig vom
Staatlichen Bauamt erworben. Kann keine Einigung erzielt werden, wird im Einzelfall ein Entschadi-
gungs- oder Enteignungsverfahren beantragt. Die Unterlagen zum Grunderwerb (Unterlagen 10 bis

11) geben die im Grundbuch festgehaltenen Eigentumsverhéltnisse zum derzeitigen Stand wieder.
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